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AGRAÏMENTS 

Al  llarg  de  la  recerca,  m’han  assaltat  gran  quantitat  de  problemes,  però  gracies  a  l’ajuda  i 
recolzament d’algunes persones, els he pogut solucionar i tirar endavant aquest treball. 

Cal fer especial menció de Josep Maria Castellví i Jesús Martínez Curto, en primer lloc pels seus llibres 
relacionats amb el tema, desprès per donar‐me la oportunitat de conversar amb ells i de respondre 
als qüestionaris que conformen l’apartat pràctic, i per últim pels seus consells, xuletes i xivatades per 
a dirigir la recerca a bon port. 

Tal com van explicar‐me, el món de l’arqueologia documental pot absorbir‐te i fer‐te perdre, ja que 
és un àmbit molt  interessant  i a  la mateixa vegada gratificant. El  fet d’anar estirant d’un  fil  i veure 
que el que trobes et respon les preguntes formulades en un principi t’omple de satisfacció personal. 

Cal esmentar també, i agrair‐los la seva ajuda, al meu pare, per la traducció de texts del francès i el 
constant  suport  encara  que  “un  enginyer mana molt  i  treballa  poc”;  al meu  germà  Eduard,  pels 
consells, per l’experiència en el treball de recerca i per les traduccions de l’anglès; al meu cosí Josep 
per la traducció de textos en alemany, i per últim a la mare per la frase més repetida durant aquest 
darrer any “Guillem, i el treball de recerca...?” que tant m’ha ajudat a tirar en els moments de baixa 
moral. 

Sense el seu  recolzament m’hagués estat molt difícil desenvolupar cada un dels apartats  treballats 
durant el projecte. 
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INTRODUCCIÓ 

Aquest treball, que té com a títol Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi, 
és  fruit  d’una  decisió  que  vaig  prendre  desprès  de  llegir  un  article  publicat  a  La  Vanguardia  el 
novembre de  2012.  En  ella  es  feia  referència  al  treball d’investigació que  s’havia dut  a  terme  en 
aigües tarragonines per tal de desvetllar el misteri creat a partir d’especulacions i cantarelles sobre la 
presencia  de  submarins  alemanys  en  aigües  catalanes.  Segons  la  gent  dels  pobles  de  la  zona,  un 
suposat submarí havia enfonsat diferents vaixells mercants durant  la Primera Guerra Mundial,  fins 
que ell mateix va estar enfonsat. 

La publicació explicava que una parella de submarinistes‐historiadors,  Josep Maria Castellví  i  Josep 
Guarro, havien emprès un particular projecte amb el qual volien confirmar  i verificar tot allò que  la 
gent havia anat explicant i relatant al llarg dels anys sobre aquest fets tant intrigants. 

Al llegir la noticia, no li vaig donar massa importància, però al pensar una mica en els fets i relacionar‐
los amb els meus coneixements bàsics sobre allò succeït durant la Gran Guerra, em van saltar al cap 
un cúmul de preguntes: com podia no haver sentit a parlar mai d’un  fet  tant  intens  i  tant proper? 
Quina relació podia tenir la costa mediterrània amb la guerra si Espanya era un país neutral? 

Hagués pogut omplir un full amb qüestions com aquestes, sense resposta per mi en aquell moment. 
Va estar per això que vaig encarar aquest  treball com una  recerca d’informació  i anàlisis sobre un 
tema desconegut per a molta gent. 

Al  estar  fortament  relacionat  amb  el  mar  i  amb  allò  que  l’envolta  i  el  fet  de  practicar  jo  el 
submarinisme, és fàcil d’entendre que aquest és un projecte que m’he agafat amb totes les ganes del 
món i amb el que he pogut gaudir molt. 

Al  llarg de  la  recerca d’informació  i  la  redacció d’aquest document, el  treball ha anat evolucionat 
estructuralment  respecte  a  la  primera maqueta.  Una  vegada  vaig  disposar  de  tota  la  informació 
agrupada  i  verificada,  vaig decidir donar‐li un  format particular, que molt possiblement  és podria 
assimilar amb el d’una novel∙la, ja que el treball està estructurat en tres parts similars a les d’elles. 

La primera vindria a  ser  la  introducció. En  faig un  zoom en  la història, analitzant en primer  lloc  la 
Primera Guerra Mundial com esdeveniment bèl∙lic  i polític d’abast universal, per continuar amb  la 
referència a la posició d’Espanya davant el conflicte i, per últim als fets concrets a Catalunya. 

En  la  segona,  passem  a  presentar  els  protagonistes, mitjançant  un  seguit  de  fixes  en  las  que  es 
recullen  totes  les  dades  tècniques  i  històriques,  tant  las  dels  submarins  com  les  dels  vaixells 
enfonsats. Tot això desprès d’una descripció de la guerra submarina i les seves tàctiques que ajudarà 
a comprendre el bloc següent. 

A  la  tercera part, s’inclou el  relat dels  fets passats durant  les darreres hores abans dels atacs  i  les 
primeres desprès dels enfonsaments de cada un dels vaixells, amb anotacions i comentaris que varen 
deixar els propis capitans. 

La part pràctica la conformen les transcripcions de les converses amb Josep Maria Castellví, autor del 
llibre LA GUERRA SECRETA DEL MEDITERRANI, i amb Jesús Martínez Curto, autor del llibre DARRERE 
EL MEDJERDA. Per una millor comprensió s’han inclòs alguns comentaris i dades sobre allò del que es 
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parlava, ja que durant les entrevistes van sortir temes que eren coneguts pels interlocutors però no 
per qui llegeixi el document. 

Per concloure el treball, s’inclou un recull d’articles publicats a diferents diaris  i revistes de  l’època. 
Aquesta documentació s’ha ordenat per capçaleres de diari  i data. En alguns casos  les notícies que 
s’inclouen s’han emprat en la redacció d’aquest treball, però en altres casos només s’inclouen com a 
curiositat  i per documentar  la gran manipulació  informativa que va  tenir  lloc durant els anys de  la 
Gran Guerra. 
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LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL 

Introducció 

Desencadenada per una espècie de mecanisme davant del que els estadistes es van veure impotents, 
la Primera Guerra Mundial era una capbussada en el desconegut. Es creia que anava a ser curta i va 
durar més de quatre anys. Se  sabia que anava a  ser  sagnant, però ningú havia previst  l'espantosa 
hecatombe que va costar la vida a nou milions de combatents. 

Quan es va desencadenar, els Estats no tenien, en general, objectius de guerra precisos. Van intentar 
formular‐los, però s'adonaven que tot depenia de la sort dels seus exèrcits. L'Entesa es va dividir en 
el mateix moment en què va quedar vencedora  i només va aconseguir una pau de compromís. Per 
finalitzar,  ningú  podia  preveure  en  1914  que  Rússia,  considerada  com  una  potència  de  primera 
magnitud, sofriria una revolució d'una  importància  llavors  imprevisible per al futur, però que com a 
combatent  s'enfonsaria  de  seguida, mentre  que  una  potència  no  europea,  com  els  Estats  Units, 
jugaria un paper decisiu. 

Causes, orígens o declaracions de guerra 

Les causes del conflicte 

Les  causes del  conflicte venien des de  temps enrere, des del  segle XIX,  i eren bàsicament de  tres 
ordres: 

• diplomàtiques,  per  la  creixent  tensió  i  rivalitat  colonial  (crisis marroquines)  i  pels  problemes 
creixents dels nacionalismes balcànics (crisis balcàniques) 

• econòmiques, per  la creixent  industrialització d'Alemanya, Estats Units  i  Japó, que  irritava cada 
vegada més a Londres i París, ja que suposava per a França i Regne Unit pèrdua de mercats 

• psicològiques,  doncs  existiria  una  gran  psicosi 
col∙lectiva per una  guerra  a  Europa,  encoratjada pel  creixent 
nacionalisme i militarisme regnants en el continent. 

Les declaracions de guerra 

Els països meridionals de l'Imperi Austro‐Hongarès sofrien una 
onada  de  terrorisme  promogut  pels  nacionalistes  eslaus 
partidaris de formar la Gran Sèrbia. 

L'atemptat  de  Sarajevo  (assassinat  de  l'hereu  imperial, 
l'arxiduc Francisco Fernando  i  la seva esposa, el 28 de  juny de 
1914)  va  aixecar  una  reacció  de  protestes  a  Àustria,  exigint 
responsabilitats a Sèrbia. El govern austríac pensava que una 
guerra  contra  Sèrbia  seria  curta  i  no  implicaria  una 
generalització del conflicte a Europa. A més, comptava amb el 
recolzament popular en  totes  les  regions de  l'Imperi menys a 
Hongria. Els hongaresos pensaven que una  futura annexió de 
Sèrbia  inclinaria  la balança de  l'Imperi per a  la majoria eslava, 

 
Il∙lustració  1:  Reproducció  de  la  il∙lustració 
de  l’assassinat de  l’Arxiduc  i  la seva esposa. 
Autor:’Achill  e  Beltrame    per  la  revista  “La 
Domenica  del  Corriere”  publicat  el  10  de 
juliol  de  1914.Trobada  al  web 
http://storiadigitale.zanichellipro.it/ 
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enfront de la majoria magiar del moment, que comptava amb privilegis constitucionals iguals als dels 
països alemanys. 

A Berlín  s'evitava des de  feia anys una guerra entre Austria‐Hongria  i Sèrbia, encara que en 1914 
Guillermo  II  va  canviar  d'opinió,  doncs  Alemanya  veia  créixer  amb  recel  la  cohesió  i  el  poder  de 
l'Entesa  enfront de  la  Triple Aliança.  Especialment preocupant  era  el  creixent  poder  industrial de 
Rússia, de manera que considerava vital mantenir  l'aliança amb Austria‐Hongria. A més, a Berlín  li 
interessava  que,  de  produir‐se,  la  guerra  austro‐sèrbia  fos  al més  aviat  possible,  amb  la  finalitat 
d'aprofitar la conjuntura favorable per la magnitud de l'atemptat. 

Sant  Petersburg  va  ordenar  a Belgrad  que  no  donés motius  a Viena. No  obstant  això,  el  Tsar  no 
toleraria  de  cap  manera  una  guerra  austro‐sèrbia  localitzada.  Estava  disposat  a  la  guerra 
generalitzada i confiava en el seu exèrcit per defensar‐se d'Alemanya. 

A  França,  Poincaré  recolzava plenament  a Rússia per demostrar  la  seva  fidelitat  als  compromisos 
contrets per evitar que una nova negativa a prestar‐li ajuda afeblís  l'aliança. França no desitjava  la 
guerra, però no estava disposada a abandonar a Rússia. 

Regne Unit va  intentar  frenar  la guerra, oferint‐se com a mediadora però,  igual que França, estava 
disposada  a  declarar  la  guerra  a  Alemanya  si  aquesta  entrava  en  conflicte  en  suport  d'Austria‐
Hongria. La invasió de Bèlgica va dissipar els dubtes. 

El mes  de  juliol  va  ser  d'intensa  activitat  diplomàtica.  El  23,  Viena  llança  un  ultimàtum  a  Sèrbia 
perquè exigia mà dura contra els terroristes  i participació policial austríaca en territori serbi. Sèrbia 
no podia acceptar l'últim punt. El 28 d'aquest mes Àustria declara la guerra a Sèrbia. Rússia mobilitza 
tropes. El canceller alemany, Benthmann Hollweg, obligat pels militars, amenaça a França  i a Rússia 
per  la  seva mobilització  contra Àustria. Al no desistir Rússia de  la mobilització general,  l'1 d'agost 
Alemanya li declara la guerra, al mateix temps que envia un ultimàtum a Bèlgica, sol∙licitant pas franc 
per al seu exèrcit, clau del Pla Schlieffen. El dia 3 d'agost, declara la guerra a França i envaeix Bèlgica 
per evitar  la  Línia Maginot. Anglaterra declara  la  guerra  a Alemanya el 4 d'agost. El dia 6,  Sèrbia 
declara  la  guerra  a Alemanya  i Austria‐Hongria  a Rússia.  També  el mateix dia  França  i Anglaterra 
declaren la guerra a Àustria. 

Desenvolupament militar de la guerra 

La guerra ràpida, 1914. 

Alemanya  pren  la  iniciativa  (Pla  Schlieffen)  envaint  França  a  través  de  Bèlgica.  Es  tracta  d'actuar 
ràpidament  intentant  no  donar  temps  als  francesos  per  reaccionar  i  al  mateix  temps  utilitzar 
l'avantatge  de  la  previsible  lenta  mobilització  russa.  Una  vegada  derrotada  França  podrien 
concentrar‐se  a derrotar  als  russos.  En qualsevol  cas Alemanya pretén  evitar  costi  el que  costi  la 
realitat de dos simultanis fronts de guerra: un amb França i un altre amb Rússia. 

Les  operacions  contra  França  dirigides  per Moltke  no  van  aconseguir  ser  decisives  i  francesos  i 
anglesos van poder replegar‐se amb cert ordre. La resposta aliada va estar coordinada per Joffre i es 
va  concretar  en  la  batalla  del Marne:  els  alemanys  es  van  veure obligats  a  retirar‐se del  territori 
francès  que  havien  conquistat.  Al mateix  temps  els  russos  van  aconseguir  reaccionar  en  el  front 
oriental  i,  encara  que  van  acabar  per  ser  derrotats  en  la  batalla  de  Tannenberg,  van  obligar  als 



Guillem Busquets Olivé  Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi 

 

 
10

alemanys a enviar allí part de les forces que haguessin pogut emprar contra els francesos. La realitat 
dels dos fronts oberts per a Alemanya es va fer palès. 

A  partir  d'aquest  moment  la  guerra  queda  fixada  en  un  mapa  fix  de  trinxeres  i  convertida 
irremeiablement en una guerra llarga que guanyaria qui tingués més capacitat de resistència. 

La guerra de posicions, 1915. 

Els  fronts es van mantenir estables, especialment en el cas de  l'occidental, gairebé  fins al  final. La 
guerra de trinxeres o de posicions té un altíssim cost de vides humanes acrescut per les noves armes 
emprades: gasos asfixiants,  llançaflames, granades de mà, aviació amb finalitats armamentístiques  i 
militars i l'ús de tancs. 

L'estancament a la frontera amb França va portar als imperis centrals a desencadenar l'ofensiva en el 
front oriental en l'estiu de 1915. Van aconseguir penetrar més de 500 quilòmetres en el front rus. 

En aquest mateix any  Itàlia entra en  la guerra, però al costat de  l'Entesa. Bulgària es va aliar amb 
Alemanya i Austria‐Hongria que també comptaven amb el suport de l'Imperi Turc. 

Itàlia obrirà un nou front a Àustria en el sud, i França i Anglaterra van intentar controlar els Dardanels 
per assegurar la comunicació amb Rússia a través dels passos del mar Negre: van fracassar. 

Alemanya decreta  la  guerra  submarina en un  intent bloquejar  les  línies de proveïment del Regne 
Unit. 

El balanç de l'any 15 era favorable per als imperis centrals, però la seva victòria no és segura. 

Il∙lustració 2: Il∙lustració del desenvolupament de la Primera Guerra Mundial. Del web www.profesorfrancisco.es 
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La guerra de desgast, 1916. 

Es  tracta d'aconseguir  la  rendició de  l'enemic per esgotament.  La batalla de Verdum,  iniciada per 
Alemanya contra França amb aquestes finalitats, va tenir com a conseqüència  la mort de mig milió 
d'homes. La resposta aliada en la mateixa línia va ser la batalla del Somme, i encara va haver‐hi més 
morts. No obstant això, les línies no es van moure. 

En 1916 comença  la guerra en el mar.  La batalla de  Jutlàndia va enfrontar a alemanys  i anglesos, 
però no va aportar resultats substancials. Alemanya va estar sotmesa durant la guerra al bloqueig de 
tots els seus ports. 

A Mesopotàmia i Palestina els turcs es van enfrontar als britànics que van encoratjar als àrabs contra 
els  seus  dominadors  otomans  i  van  prometre  el  seu  suport  a  un  futur  estat  jueu  en  Palestina 
(Declaració de Balfour, novembre 1917). 

En  acabar  1916  els  resultats dels dos  contendents  estaven més  igualats.  L'avantatge dels  imperis 
centrals s'havia perdut. Alemanya decreta la mobilització general. 

L'any decisiu, 1917 

Els dos fets determinants van ser la sortida de Rússia de 
la  guerra  i  l'entrada d'EUA que  fins  al moment  s'havia 
mantingut en una posició de neutralitat. L'entrada en la 
guerra  dels  americans  va  estar  motivada  per 
l'enfonsament  del  Lusitània,  en  el  qual  viatjava  una 
tripulació  de  123  nord‐americans,  i  per  la  difusió 
interessada  de  l'anomenat  Telegrama  de  Zimmermann 
pel  qual  Alemanya  donava  instruccions  al  seu 
ambaixador  a Mèxic  per  intentar  incorporar  a  aquest 
país en  la contesa contra els Estats Units. El Congrés va 
declarar la guerra a Alemanya el 6 d'abril després d'una 
llarga  campanya  del  govern  nord‐americà  per 
aconseguir  el  suport  massiu  de  l'opinió  pública.  La 
guerra adquiria un definitiu caràcter mundial. 

A  Rússia  la  revolució  bolxevic  va  prometre  una  pau 
sense  annexions,  incondicional,  que  es  va  signar 
definitivament  al març de  1918  (Pau  de Brest‐Litovsk). 
La  sortida dels  russos donava als  imperis centrals un gran avantatge en el desenvolupament de  la 
guerra,  però  l'entrada  dels  americans  va  venir  equilibrar  les  coses  i,  poc  més  tard,  a  inclinar 
definitivament la balança en direcció dels aliats. 

Les  reaccions  de  la  població  civil  en  contra  de  la  guerra  als  països  bel∙ligerants  van  en  augment. 
Durant  1917  es  van  desencadenar  protestes  de  tropa  i  comandaments  que  es  van  convertir  en 
autèntics motins que van anar durament reprimits. La unitat política va amenaçar amb esquerdar‐se 
en el si de cadascuna de  les potències  i es van alçar  innombrables veus clamant contra  la guerra  i 
exigint una pau negociada. Va haver‐hi  iniciatives de pau  com  la de Wilson  (president dels Estats 

Il∙lustració  3:  Reproducció  del  telegrama  codificat  que 
Arthur  Zimmermann,  Secretari  d’Assumptes  Exteriors 
alemany,  envià  al  seu  ambaixador  a  Mèxic.  Al  web
http://mexico.cnn.com 
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Units) o la del papa Benet XV, però finalment es van imposar les tesis dels intransigents partidaris de 
continuar la guerra. 

Precursors d'aquestes  actituds  contra  la  guerra havien estat un petit  grup de  socialistes que  amb 
Lenin al capdavant havien tornat a denunciar la guerra imperialista en la Conferència de Zimmerwald 
(Suïssa). 

La fi del conflicte, 1918. 

En  1918  tots  dos  bàndols  travessaven  per  fortes 
dificultats  tant militars com a econòmiques. No obstant 
això, aquestes dificultats eren més visibles en el bàndol 
de  les  potències  centrals  que  en  l'aliat  doncs  la 
incorporació dels Estats Units al conflicte havia  suposat 
una autèntica injecció de recursos materials i humans. 

Signada  la  pau  amb  Rússia,  els  alemanys  intenten  una 
gran  ofensiva  contra  França:  fracassen.  El  contraatac 
aliat, al comandament del general francès Foch, reforçat 
per les tropes americanes, va anar llavors decisiu. 

Entre  setembre  i  octubre  Austria‐Hongria,  Bulgària  i 
l'imperi  turc  abandonen  derrotats  el  conflicte.  El  9  de 
novembre un esclat revolucionari fa abdicar a Guillermo 
II:  es  proclama  la  república  a  Alemanya  i  l'11  se  signa 
l'armistici. La guerra havia acabat. 

Conseqüències 

La  Primera  Guerra  Mundial  va  tenir  conseqüències  molt  importants  en  tots  els  àmbits.  Alguns 
historiadors, com Eric Hobsbawm, consideren que la guerra va marcar el començament real del segle 
XX.  S'anomena  "segle  XX  breu"  a  una  idea  del  segle  caracteritzada  per  l'ordre  polític  iniciat  amb 
aquest conflicte i que conclou amb el final de la Guerra Freda. 

Amb  el  desmembrament  total  del  sistema  diplomàtic  conegut  com  a  "concert  europeu"  i  les 
diferents aliances orquestrades durant el segle XIX per estadistes com Metternich o després Otto von 
Bismarck, les negociacions de pau es van haver de tornar a anivellar construint l'anomenada Societat 
de Nacions. 

Les conseqüències polítiques són enormes: 

• Esclat de la Revolució Russa, que va portar el comunisme a Rússia. 

• Canvi de sistema polític a Alemanya: l'imperi Alemany es va convertir en la República de Weimar, i 
Guillem II de Prússia s'exilia als Països Baixos. 

• Redistribució important de les fronteres:  

• Es van desmembrar els imperis Austrohongarès i Turc. 

• Van tenir pèrdues territorials: Imperi Alemany, Imperi Rus i Bulgària. 

 
Il∙lustració 4: Fotografia presa l’11 de novembre de 1918 
a  les 7h50’, quan el Mariscal Foch marxava a Paris amb 
l’armistici  signat amb Alemanya. Reproducció de postal 
commemorativa  en  venda  al  web 
http://www.delcampe.net 
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• Van tenir guanys territorials:  l'Imperi Britànic, França, Regne d'Itàlia, Grècia, Romania, Sèrbia 
(que va esdevenir el Regne dels Serbis, Croats i Eslovens), Japó, i els Estats Units. 

• Van  aparèixer  nous  estats:  Polònia,  Txecoslovàquia,  Lituània,  Letònia,  Estònia,  Finlàndia  i 
Iugoslàvia. 

També hi va haver grans convulsions econòmiques, com ara el descens de la població activa, i socials. 

Pèrdues humanes i materials 

Vuit milions de morts, sis milions d'invàlids. 
França  va  ser  el  país  més  afectat, 
proporcionalment:  1,4  milions  de  morts  i 
desapareguts,  equivalents  a  un  10%  de  la 
població activa masculina, acompanyada per 
un  dèficit  de  naixements.[cal  citació] 
L'estancament  demogràfic  francès  es 
perllonga,  amb  un  envelliment  de  la 
població que només assoleix créixer amb  la 
immigració.  Aquesta  última  participa  de  la 
reconstrucció del país, el nord del qual està 
en  ruïnes:  cases,  ponts,  vies  fèrries, 
fàbriques... 

Pèrdua de prestigi dels europeus en les colònies del món 

La guerra va ser mundial: es va conèixer a l'Àfrica, on els francobritànics es van apropiar de colònies 
alemanyes, i a l'extrem orient, on el Japó va fer el mateix amb les Illes Marianes i Nova Guinea. Les 
colònies  van  subministrar  queviures, matèries primeres  i  soldats. Després de  la  guerra  els pobles 
colonials  no  van  creure  més  en  el  que  se'ls  havia  inculcat  sobre  la  superioritat  natural  de  la 
metròpoli,  i van  reclamar una millora de  la seva situació. A aquest primer descens de  la  influència 
d'Europa en  les  colònies,  se  suma  l'expansió dels EUA, el més beneficiat per  la guerra,  juntament 
amb el  Japó,  i  les capitals d'un  i altre país es van col∙locar al costat de París  i Londres, en  l'escena 
internacional. 

Transformació social 

Les diferències socials es van accentuar amb l'enriquiment dels "mercaders d'armes" i l'empobriment 
dels petits estalviadors, els retirats i els assalariats afectats per la inflació. Les dones van adquirir un 
nou lloc en la societat, i es van tornar indispensables durant tota la guerra, en el camp, les fàbriques, 
les  oficines,  les  escoles  (per  a  compensar  la  marxa  de  nombrosos  professors)...  el  feminisme 
progressa, la moda evoluciona, el dret a vot és acordat a la Gran Bretanya, Alemanya, EUA i Rússia, 
però no a França. 

L'aparent victòria democràtica 

Quatre  Imperis  autoritaris  es  van  esfondrar,  cosa  que  va  transformar  profundament  el  mapa 
d'Europa, redissenyat pel tractat de Versalles de 1919: l'Imperi dels tsars es transforma en la Rússia 
comunista, l'Imperi Otomà es redueix a Turquia, l'Imperi Austrohongarès és desmantellat i dóna peu 

Il∙lustració  5:  La  lluita  pel  poder mundial  i  la  posició  dels  neutrals. 
Il∙lustració publicada el 1917. Autor desconegut. Presa de www.taringa 
.net 
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al  naixement  de  les  minúscules  Àustria  i  Hongria,  i  d'una  Txecoslovàquia  i  una  Iugoslàvia 
independents,  la fi del segon Reich, que veu retallat el territori, tallat en dos pel corredor polonès, 
desmilitaritzat,  confiscades  les  seves  colònies,  supervisat,  condemnat  a  pagar  enormes 
compensacions i tractat com a responsable del conflicte. 
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LA POSICIÓ ESPANYOLA DURANT LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL 

La posició oficial 

Les hostilitats sorprenen a  l'Estat espanyol ancorat en  la política habitual: enduriment en el terreny 
social  i econòmic que aconseguiria  la seva cota més alta en  la  immediata postguerra  (1919‐1921)  i 
precària defensa del  territori  i  costes de  la nació,  tant per  l'anacrònic  sistema de  comunicacions  i 
caducitat de  l'armament com per  la preocupant situació  interna de  l'exèrcit, dividit en peninsulars  i 
africanistes. 

En  conseqüència,  Espanya  es  va  mantenir  neutral,  el 
mateix  que  Suïssa,  Bèlgica,  Escandinàvia  i  Luxemburg, 
encara  que  ni  la  seva  situació  geoestratègica  ni  la 
mobilització  de  l'opinió  pública  van  facilitar  l'observació 
de  la  decisió  presa.  Al  mes  escàs  d'haver  esclatat  el 
conflicte, el president del Govern espanyol, Eduardo Dato 
(President  el  Consell  de  Ministres  d'Espanya  en  tres 
períodes, del 27 d’octubre de 1913 al 19 d’abril de 1917, 
del 11 de juny de 1917 al 3 de novembre de 1917,  i del 5 
de maig de 1920 al 8 de març de 1921), escrivia a Antonio 
Maura  (President  el  Consell  de  Ministres  d'Espanya  en 
cinc  períodes,  del  5  de  desembre  de  1903  al  16  de 

desembre de 1904, del 25 de gener de 1907 al 21 d’octubre de 1909, del 22 de març de 1918 al 9 de 
novembre de 1918, del 15 d’abril de 1919 al 20 de juliol de 1919 i del 14 d’agost de 1921 al 8 de març 
de 1922) una sèrie de consideracions sobre  la visió que  la classe en el poder tenia de  la neutralitat: 
“Abrigamos  el  propósito  de  no  salir  voluntariamente  de  la  norma  de  conducta  que  trazamos  al 
estallar  la  conflagración.  De  la  neutralidad  sólo  nos  apartaría  una  agresión  de  hecho  o  una 
conminación que se nos dirigiese en  términos de ultimátum para prestar nuestro concurso activo a 
algunos  beligerantes.  Alemania  y  Austria  parecen  satisfechísimas  de  nuestra  neutralidad,  que  sin 
duda  tuvo  algo  de  sorpresa  para  ambas  naciones,  que  nos  creyeron  comprometidos  con  la  Triple 
Entente. Inglaterra y Francia no nos han podido dirigir el menor reproche, ya que nuestros pactos con 
ambos  países  estaban  circunscritos  a  la  actuación  de Marruecos...  ¿Durará  esta  situación?  ¿Nos 
empujarán  los aliados a  tomar partido  con  ellos o  contra  ellos? No  lo  espero, aunque no deja de 
inquietarme la hipótesis. Y no lo temo, porque deben saber que carecemos de medios materiales y de 
preparación adecuada para auxilios de hombres y elementos de guerra y que aun en el caso de que el 
país  se  prestase  a  emprender  aventuras,  que  no  se  prestaría,  tendría  escasa  eficacia  nuestra 
cooperación. ¿No serviremos a los unos y a los otros conservando nuestra neutralidad para tremolar 
un día  la bandera blanca y reunir, si tanto alcanzásemos, una conferencia de  la paz en nuestro país 
que pusiera término a la presente lucha?”1. 

Les paraules de Dato reflecteixen l'instint de recolliment nacional fruit de l'esperit de l'ordre moderat 
i  de  la  vacil∙lant  política  internacional  de  l'Espanya.  No  obstant  això,  es  fa  explícit  el  sentiment 
d'impotència  davant  una  forta  pressió  exterior  que  podria  arrossegar  a  Espanya  a  la  guerra 
desencadenada a Europa. 

                                                            
1 Transcripció de una carta escrita per Eduardo Dato dirigida a Antonio Maura 

Il∙lustració 6: Antoni Maura  i Alfons XII al despatx del 
rei. Del web www3.planalfa.es 
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El  càlcul  pragmàtic  s'alia  a  una  càndida  operació  pacificadora  de  la  qual  el  nostre  país  extrauria 
autoritat  i  benefici  sense  veure's  obligat  a  suportar  els  riscos  i  costos  d'un  conflicte  perllongat. 
D'aquesta manera mantenint a Espanya neutral s'aconseguirien més beneficis de cara a una  futura 
repartició del món en un Tractat de Pau en finalitzar la guerra. 

Espanya  era  aliena  als  blocs  de  països  que  s'havien  delimitat  en  el  continent.  L’únic  intent  de 
participació  al  sistema  d'aliances  va  ser  l'acostament  a  la  Triplice  en  1887,  sent ministre  d'Estat 
Segismundo Moret  (Cap del Govern espanyol en tres períodes, des de desembre de 1905 a maig e 
1906, de novembre de 1906 a desembre de 1906 i d’octubre de 1909 a febrer de 1910). Decisió tan 
oculta a la premsa, a l’opinió pública i al propi Parlament que només va sortir a la llum en una sessió 
del Congrés al juny de 1904. 

Però aquell tímid intent d'entrar en la Triple Aliança, a través del pacte signat amb Itàlia, no va tenir 
futur, encara que va demostrar que els Governs liberals sempre estaven més disposat a aquest tipus 
de participació europea. En 1895 el govern de Cánovas del Castillo (President del Govern espanyol en 
sis períodes, del 31 de desembre de 1874 al 12 de setembre de 1875, del 2 de desembre de 1875 al 7 
de març de 1879, del 9 de desembre de 1879 al 8 de febrer de 1881, del 18 de gener de 1884 al 27 de 
novembre de 1885, del 5 de  juliol de 1890 a  l’11 de setembre 1892  i del 23 de març de 1895 al 8 
d’agost  1897)  no  va  voler  renovar  el  pacte  amb  Itàlia.  En  realitat,  ni  la  Triple  ni  la Doble  aliança 
oferien garanties en la política cubana, que era en aquells anys la qüestió candent. 

Després de  l'aïllament  internacional  en què  va  viure  Espanya  la  crisi del 98,  la  seva problemàtica 
porta  de  sortida  cap  a  Europa  va  ser  la  qüestió  del  Marroc,  que  la  vinculava  (amistosa  o 
conflictivament) a la política colonial i als interessos mediterranis de França i d'Anglaterra. 

Per  això,  dies  abans  de  declarar‐se  la  guerra,  el ministre  d'Estat  declarava  a  un  redactor  de  El 
Imparcial  que:  “la  posición  de  España  ante  el  conflicto  europeo  no  podía  ser  ni  arbitraria  ni 
caprichosa; era el resultado de los antecedentes de su política”2. 

El 7 d'agost  la Gaceta va publicar un reial decret pel qual el Govern de Sa Majestat es creia “en el 
deber de ordenar la más estricta neutralidad a los súbditos españoles, con arreglo a las leyes vigentes 
y a los principios del Derecho Público Internacional”3. 

Així Espanya es situava al marge dels imminents riscos i dels enormes problemes i calamitats que es 
precipitarien  sobre  els  països  europeus  en  els  quatre  anys  següents.  Majoritàriament,  el  poble 
espanyol es va sentir confortat per la decisió del seu Govern. Desprès molts historiadors han valorat 
positivament la posició de Dato. 

La decisió va estar la menys compromesa i aparentment la millor de les escasses opcions disponibles. 
Tampoc va haver de pensar molt, perquè es desprenia de  la pròpia situació d'Espanya  i de  la  línia 
política que, en l’àmbit internacional, havien distingit als Governs de la Restauració. 

Perquè en  les raons de  la neutralitat pesaven més  les causes negatives,  les derivades de  l'aïllament 
espanyol, que  les positives, nascudes de  compromisos  i  interessos  clarament definits  i  fermament 
defensats que aconsellessin com més rendible la postura neutral. 

                                                            
2 Declaracions de Cánovas del Castillo a un redactor de l’Imparcial 
3 Decret del Govern espanyol on es declarava la neutralitat d’Espanya a la Gran Guerra 
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Espanya era aliena a  les grans qüestions que es debatien a Europa, al problema dels nacionalismes 
balcànics  i  a  la  penetració  dels  grans  Estats  industrials  en  aquella  zona  buscant  ampliar  els  seus 
mercats  internacionals; als problemes derivats dels  intensos moviments migratoris, accentuats des 
de començaments de segle, i als forts enfrontaments dels imperialismes colonials. 

No se sentia tampoc inclosa en cap dels dos blocs, la Triple Aliança i la Triple Entesa en què s'hi havia 
polaritzat el continent europeu, ni els escassos i raquítics tractats amb ells signats li exigien un total 
compromís en el conflicte. 

Francesc Cambó  (polític  català  conservador,  fundador  i  líder de  la  Lliga Regionalista,  i ministre en 
diversos governs espanyols) ho resumia a “La Veu de Catalunya”: “Es va a una guerra per recuperar 
el perdut...  i Espanya no enyora ni desitja el perdut; es va a  la guerra per aconseguir un gran  ideal 
nacional...  i Espanya no té cap  ideal nacional que ens uneixi a  tots, només alguns pseudo  ideals de 
grup, capaços únicament de mantenir una guerra civil. Hem de ser neutrals en  la guerra perquè no 
podem ser una altra cosa”4. 

Pesaven  també  el  creixent  dèficit  pressupostari,  l'escàs  desenvolupament  de  la  indústria  i  del 
comerç, i no menys la precària situació de l'exèrcit. Per aquest motiu la decisió del Govern vingués a 
ser no l'opció lliurement triada, sinó el convenciment que no existia una altra sortida. 

Manuel Azaña (President del Govern espanyol de la 
Segona República en dos períodes, del 14 d’abril de 
1931 al 6 de setembre de 1933 i del 19 de febrer al 
10 de maig de 1936,  i President de  la  II República 
Espanyola del 10 de maig de 1936 a  l’1 d’abril de 
1939) va dir sobre la neutralitat espanyola durant la 
Primera Guerra Mundial: “La neutralidad española 
no ha sido ni es una neutralidad libre, declarada por 
el Gobierno  y  aceptada  por  la  opinión  después  de 
maduro  examen,  sino  una  neutralidad  forzosa, 
impuesta por nuestra propia indefensión”5. 

No  es  pot  oblidar  tampoc  l'interès  dels  països 
bel∙ligerants  perquè  Espanya  no  entrava  en  el 
conflicte;  interès  promogut  especialment  per 
Alemanya, que volia evitar una  línia de defensa als 
Pirineus, al mateix temps que tots dos blocs contendents esperaven els favors comercials d'Espanya. 

El posicionament dels poders polítics i fàctics 

La Família Reial 

El rei Alfonso XIII es va trobar en una situació familiar veritablement incòmoda durant la gran Guerra. 
La seva mare, la Reina Mare Maria Cristina, nascuda a Àustria, simpatitzava amb els Imperis Centrals 
perquè  el  seu  germà,  l’Archiduque  Federico  era  el Generalíssim de  l’Exèrcit  austro‐húngar;  també 
tenia dos germans que desenvolupaven càrrecs militars al mateix exèrcit. Per altra banda, l’esposa de 

                                                            
4 De l’article de Francesc Cambó a “La Veu de Catalunya” 
5 Article de Manuel Azaña sobre la neutralitat espanyola 

Il∙lustració  7:  Fotografia  de  l’Agència  Press  de  1914  el  dia  del 
bateig  de  l’Infant  Don  Gonzalo.  Apareixen,  de  dalt  a  baix  i 
d’esquerra a dreta: Infanta Luisa de Orleans, Doña Esperanza de 
Borbón,  Infante Don  Alfonso,  Infante Don  Carlos,  Infante Don 
Alfonso,  Rei  Alfonso  XIII,  Infante  Don  Jaime,  Reina  Maria 
Cristina,  Infanta Beatriz,  Infanta  Isabel  la  chata,  Infanta  Isabel 
Alfonsa,  Infante Don  Juan,  Infante Don Gonzalo, Doña Dolores, 
Don Carlos,  Infanta Cristina, Doña Maria de  las Mercedes. Del 
web http://www.todocoleccion.net/ 



Guillem Busquets Olivé  Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi 

 

 
18

Don Alfonso, la reina Victoria Eugenia, nascuda a la Gran Bretanya, s’inclinava pel bàndol de la Triple 
Entesa doncs dos dels seus germans i el seu tiet, el príncep Luis de Battenberg, ocupaven alts càrrecs 
al front aliat. 

El rei, en aquest context, va desenvolupar una  inoblidable acció humanitària en favor de prussians, 
deportats,  ferits  de  guerra  i  orfes,  es  va  mantenir  per  sobre  del  conflicte  i  de  les  tendències 
polítiques. Va organitzar una infraestructura anomenada Oficina Pro Cautivos. Va estar una iniciativa 
personal, al marge del Govern  i els pressupostos oficials. Les despeses es van cobrir amb  les seves 
pròpies rendes (sumarien un milió de pessetes de l'època, uns 600.000 euros actuals). L’oficina es va 
instal∙lar al Palau Reial de Madrid,  i com a personal va recórrer a voluntaris, 40 persones en  total. 
Algun periodista estranger va classificar  la seva actitud d'oportunista, però  la premsa dels aliats va 
destacar sempre que, malgrat si fidelitat al neutralisme, el rei estava del seu costat. 

Els Partits Polítics i les Organitzacions Obreres 

La neutralitat es va veure com  la millor de  les possibles actituds entre els partits polítics  i els seus 
homes més destacats,  amb  les  excepcions  i  canvis d'opinió que una  guerra de quatre  anys podia 
originar. 

Els Radicals Republicans d'Alejandro Lerroux es van mostrar del costat dels aliats. Aquesta postura no 
va sorprendre a ningú. Qui si va sorprendre va estar el Conde de Romanones, líder del moderat Partit 
Liberal, que mitjançant un article publicat al “Diario Universal”, òrgan del partit liberal, el 19 d’agost 
de 1914  titulat “¡Hay neutralidades que matan!”, cridava al govern de Dato a deixar "una cobarde 
neutralidad" i que es decantés pel costat dels Aliats. No advocava directament per entrar de manera 
militar en el conflicte però si per decantar‐se econòmica i mercantilment per la causa aliada 

Els  republicans de  Lerroux es mostraven  cada vegada més partidaris d'una  intervenció el  conflicte 
que accelerés un canvi en el sistema regnant. La seva actitud provocador, que en diverses ocasions 
va haver de  fugir de masses de neutralistes que el van voler apallissar, va provocar que  la pròpia 
Ambaixada Britànica ho considerés "un molest  i  indesitjable que servia d'excusa per als alemanys". 
Les seves acusacions al govern de Dato, al que qualificava en públic com de traïdor, i la propagació a 
Barcelona del rumor que els aliats anaven a atacar els vaixells alemanys atracats a  la Ciutat Comtal 
amb la finalitat de ficar a Espanya en el conflicte va acabar per esgotar la seva imatge. 

El seu relleu  l’agafaria  l'asturià Melquiades Álvarez i el seu Partit Reformista que d'una manera més 
assossegada  però  igual  d'efectiva  el  portaria  a  ser  portaveu  de  la  causa  aliada  a  Espanya  amb  el 
beneplàcit de Gran Bretanya i França (va arribar a ser convidat a París). 

Il∙lustració 8: Els protagonistes de  la política espanyola. D’esquerra a dreta Alejandro  Lerroux, Conde de Romanones, 
Melquiades Álvarez  i Juan Vázques Mella. Fotomuntatge de l’autor



Guillem Busquets Olivé  Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi 

 

 
19

Però  el  major  suport  a  la  causa  aliada  va  provenir,  apart  del  dels  republicans  radicals,  dels 
catalanistes (encara que una petita minoria d'ells, encapçalada per Francesc Cambó, es van mostrar 
com germanòfils  ja que veien en el model dels Länders alemanys un exemple a seguir per a  la seva 
autonomia).  Per  a  aquests  últims  un  triomf  de  la  seva  nació  germana  França  podia  suposar  un 
recolzament en futures reivindicacions nacionals. Per això, un nombre indeterminat de catalans es va 
enrolar en l'Exèrcit Francès i algun d'ells va ser destacat al contingent de Salònica en el Front Búlgar. 

En  l'espectre polític no es podria parlar d'actituds clarament  intervencionistes a  favor dels  Imperis 
Centrals. Sí d'una germanofilia apassionada que acceptava com a vàlida la neutralitat de l'Estat, però 
no  la neutralitat de  l'opinió pública. Potser  la  figura més  sobresortint en aquesta actitud era  Juan 
Vázquez de Mella, polític tradicionalista representant de la ideologia carlista. 

En  la seva actitud apassionadament antifrancesa  i antibritànica hi havia molt pes de  la propaganda 
organitzada pels agents alemanys i pagada amb diners alemanys, molt visible en la premsa. 

Es  deia  que  Alemanya  vencedora  ens  retornaria  Gibraltar  i  ens  cediria  tot  el Marroc  El mateix 
Vázquez de Mella assegurava que, a Alemanya, qui més manava després del kàiser era l'ambaixador 
espanyol, Polo de Bernabé: “Se puede decir que  la simpatía de Alemania con España es tan grande 
que ser español es suficiente salvoconducto para recorrer el país”6. 

A  poc  a  poc  la  situació  aniria  canviant.  Espanya,  amb  l'entrada  de  la  veïna  Portugal,  es  trobava 
envoltada de nacions aliades pel que una  intervenció del costat alemany seria un suïcidi. La Guerra 
Marítima  Sense  Restriccions  d'Alemanya  va  començar  a  incidir  en  el  comerç  espanyol  on  va 
començar a escassejar algunes matèries  i manufactures.  Inclús el pretendent carlista Don  Jaime de 
Borbón, que havia estat confinat pels austríacs en el seu castell proper a Viena en considerar‐lo pro‐
aliat,  va  publicar  en  1918  un manifest  dirigit  als  tradicionalistes  espanyols  desautoritzant  als  que 
haguessin exterioritzat els seus sentiments germanòfils. Amb  tots aquests successos  les  tornes van 
canviar  i  d'una  banda  els  que  abans més  es mostraven més  germanòfils  ara  abocaven  per  una 
neutralitat major, en canvi els que es van manifestar més del bàndol aliat demanaven al govern més 
compromís amb els països veïns. 

Per altra banda,  l’internacionalisme obrer  s'havia mostrat  sempre  contrari a  la guerra,  fins  i  tot a 
l'existència d'exèrcits permanents, doncs només considerava justificades les guerres revolucionàries. 
“El ejército permanente es a  la propiedad privada  lo que  la sombra el cuerpo”7, escrivia  l’anarquista 
espanyol Fermín Salvochea. 

De fet, feia ja anys que l’obrerisme francès havia intentat aixecar als sindicats contra la hipòtesi d'una 
guerra. En 1912 el sindicalisme francès va amenaçar amb una vaga general revolucionària en el cas 
d'una  guerra.  Jean  Jaurès, polític  socialista  francès,  va  fer quant  va poder perquè  la  seva  veu  fos 
sentida pels sindicats obrers dels països en guerra, malgrat que el sentiment de solidaritat nacional 
prevaldria sobre el de fraternitat obrera. 

La guerra va ser una enorme revolada també per als treballadors espanyols que sentien la fraternitat 
i l'universalisme de la seva causa comuna, trencada per les rivalitats nacionals, difícils d'assimilar des 
de la seva actitud ideològica. 

                                                            
6 Article de Vázquez de Mella on parla de Polo de Bernabé, ambaixador espanyol a Alemanya 
7 Declaració de Fermín Salvochea, anarquista gadità, alcalde de Cadis i president d’aquest cantó durant la 1º República 
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L'anarquisme, majoritari  en  el  si  de  l’obrerisme  espanyol,  s'havia mostrat  obertament  hostil  als 
conceptes  de  nació  i  pàtria,  i  a  la  defensa  d'ambdues,  imbuït  d'un  cosmopolitisme  universal  que 
jutjava  tals  conceptes  com  a  creacions  de  la  burgesia  capitalista.  Bona  prova  d'això  era  la  seva 
repulsa cap al colonialisme, mostrada en la crisi cubana i en el recent conflicte marroquí. 

Els anarquistes de  la CNT eren contraris al conflicte  i prendrien una postura  internacionalista sense 
decantar‐se per cap dels bàndols. El Partit Socialista, àdhuc un partit feble en l'escena, primerament 
s'havia mostrat neutral però davant  la  invasió de Bèlgica  va modificar  el  seu punt de  vista  fins  a 
alinear‐se també del bàndol aliat. 

L’Exèrcit 

Recents encara els desastrosos efectes de la derrota del 98, enfrontat a un altre conflicte colonial, el 
del Marroc, necessitat de reformes internes i gradualment allunyat del procés de professionalitat que 
li  va  caracteritzar  durant  la  primera  etapa  de  la  Restauració,  l'Exèrcit  no  estava  en  les  millors 
condicions per pensar en una guerra d'àmbit europeu. 

“Nos  han  puesto  frente  a  la  guerra  europea  sin 
ejército, peor que sin ejército, con una nómina de 
militares que absorbe cientos de millones sin que 
tuviéramos un regimiento completo”8, denunciava 
Manuel  Azaña  en  un  dels  seus  discursos  en 
l'Ateneu. 

En  l'Exèrcit de terra, dels 140.000 homes armats, 
76.000  estaven  destinats  al  Marroc.  La  Marina 
seguia en molt males condicions. Fins a 1908 no 
se li havia parat atenció passada de la crisi del 98. 
En aquest any es va aprovar la construcció de tres 
cuirassats, un d'ells,  l'Espanya, botat en 1912. Al 
febrer  de  1915  s'aprovava  la  construcció  de  6 
contratorpeders  i  28  submarins,  dels  quals 
mancava en absolut. 

“Si  no  tenemos  nada  de  eso  ‐material moderno, 
barcos,  construcción  adecuada‐  tenemos  otra 
cosa  que  puede  ser  envidia  del  resto  del 
extranjero:  tenemos  unas  plantillas  con  las  que 
podría haber suficiente para un ejército tres veces 
mayor”9, ironitzava davant el Congrés el Conde de 
Romanones.  En 1913, el general  Luque, ministre 
de  la  Guerra,  opinava  que  existia  un  excés  de 
1.858  caps  i  oficials,  mentre  que  faltaven  678 

suboficials per a un mínim equilibri en el si de l'Exèrcit de Terra. 

                                                            
8 Discurs de Manuel Azaña a l’Ateneu 
9 Discurs al Congrés del Conde de Romanones 

Il∙lustració  9:  Il∙lustració  dels  uniformes  de  l’exèrcit  espanyol. 
Apareixen  el  caqui  d’estiu  de  soldat  1914,  de  passeig  d’estiu  de 
gastador 1914‐26, de gala d’estiu de soldat de segona 1914‐26, de 
mitja  gala  de  caporal  1918  i  de  caporal  de  passeig  per  a  diari 
1914‐26. Del web miniaturasmilitaresalfonscanovas.blogspot.com 
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D'altra banda,  la qüestió marroquina era  la que gravitava realment sobre  la vida militar  i sobre  les 
decisions  pressupostàries  del  govern,  com  deixava  clar  l'augment  extraordinari  del  pressupost 
destinat a l'acció del Marroc a partir de 1915, a costa de l'ordinari de Guerra. 

Per la seva pròpia entitat, l'Exèrcit va experimentar en el seu interior de forma molt intensa el dilema 
entre neutralitat  i  intervencionisme. No es pot dubtar que sectors majoritaris de  l'Exèrcit, sobretot 
en els  seus quadres més  joves,  se  sentissin al principi  clarament  favorables a  la participació en el 
conflicte del costat dels Imperis Centrals. 

Era difícil resistir‐se a l'admiració que causaven la disciplina, l'armament, l'organització i l'eficàcia de 
l'Exèrcit alemany, del militarisme prussià. La  simple visió externa de  l'Exèrcit espanyol, en els  seus 
uniformes, en el punxegut casc que  lluïen els seus caps, mostrava fins que punt el model prussià hi 
havia  influït  en  l'àmbit militar del  règim de  la Restauració.  “¿Cómo  sorprenderse  de  que  nuestros 
oficiales, sobre todo los más jóvenes, fascinados por esta superioridad del ejército alemán, no sienta 
cierto  impulso de  imitarles"10, escrivia Alvaro Alcalá Galiano en el seu  llibre España ante el conflicto 
europeo. 

Va  haver‐hi  també  sectors  ‐cal  dir  que minoritaris‐  favorables  a  una  participació  del  costat  aliat. 
Alguns caps prestigiosos adoptarien aquesta postura. És molt conegut el cas d'Eduardo López Ochoa, 
que va enviar un telegrama al rei sol∙licitant el comandament del primer batalló que s'alineés amb els 
aliats enfront d'Alemanya. 

D'altra banda, la presència militar al Marroc ‐on els agents alemanys tenien abonat camp de treball‐ 
va imposar el convenciment que Espanya no podia prescindir de la col∙laboració francesa. Fins i tot es 
van arribar a cursar ordenis a  les unitats prohibint qualsevol comentari sobre  la marxa de  la guerra 
que es pogués  interpretar com a suport moral a Alemanya per  les repercussions que podia tenir en 
l'escenari marroquí. 

No  obstant  això, malgrat  la  germanofília  dominant, malgrat  les minoritàries  actituds  proaliades  i 
intervencionistes, el criteri de  la neutralitat es va  imposar també en el comandament, conscient de 
les deficiències i de la infradotació en què vivia l'Exèrcit. 

És  possible  que  en  els  sectors més  joves  de  l'oficialitat  aquesta  postura  d'inhibició  suposés  una 
frustració professional, una consciència d'incapacitat i de marginació. 

L’Esglèsia 

Va haver‐hi també en aquesta polèmica una dimensió religiosa. Tampoc l'opinió pública es va poder 
sentir aliena a aquesta realitat, malgrat que els catòlics, en la seva major part, sentissin la guerra com 
alguna  cosa  distant,  la  neutralitat  com  un  ben  irreemplaçable  i  l'oració  per  la  pau  com  la millor 
agenda als països que sofrien els dramàtics efectes de la contesa. 

Notícies sobre “novenarios”, “triduos”, honres santes i peregrinacions a Saragossa s'acumulen durant 
aquests anys en periòdics, fulles parroquials i butlletins eclesiàstics. Amb la mateixa fermesa que es 
defensa la neutralitat s'ataca als quals pretenen una política d'intervenció. Així, les manifestacions de 
Lerroux van ser durament condemnades en la premsa catòlica. 

                                                            
10 Alvaro Alcalá Galiano en el seu llibre “España ante el conflicto europeo” 
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De  l'episcopat,  declaradament  neutralista  i  solapadament  germanòfil,  algunes  veus  dissentien.  La 
més destacada era la de l'arquebisbe de Tarragona, monsenyor Antolín Peláez. Les seves declaracions 
francòfiles i fins al seu prudent advertiment que Espanya havia d'estar preparada per a una possible 
entrada en la guerra, van ser rebudes amb hostilitat en l'opinió majoritària del clergat i dels catòlics, 
encara  que  no  eren  dissonants  en  l'àmbit  català,  on  predominaven  les  actituds  francòfiles  i 
proaliades. 

Cert és que  també  l'opinió espanyola era més  francòfona que germanòfila. Pesava molt  l'hostilitat 
cap a la política anticlerical dels Governs de la III República francesa: la dissolució d'ordres religioses 
(especialment de  la Companyia de Jesús),  la  llei del divorci de 1884,  la  laïcització de  l'ensenyament 
primari o el servei militar obligatorietat pel clergat, entre altres disposicions legals. 

“La França d'avui no és catòlica”, s'afirmava una vegada i una altra. França era la seu de la luxúria, el 
desordre  i  la  frivolitat.  Així,  el  kàiser  Guillermo  es  presentava  com  l'arcàngel  venjador  de  la 
depravació franceses. Com Anglaterra era un dels focus més actius de l'anarquia religiosa protestant. 

Amb tot, aquesta majoria de catòlics convençuts que el kàiser era  l'espasa de Déu que, acabada  la 
guerra, reposaria al Papa en el seu tron temporal i restabliria la Inquisició, es va veure profundament 
torbada quan van arribar notícies de la brutalitat que havien presumit els exèrcits prussians en el seu 
avanç per Bèlgica, un país catòlic on la seva neutralitat manifesta havia estat violada. 

Pertot arreu les denúncies d'aquella salvatge agressió es prodigaven, arribant fins i tot a les oïdes de 
qui no volia escoltar notícies que els destruïssin el seu esquema moral, en el qual el be estava del 
costat alemany. Valle‐Inclán  relataria amb paraules dramàtiques el bombardeig d'Arràs: “Negras y 
destripadas humean las casas. La catedral es un montón de piedras... hay parajes donde las casas se 
aplastaron y esparramaron por  tierra como  los castilletes que  levantan  los niños y calles enteras... 
con  las  fachadas en escombros, mostrando  los  interiores burgueses, en una angustia de abandono, 
llena de gritos de mujeres y llantos de niños asustados”11. 

La carta pastoral del cardenal Désiré‐Joseph Mercier, arquebisbe metropolità de Bèlgica, el Nadal de 
1914,  va  despertar  moltes  consciències  abans  tranquil∙les.  Va  ser  un  document  d'acusació 
transcendental per a Alemanya. 

Encara en 1917 Ramiro de Maeztu, en el pròleg a la traducció de “El terrorismo alemán en Bélgica”, 
del historiador Arnold  J. Toynbee afirmava: “Ha costado cerca de dos años convencer a 500 de  los 
más  eminente  católicos  de  España  que  era  un  deber  suyo  dirigir  un  mensaje  de  adhesión  a  la 
atribulada y católica Bélgica”12. Es referia al missatge que havia estat enviat al maig de 1916 amb el 
nom de Manifiesto español a Bèlgica. Els signants, per ordre alfabètic, estaven encapçalats pel duc 
d'Alba  i Ramón de Abadal  i acaben amb  Juan Zuragüeta. Va despertar amb atenció de  la premsa 
internacional.  El  Corriere  della  Sera  escrivia:  “És  certament  la manifestació  catòlica  antialemanya 
més  important  que  s'ha  produït  des  del  començament  de  la  guerra.  I  és més  d'assenyalar  quan 
Espanya està assenyalada com eminentment germanòfila”13. 

                                                            
11 Escrit de Valle‐Inclán on descriu el bombardeig d’Arràs l’any 1917 
12 Ramiro de Maeztu al pròleg del llibre “El terrorismo alemán en Bélgica” d’ Arnold J. Toynbee 
13 De l’article al Corriere della Sera sobre el “Manifiesto español a Bèlgica” 
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La  veritat és que encara  van quedar  sectors del  conservadorisme més  radicals per els qui Bèlgica 
havia de pagar  l'insult a Espanya com el monument aixecat a Ferrer a Brussel∙les, després del  seu 
afusellament com a responsable de la setmana tràgica de Barcelona en 1909. 

En qualsevol cas, cada dia en cercles més amplis de l'opinió catòlica espanyola una progressiva presa 
de consciència cap a la realitat de la guerra, influïda pel testimoniatge de pau i conciliació emanat del 
papa  Benedicto  XV  va  ser mostrant  un  clima  de major  equilibri  i  ponderació  cap  a  les  raons  i  el 
comportament de tots dos blocs bel∙ligerants. 

Guerra d’opinions 

La  incidència de  la Gran Guerra en  l'opinió pública espanyola  s'ha  resumit en una  sèrie d'imatges 
tòpiques.  Sens  dubte  la  més  repetida  és  l'enfrontament  entre  germanòfils  i  aliadòfils,  les  dues 
banderes en les quals es va alinear l'opinió pública durant la guerra. 

Caldria matisar això en el concepte de  l'època. En primer  lloc, és necessari rectificar  la  idea que tal 
ruptura de  l'opinió va penetrar àmpliament en el si del poble espanyol, des dels mitjans polítics de 
Madrid fins a les converses de les places dels llogarets espanyols. Més cert és que la neutralitat va ser 
la nota dominant en la consciència espanyola. 

La Premsa 

Una altra cosa és que els mitjans urbans, especialment a les grans ciutats, es visqués més d'a prop la 
marxa de  la  guerra.  La premsa  era  la  font  en què  es bevia  la  informació  i  en  la qual  es  formava 
l'opinió. I la premsa va estar dividida, sent alhora canal d'expressió de les divisions socials i polítiques, 
i  agent  de  propaganda  que  modelava  l'opinió  pública,  contribuint  a  generar  discrepàncies  i  a 
eixamplar les existents. 

El periòdic més clarament germanòfil,  lectura abans de carlistes  i de sectors molt conservadors, va 
ser El Correo Español, que va arribar a ser el periòdic per antonomàsia de la dreta, seguit per l'ABC, 
que  ja  era  el  periòdic  més  llegit  de  tota  Espanya.  “El  "ABC"  ha  reunido  los  elementos  más 
heterogéneos  de  la  sociedad  española  bajo  la  bandera  del  germanofilismo  y  su  influencia  es 
indiscutible”14, escrivia Álvaro Alcalá Galiano. En aquesta mateixa tendència s'alienaven La Tribuna, 
El Debate o El Universo. 
Entre els aliadòfils caldria situar La Correspondencia de España, El Liberal, El País, España Nueva i El 
Imparcial. 

La Població 

Conforme  va  ser  avançant  el  conflicte,  entrant  més  països  i  desapareixent  la  possibilitat  d'un 
conflicte curt l'opinió del poble espanyol va ser modificant‐se. El periodista socialista Luis Araquistain 
ho resumia de la següent manera i en tres parts: “durante el estadio inicial la guerra se seguía como 
un  juego  y  la  gente  llegaba  incluso  a  hacer  apuestas...durante  un  segundo  periodo  en  1915  los 
españoles empezaron a tomar partido...y al final el estallido de la agitación y de la movilidad en torno 
a la cuestión de la neutralidad”15. 

                                                            
14 Article d’ Álvaro Alcalá Galiano on parla de les tendències del diari ABC 
15 Opinió del periodista Luis Araquistain sobre la evolució de la posició de la població espanyola durant la IGM 
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A  Espanya  la  majoria  de  la  població 
camperola de  les zones de  l'interior del 
país  es  van  prendre  l'inici  del  conflicte 
amb  indiferència,i  en  el  cas  de 
posicionar‐se tendien més al costat dels 
Poders  Centrals més  tradicionalistes. A 
les  zones  de  la  perifèria  del  país, més 
industrialitzada,  es  deslligaven 
nombroses  passions  per  un  i  un  altre 
bàndol,  encara  que  predominaven  els 
partidaris francòfils. 

Germanòfila  i  aliadòfila  no  van  ser 
solament actituds de simpatia cap a un 
o  altre  dels  blocs  contendents,  ja  que 
cadascun  d'ells  representava  una 
posició  política  i  social  radicalment 
diferent,  sinó  la  transposició  al  pla 

nacional,  a  una  concepció  global  de  la  vida  espanyola,  dels models  que  aquells  països  europeus 
encarnaven. 

Però de vegades, una o una altra actitud no procedien de profundes reflexions ni de serioses anàlisis 
de  la significació dels contendents, sinó simplement d'una moda. Així ho explicava un senyoret de 
l'aristocràcia  a un periodista:  “Mire usted,  yo no me meto  en  tantas honduras. No necesito  saber 
quién tiene o no tiene razón. Soy germanófilo porque lo son todas las gentes de bien y dejan de serlo 
los desharrapados. El ser francófilo me parece una falta de educación”. 

L'ambaixador espanyol a París, Fernando de León y Castillo, ho resumia així a la premsa francesa: “Los 
imperios  centrales  representan  la disciplina  social autoritaria,  la  sumisión  ciega del  ciudadano;  las 
naciones de la Triple Entente representan el progreso de la democracia, la supremacía del poder civil 
y el desarrollo de todas las libertades constitucionales”16. 

Fins  a  tal  punt  es  van  radicalitzar  les  postures  entre  aquestes minories  urbanes  que  als  anys  de 
polèmica oberta van seguir els de l’encastellament en postures irreductibles. Pío Baroja ho descrivia 
com: “al principio de la guerra, francófilos y germanófilos se buscaban y discutían; hoy, convencidos 
de que no pueden  convencerse,  se huyen  y  cada  cuál  se  reúne  con  los  suyos  en  sus  tertulias  (...). 
Creyendo  cada cual que posee  la verdad,  toda  la verdad,  la verdad entera, nuestra guerra civil no 
puede tener eficacia para la cultura; ha de ser estéril, perfectamente estéril”17. 

Els Intel∙lectuals 

Si,  en  principi,  al  temperament  liberal  propi  de  l'actitud  creadora  dels  intel∙lectuals  podia 
correspondre a una definició proaliada, va haver‐hi clares adhesions germanòfiles entre els escriptors 
espanyols, com van ser les de Jacinto Benavente, Ricardo León o Pío Baroja, mogut aquest pel doble 
exemple de l'antisemitisme i de l'anticlericalisme que admirava en el Reich alemany. 

                                                            
16 Declaracions de Fernando de León y Castillo, ambaixador espanyol a París, a la premsa francesa 
17 Descripció de Pío Baroja de la radicalització de les postures durant la IGM 

ELS DOS ÚNICS GERMANÓFILS QU’ENS QUEDEN 
‐Al fin solos,…rateta

Il∙lustració  10:  Acudit  gràfic  referit  als  germanòfils  espanyols.  Al  web 
http://blogs.ua.es 
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Per  l'altra  part  la majoria  dels  intel∙lectuals  de  l'època  es 
mostraven del costat dels aliats: Benito Pérez Galdós, Pérez 
de Ayala, Unamuno, Valle  Inclán… De  fet alguns d'aquests 
intel∙lectuals formarien La Lliga Antigermanòfila. 

L’impacte econòmic 

Tots  els  historiadors  de  l’economia  espanyola 
contemporània que  s'han  apropat als efectes que  la Gran 
Guerra  va  produir  en  el  nostre  sistema  econòmic  han 
subratllat  el  caràcter  excepcional  d'aquella  conjuntura, 
veritable  oportunitat  aprofitada  per  l'Espanya  neutral  per 
obtenir sorprenents beneficis. 

Com escrivia Juan Sardá, “en los pocos años de la guerra, España, explotando el incipiente utillaje que 
habían  contribuido a  crear  los  capitales  extranjeros, obtuvo unos  enormes  saldos  favorables de  la 
balanza comercial, liquidó la mayor parte de sus deudas y pudo reunir una importante reserva en oro 
y aún hacer inversiones en el extranjero”18. 

És cert que els efectes econòmics favorables no es van fer veure fins a molt entrat 1915, doncs des 
de  l'esclat del conflicte  l'economia espanyola va estar sotmesa al dubte de si el Govern mantindria 
per molt temps la seva primera decisió de neutralitat. 

Aquest dubte va afectar de manera molt especial a la Banca i a la Borsa. Queda ben clar a l’article de 
Dionisio Pérez, de la sèrie España ante la guerra, d’agost de 1914: 

“Apenas  iniciada  ha  producido  dos 
fenómenos  cuyos  detalles  abarrota 
nuestros  periódicos:  la  paralización  de 
industrias,  especialmente  mineras,  de 
capital y dirección extranjera, dejando a 
numerosos obreros españoles sin trabajo, 
y  la reinmigración de millares españoles, 
jornaleros  en  su mayoría  que  vivían  en 
Francia  y  en  Argelia,  y,  en  menor 
número,  en  Alemania,  Bélgica  e  Italia, 
que  llegan  empobrecidos  y  hambrientos 
a la frontera y a los puertos”19. 

Òbviament  aquesta  crisis  de  l'any  1914 
suposa  un  fre  important,  encara  que 
passatger,  per  al  desenvolupament 
industrial de Catalunya  i del País Basc  i, 

en proporció, d'aquelles regions on el seu tímid creixement industrial necessitava del crèdit.  

                                                            
18 Valoració de l’mpacte econòmic de la IGM a l’economia espanyola, segons Juan Sardá, un dels economistes espanyols més influents del 
segle XX 
19 Article de Dionisio Pérez, de la sèrie “España ante la guerra”, d’agost de 1914 

LA  PRESIDENCIA  DEL  BANQUETE  EN  HONOR  DE 
GALDÓS, CÁVIA,Y UNAMUNO. 
Il∙lustració  11:  Caricatures  de  Carlos  Micó,  Felipe 
Sassone, Mariano de Cávia, Pérez Galdós, Unamuno i 
Leopoldo  Romero  dibuixades  per  Fernando  Fresno. 
Publicades  a  la  revista  Nuevo  Mundo  de  25  de 
octubre de 1918. Web http://www.filosofia.org/ 

Il∙lustració 12: Interior de la fàbrica VIUDA E HIJOS DE JAIME TRIAS‐FÁBRICA DE 
HILADOS DE YUTE al barri de Santa Eulàlia de Provençana de  l’Hospitalet de 
Llobregat  pels  voltants  de  l’any  1920.  Web  http://
http://provenzana.blogspot.com.es/ 
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Però  en  els primers mesos del 1915,  assegurada  la neutralitat,  les possibilitats de proveir  la  gran 
demanda  europea  que  se  li  van  oferir  a  Espanya  van  canviar  radicalment  el  signe  de  la  seva 
economia. Les necessitat dels països bel∙ligerants van assegurar la disposició de mercats fins al final 
de la guerra, permetent una forta expansió de les exportacions espanyoles. 

Matèries  primeres,  productes  agrícoles  i  manufactures  van  ser  sol∙licitades  pels  dos  blocs 
contendents. Especial creixement va conèixer  la  indústria tèxtil. França Itàlia  i Sèrbia van ser segurs 
compradors des de 1915. Posteriorment, les repúbliques sud‐americanes, que abans eren clients de 
la indústria tèxtil britànica. 

Així, la producció tèxtil catalana, que en 1913 s'avaluava en 50.325.000 pessetes, en 1917 aconseguia 
un volum de 130.300.000 pessetes, havent sobrepassat el nombre de les 400 empreses tèxtils de la 
regió. Extraordinari auge va adquirir  la  indústria química  i  farmacèutica, el desenvolupament de  la 
qual es va concentrar també a Catalunya. En el nord, la demanda de carbó va afectar especialment a 
la producció  asturiana, que  gairebé es  va duplicar en els  anys de  la  guerra. Per  la  seva banda, el 
creixement de la indústria siderúrgica es va mostrar molt clar al País Basc i la regió cantàbrica. 

Una espectacular pujada de  les exportacions que afectaria  també a altres productes,  com a  cuirs, 
calçats, paper, maquinària  i olis, va suposar un necessari creixement tant dels mitjans de transport 
terrestres com, especialment, marítims. L'auge de  les societat navilieres  i els grans negocis que en 
aquest àmbit es  van  fer poden quedar  reflectits en  la dada que en 1916  les navilieres  repartissin 
dividends per sobre del 80%, mentre que en alguna, com  la Naviera Marítima Unión, els dividends 
van arribar al 200% de beneficis. 

Conseqüència immediata va ser el canvi de signe de la balança comercial espanyola, tradicionalment 
deficitària. La Banca, per  la seva banda, va experimentar també un extraordinari desenvolupament, 
en  gran manera  potenciat  per  les  empreses  bancàries  estrangeres,  que  si  ja  tenien  una  notable 
presència a Espanya, ara van col∙laborar amb els bancs nacionals desbordats pel volum del comerç 
amb l'estranger. Tant més quan la legislació resultava summament atractiva a la penetració d'entitats 
bancàries estrangeres. 

Però aquest espectacular creixement econòmic va 
tenir també els seus efectes negatius, entre ells la 
continuada  i  ràpida  alça  dels  preus,  que  va 
sobrepassar els límits cronològics de la guerra i es 
va mostrar activa fins a molt entrat 1920. Prenent 
com  a  índex  100  els  preus  de  1914,  en  1917 
havien aconseguit un  índex de 165.5, el 1918 de 
204.9 i el 1920 de 223.4. 

Aquestes  pujades  es  van  fer  especialment 
aclaparadores  en  els  articles  alimentaris  de 
primera necessitat  i es  van deixar  sentir més als 
nuclis  rurals  que  a  les  ciutats,  de  manera  que 
durant  els  anys  pròpiament  de  la  guerra,  als 

pobles van patir un augment del 78.5 i a les ciutats del 67.7 %, malgrat les mesures que van prendre 
els diferents governs, amb escassa efectivitat. 

¿A  cuánto  es  el  kilo  de  estas monedas  de  oro?  Baratito:  a  tres 
patatas y media 
Il∙lustració 13:Acudit gràfic de Tovar publicat al diari El Imparcial 
del 12 de desembre de 1917. Al web http://blogs.ua.es
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Si des dels primers mesos del conflicte el Govern va intensificar la política de prohibicions en matèria 
d'exportació  de  blat  i  de  cereals,  incloent  en  aquesta mesura  les  carns  fresques,  les  aus,  l'arròs, 
afavorint  les  importacions  i establint exempcions duaneres per a  les compres a  l'exterior de blat  i 
d'altres productes bàsics, aviat els  interessos particulars, atents a  la bona  conjuntura exportadora 
abans indicada, van prevaler. Com denunciava un diputat en les Corts, la política del negoci privat va 
triomfar sobre la política de l'interès públic. 

És cert que la llei Bugallat, de febrer de 1915, va intentar regular la situació, facultant al govern per 
poder reduir o suprimir temporalment els drets aranzelaris sobre  les  importacions de productes de 
primera  necessitat  i  autoritzant‐se  a  adquirir,  per  compte  del  Tesoro,  articles  alimentaris  amb  la 
finalitat de vendre'ls a preus regulats, prenent, al temps, mesures contra intermediaris i acaparadors. 
Però, en realitat, els efectes de la llei van ser molt limitats. 

Després d'això, el ministre d'Hisenda, Urzaiz, torna al sistema de lliure exportació, fixant el pagament 
d'uns aranzels i al fet que Villanueva, que li va seguir en la mateixa carrera, tornés una altra vegada al 
règim de prohibició,  la qual  cosa mostra  la  falta d'una política  clara per posar  fre  a  l'escalada de 
preus i enfrontar‐se als grups que s'enriquien amb l'estraperlo. 
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LES PARTICULARITATS A CATALUNYA 
En iniciar‐se el conflicte, la quasi totalitat de la classe política espanyola coincidia en la necessitat que 
Espanya  romangués  neutral.  Tot  i  així,  un  cop  iniciada  es  posà  en  evidència  les  dificultats  per  a 
mantenir aquest “Status”. Els efectes s’estengueren per tot arreu, dels països en guerra als neutrals, 
que  hagueren  de  fer  front  a  una  guerra  interna  d’espionatge,  refugiats,  desertors  i  tensions 
diplomàtiques. Aquests efectes desestabilitzaren encara més uns governs febles dins un sistema, el 
de  la Restauració que  ja havia entrat en crisi,  i que sense el afegit del conflicte mundial, trobava  ja 
prou dificultats per fer front als problemes interns sortir‐se’n. 

Pel que fa a Catalunya, aquest impacte venia a més justificat per la proximitat geogràfica amb França 
i  el  tradicional  lligam  econòmic  i  cultural.  D’aquí  que  la  mobilització  de  les  corporacions 
econòmiques, per estudiar la nova situació i elaborar propostes per presentar‐les al govern, feta pel 
president de la Mancomunitat, va sorprendre per l’operativitat i l’oportunitat tota la classe política, i 
el  propi  govern.  Aquest  portat  per  la  tradicional  inèrcia,  encara  no  s’havia  plantejat  aquestes 
qüestions. 

A  Catalunya,  l’àrea  Barcelonina  va  ser  la  més  influenciada  per  les 
transformacions  que  suposaven  aquesta  conjuntura.  Les  fonts 
literàries  i periodístiques han deixat un abundant recull de totes, que 
es  concreten  en  un  creixement  demogràfic  sense  precedents,  la 
proliferació  d’activitats  econòmiques  i  especulatives  de  tots  tipus, 
inclosos  els  que  fan  referència  als  “baixos  fons”  de  la  societat.  La 
inflació i la carestia de la vida també adquiriren efectes espectaculars: 
el blat, aliment de primera necessitat arribà a pujar fins un 72% entre 
1914  i  1918,  i  en  la  mateixa  proporció  augmentà  el  preu  d’altres 
aliments indispensables en la dieta obrera, com les patates (un 90%) o 
els  cigrons  (70%).  Tot  plegat  va  generar  unes  diferències  socials 
considerables,  entre  l’ostentació  de  que  feia  gala  el  nou  ric,  i  la 
pobresa esperpèntica, la marginació, i el desarrelament que es generà, 
en aquells anys, d’explotació abusiva de la ma d’obra arrelada o forana al país. Les tensions socials i 
la resposta sindical es consoliden en aquests anys,  i s’articula un moviment obrer més radicalitzat  i 
reivindicatiu, que un cop acabat el conflicte, plantejarà molts problemes als empresaris i autoritats. 

Barcelona, esdevé una ciutat cosmopolita, dirigida per una oligarquia urbana en la que participen la 
vella burgesia,  i  l’aristocràcia vinculada per diferents conceptes a  la monarquia amb  la nova classe 
sorgida dels diners fàcils guanyats a conseqüència de  la guerra, on s’integren sectors professionals: 
advocats, notaris...,  juntament amb nou‐rics, especuladors, etc... que malden per  fer‐se un  lloc en 
aquesta bona  societat.  L’esforç d’adaptació  i  acoblament  a  aquesta nova estructura  social,  i  a  les 
noves  formes  generades  per  aquells  temps,  són  reflectits  per  Josep Mª  de  Sagarra,  en  la  seva 
novel∙la “Vida Privada” (1932). 

Gran Guerra i catalanisme. 

El panorama polític català al juliol i l’agost del 1914 es caracteritzava per la consolidació electoral de 
la Lliga Regionalista després de la seva victòria a les generals del març d’aquell mateix any. A més, la 
Lliga  havia  capitalitzat  l’èxit  de  la  consecució  de  la Mancomunitat.  Per  contra,  el  republicanisme 
català s’enfonsava en una gran crisi. Tant  la Unió Federal Nacionalista Republicana  (UFNR) com els 

Il∙lustració  14:  Portada  del  llibre 
CATALUNYA  I  LA  GRAN  GUERRA, 
d’Eugeni  Cortade  per  a  la  col∙lecció 
Episodis  de  la  Història.  Al  web 
www.rafaeldalmaueditor.cat 
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republicans  lerrouxistes  obtenien  resultats  electorals  negatius.  Una  raó  important  era 
l’abstencionisme  de  les  classes  populars  catalanes  (sobretot  urbanes),  que  preferien  opcions 
socialment  més  avançades  com  l’anarquisme.  A  més,  la  UFNR  va  perdre  el  suport  de  sectors 

nacionalistes a  causa de  la  seva aliança electoral amb els  lerrouxistes al 
març del 1914. Però  tampoc no existien alternatives  serioses a  la UFNR 
des  del  catalanisme  d’esquerres,  i  els  nacionalistes  radicals  de  la  Unió 
Catalanista mantenien  les seves posicions apolítiques, frustrant possibles 
conversions al socialisme. 

El  nacionalisme  radical  i  el  republicanisme  catalanista  van  trobar  en  la 
Gran  Guerra  una  oportunitat  excepcional  per  generar  una mobilització 
política que els comportés un renovat prestigi en el conjunt de l’entramat 
social  del  Principat.  Així,  es  van  proclamar  defensors  de  l’Entesa, 
considerant  que  França  i  Anglaterra  eren  exemples  de  tolerància  i 
llibertats democràtiques, especialment la primera com a república hereva 
de  la  revolució del 1789. A més, els  francòfils catalanistes  s’oposaven al 
Reich  alemany  i  a  l’Imperi  Austro‐Hongarès  perquè  simbolitzaven 

l’autoritarisme, l’imperialisme i l’opressió de les petites nacionalitats. 

Els nacionalistes francòfils van identificar la Gran Guerra amb una lluita d’alliberament nacional. Així, 
van  plantejar  que  el  triomf  dels  aliats  havia  de  significar  la  fi  de  les  guerres,  de  les monarquies 
autoritàries  i  de  I’imperialisme.  Com  a  conseqüència,  havia  d’aparèixer  un món  nou  democràtic  i 
republicà  que  despertés  i  alliberés  les  nacionalitats  sotmeses.  Dins  l’Estat  espanyol,  aquesta 
transformació mundial s’havia de traduir en l’ensulsiada de la monarquia borbònica i la proclamació 
d’una república federal que reconeixeria els drets autonomistes de Catalunya. 

Perquè aquests objectius  reeixissin, els aliadòfils nacionalistes van  considerar que  calia  col∙laborar 
com fos amb  la causa de  l’Entesa  i demostrar que  la neutralitat de  l’Estat espanyol era, en realitat, 
una  forma  de  germanofília  encoberta.  Fou  així  que  figures  del  catalanisme  proaliat,  com  Antoni 
Rovira i Virgili o Alfons Maseras i Galtés, van plantejar a través de conferències i pamflets que s’havia 
de presentar el problema espanyol i la qüestió nacional catalana als governs de l’Entesa. Calia que els 
aliats  coneguessin  i  reflexionessin  sobre  aquestes  problemàtiques  per  tal  que  hi  posessin  remei, 
encara que fos pressionant Alfons XIII i la monarquia. 

Fruit d’aquestes tesis va ser la gran activitat periodística. Aparegueren publicacions com “La Nació”, 
“La Publicidad”, “Iberia”, “L’Esquella de la Torratxa” o “La Campana de Gràcia”. En aquestes revistes i 
diaris  va  veure  la  llum,  al  març  del  1915,  el  Manifest  dels  Catalans,  pamflet  que  mostrava  la 
solidaritat d’un sector d’intel∙lectuals i de polítics del Principat vers la causa aliada. Anava signat per 
nacionalistes radicals, republicans catalans, però també per destacats prohoms de la Lliga com Josep 
Bertran i Musitu o Pere Rahola i Molinas. 

Del  conjunt d’iniciatives proaliades  a Catalunya destacà, per  la  seva peculiaritat,  l’activitat bèl∙lica 
d’un miler  de  catalans  que  s’enrolaren  abans  i  durant  la Gran Guerra  en  els  rengles  de  la  Legió 
Estrangera francesa. La premsa francòfila catalanista els batejà com a voluntaris catalans  i remarcà 
exageradament que el seu nombre era aproximadament d’uns deu mil homes. Calia impressionar els 
governs de l’Entesa; es volia mostrar una Catalunya més proaliada que ningú en el conjunt de l’Estat 
espanyol. 

 
Il∙lustració 15: Portada  del  llibre 
EL  CATALANISME  I  LA  GRAN 
GUERRA, de David Martínez Fiol 
per  a  la  Biblioteca  dels  clàssics 
del  nacionalisme  català.  Al web 
www1.diba.cat/llibreria/ 
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Aquesta propaganda  francòfila va tenir al Principat  la seva resposta germanòfila: Els partidaris dels 
anomenats  imperis centrals disposaven de publicacions com “EI Correo Catalán”, “Germania” o “EI 
Heraldo Germánico” i procedien de sectors polítics carlins, maurins i fins i tot de la Lliga Regionalista, 
com era el cas de Pere Bosch  i Gimpera. En aquest sentit, el regionalisme no mostrà una unitat de 
criteri en el debat entre germanòfils i aliadòfils, conseqüència, en certa manera, de la neutralitat que 
la direcció de la Lliga va imposar sobre el tema. 

A Catalunya, la germanofília no va tenir un contingut visceralment anticatalanista, sinó que va oferir 
un  projecte  catalanista  propi  que  criticava  el  nacionalisme  francòfil  per  separatista.  El  projecte 
germanòfil entenia l’existència d’una Catalunya amb les seves particularitats culturals i lingüístiques 
integrada en una Espanya nascuda amb els Reis Catòlics com a  fruit d’un pacte  federal  (copiant  la 
terminologia  del  republicanisme  pimargallià)  entre  els  regnes  de  Castella  i  d’Aragó.  D’aquesta 
manera, utilitzant uns arguments semblants als francòfils, criticaven França com a estat centralista i 
la  Gran  Bretanya  com  una  opressora  de  nacionalitats  (exemplificat  en  el  cas  irlandès).  En  canvi, 
presenta‐ven l’Imperi Austro‐Hongarès com un model de tolerància i convivència plurinacional. 

La  propaganda  germanòfila  no  va  captar  l’interès  de  les  masses 
populars catalanes. La derrota dels  imperis centrals al novembre del 
1918  va  fer més  evident  l’esterilitat  del  seu  esforç  propagandístic 
Però, tot  i  la victòria dels aliats, els francòfils catalanistes tampoc no 
van veure assolides  les  seves expectatives d’alliberament nacional  i 
de  transformació  democràtica  de  l’Estat  espanyol  a  mans  de  les 
potències  de  l’Entesa  I  és  que  aquestes  no  estaven  disposades  a 
trencar les relacions diplomàtiques i econòmiques amb la monarquia 
d’Alfons XIII. D’altra banda, no es volia desestabilitzar  la monarquia 
espanyola  per  por  que  es  produís  una  revolució  semblant  a  la  de 
l’octubre del 1917 a Rússia.  I més quan  l’Estat espanyol havia estat 
escenari d’una vaga general revolucionària a l’estiu del 1917. 

Els  aliadòfils  catalanistes  tampoc  no  van  aconseguir  atreure’s  les 
classes populars del Principat. Aquestes estaven més preocupades per la pròpia subsistència que per 
quimèrics projectes de solució social i nacional de Catalunya a través de les ambaixades de l’Entesa. 
Això va significar que el republicanisme català i catalanista no pogués captar uns electors que havien 
de  trencar una hegemonia  regionalista que es va  consolidar durant els anys de  la Primera Guerra 
Mundial. Una  hegemonia  que  s’havia  consolidat  a  través  del  control  de  la Mancomunitat  o  amb 
mobilitzacions com l’Assemblea de Parlamentaris del 1917. Així, es constatava el fracàs del projecte 
polític d’uns  sectors de  la petita  i mitjana burgesia  liberal  catalana que  fins als anys de  la Segona 
República no van trobar  la fórmula adient per a con‐solidar‐se en una Catalunya colpejada per una 
violenta lluita de classes. 

Els Voluntaris Catalans 

Durant la Primera Guerra Mundial milers els joves catalans, alguns amb ciutadania francesa i d'altres 
no, que s’allisten com a voluntaris, amb l’exèrcit francès, contra l’imperialisme germànic i fan seus els 
desitjos de llibertat de moltes nacions europees. A les comarques catalanes del nord, la guerra, però 
va reforçar el patriotisme francès de molts catalans,  i aquest patriotisme es va mitificar en  la figura 
del mariscal Joffre. Josep Joffre va ser un rossellonès, fill de pagesos que arribà a tenir un alt grau dins 

 
Il∙lustració  16:  Portada  del  llibre  ELS 
VOLUNTARIS  CATALANS  A  LA  GRAN 
GUERRA  (1914‐1918),  de  David 
Martínez  Fiol  per  a  Publicacions  de 
l'Abadia  de  Montserrat.  Al  web 
https://openlibrary.org 
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l’exèrcit  francès. Va  tenir molts èxits durant  la Primera Guerra Mundial,  i el seu retorn a Perpinyà, 
l’any 1919, va ser saludat per una delegació importants de dirigents catalanistes del Principat. També 
la  guerra  va  suposar  la  contradicció  de  veure  com  milers  de  catalans,  morien  en  les  trinxeres 
europees defensant  la bandera francesa que els estava tiranitzant. La guerra també va servir per a 
integrar psicològicament les terres catalanes del nord a França. 

Els  catalans  del  Principat  de  Catalunya,  en  tant  que  ciutadans  espanyols  i  per  tant  estrangers  a 
França, s'allistaren al Regiment de Marxa de la Legió Estrangera. Els nord‐catalans, en canvi, per mor 
de llur ciutadania francesa, foren allistats als regiments francesos de l'Exèrcit de França. 

Nombre 

El nombre de catalans que hi participaren va ser motiu de controvèrsia durant els anys 1920, a causa 
de la utilització política que en va voler fer l'incipient independentisme català. Això també fou ajudat 
pel secretisme de les autoritats franceses durant la guerra pel que fa a les destinacions dels soldats, 
la  seva nacionalitat  i el  seu nombre,  cosa que  facilità que molts periodistes exageressin  les xifres. 
Hom ha parlat de 10.000 voluntaris catalans (alguns fins i tot de 20.000). 

Nogensmenys,  l'estudi de David Martínez  i Fiol, basat en els arxius del doctor  Joan Soler  i Pla  i en 
documentació de  la  Legió  Estrangera  Francesa,  redueix  la  xifra  a 954  voluntaris,  repartits  en  cinc 
grups: 

• Nascuts a Catalunya, 546 

• No identificats però considerats catalans, 270 

• Rossellonesos, 48 

• Pancatalans, 71 

• Altres no identificats, 19 

D'aquests, potser uns 30 eren militants nacionalistes reals. 

Significació política dels Voluntaris Catalans 

Quan  va esclatar el  conflicte, molts  catalans que es  trobaven  a  França per  raons diverses  (alguns 
fugien  de  la  justícia  espanyola)  es  van  allistar  a  la  Legió  Estrangera,  mentre  d'altres,  com 

l'esperantista  Frederic  Pujulà  i  Vallès,  ho  feien  a 
l'exèrcit regular. 

Simultàniament,  els  grups  catalanistes  més 
radicals,  com  Unió  Catalanista,  dirigida  per 
Domènec  Martí  i  Julià,  i  Esquerra  Catalanista, 
d'Antoni  Rovira  i  Virgili,  consideraren  que  el 
catalanisme havia de tenir política exterior pròpia 
per  tal  d'assolir  una  projecció  internacional  (a 
imitació  del  Consell  Nacional  de  Bohèmia  i  de 
l'Oficina de Premsa Polonesa), i per això decidiren 
donar suport als voluntaris catalans que  lluitaven 
sota  bandera  francesa.  El  suport  catalanista  als 
aliats  va  augmentar  després  de  la  batalla  del 

Il∙lustració  17:  Reproducció  de  la  bandera  dels  Voluntaris 
Catalans. Al web http://cerclecataladelrossello.wordpress.com/
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Marne i elevaren a la categoria d'heroi al general nordcatalà Josep Joffre. 

Molts catalanistes participaren en la fundació de la revista Iberia (abril de 1915), que donava suport 
la causa aliada, alhora que Frederic Pujulà fundava la revista La Catalogne a París. Alhora els dirigents 
d'Unió Catalanista Joan Soler i Pla, Alfons Maseras i Lluís Massot i Balaguer contactaren amb alguns 
catalanistes allistats a l'exèrcit francès, com Pere Ferrés‐Costa i Camil Campanyà i Mas, director de la 
revista  La  Trinxera Catalana.  També  van  rebre  algun  suport de  la  revista  rossellonesa Muntanyes 
Regalades.  Tanmateix,  fins el  febrer del 1916 no es  va  constituir el Comité de Germanor amb  els 
Voluntaris Catalans, presidit per Soler i Pla, per a enviar ajuda als voluntaris i canalitzar llur presència 
a les cancelleries europees. 

El Comitè de Germanor amb els Voluntaris Catalans 

Amb  aquest  Comité  es  pretenien  establir  un  Comité  Nacional  Català  inspirat  en  el  txec.  Alfons 
Maseras  i Pere Balmañà, cap del Centre Català de París, van mantenir contacte amb els voluntaris  i 
forçar la seva presència política, traduïda en la creació el novembre de 1916 del Comité Pro Lituània. 

Els  intents de buscar un  líder popular entre els 
voluntaris  foren  estroncades  per  la  mort  al 
front del Somme de Pere Ferrés‐Costa  (1915)  i 
de Camil Campanyà el 1916, i pel fet que el més 
popular, Melcior Ferrer, era carlí. 

Durant  el  1917  l'interès  pels  Voluntaris  es  va 
apaivagar a causa de la mort de Domènec Martí 
i Julià, el declivi definitiu de la Unió Catalanista, 
la  vaga  general  de  1917  i  l'Assemblea  de 
Parlamentaris. 

Això,  juntament amb  l'esclat de  la Revolució Russa el mateix any, provocà que alguns membres de 
l'estat major  francès  veiessin  als  catalans  com  a  possibles  revolucionaris.  El  doctor  Solé  i  Pla  fou 
empresonat durant  la  vaga.  La  Lliga Regionalista  i  Francesc Cambó, que no havien prestat massa 
interès per la causa dels voluntaris, van decidir no donar‐hi suport. 

La Legió Estrangera de França 

Els  voluntaris  catalans  no  formaven  una  unitat  autònoma  dins  la  Legió  Estrangera  Francesa. 
Ingressaren  al  Regiment  de Marxa  de  la  Legió  Estrangera,  subdividit  aquest  en  el  1er,  2on  i  3er 
regiments. La presència catalana es centrà majoritàriament en el 1er Regiment de Marxa de la Legió 
Estrangera. 

El mite dels 10.000 voluntaris catalans 

L'interès va renèixer amb els Catorze punts de Wilson el gener de 1918. Entre agost  i setembre de 
1918  aparegueren  les  revistes  Som  i  L'Intransigent,  on  hi  participaven  els  joves  Vicenç  Albert 
Ballester,  Daniel  Cardona  i  Civit,  Domènec  Latorre  i  Soler  i  Josep  Maria  Batista  i  Roca, 
antimonàrquiques i contràries a al Lliga, que contribuïren a la difusió del mite dels 10.000 voluntaris 
catalans que participaren en el conflicte. 

Il∙lustració 18: Fotografia, propietat de  la Bibliothèque Nationale de 
France,  datada    el  1920  durant  el  lliurament  de  la  bandera  dels 
Voluntaris  al  Museu  de  l'Exèrcit  de  París.  Presa  del  web 
http://ca.wikipedia.org/ 
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El novembre del 1918 la Lliga Regionalista inicià la seva campanya a favor de l'estatut d'autonomia i 
tornà a interessar‐se pels voluntaris amb finalitat propagandística. Alhora, Unió Catalanista i el Partit 
Republicà Català donaren suport al Comitè Nacional Català, recentment constituït a París per Daniel 
Domingo i Montserrat. Francesc Cambó viatjà a París per a entrevistar‐se amb Henri Poincaré, però el 
Comte de Romanones va arribar‐hi abans i el deixà en fora de joc. El 26 de gener de 1919 redactaren 
un text alternatiu d'estatut, però la previsible radicalització de Cambó es va esvair després de la vaga 
de  la Canadenca  (1919). Finalment, Cambó acceptà un ministeri al govern espanyol  i va perdre  tot 
interès en el tema. 

El Comitè Nacional Català va romandre a París com a un òrgan residual d'exiliats i emigrats radicals, 
que va  funcionar com a oficina de suport a Francesc Macià  i a Estat Català durant  la dictadura de 
Miguel Primo de Rivera. 

Canvis polítics a Catalunya 

Fraccionada i desacreditada la Unió Federal Nacionalista Republicana (U.F.N.R.) després de la derrota 
electoral que va  sofrir com a conseqüència d'haver‐se coalitzat amb el Partit Republicà Radical de 
Lerroux, trobant‐se cada dia més desacreditats i afeblits els lerrouxistes mateixos, durant uns quants 
anys  la  Lliga Regionalista no  va  tenir  enfront  seu  cap  adversari que pogués  fer perillar  la posició 
hegemònica que havia adquirit al Principat. 

Els nous partits catalanistes d'esquerra, nascuts de la desfeta de la U.F.N.R. van estar: 

• Bloc Republicà Autonomista, dirigit per Francesc Layret i Marcel∙lí Domingo 

• Partit Republicà Català, dirigit per Marcel∙lí Domingo, Francesc  Layret, Ramon Noguer  i Comet, 
Gabriel Alomar, Alfred  Pereña, August  Pi  i  Sunyer  i  Lluís  Companys, mai  no  van  comptar  amb 
suficients adeptes. 

• Esquerra Catalanista, orientada per David  Ferrer,  Enric Maynés, Amadeu  Peig  i Antoni Rovira  i 
Virgili, aviat es va fusionar amb la Unió Catalanista. 

La Unió Catalanista, malgrat que quantitativament havia perdut molt de  la  seva  força, conservava 
l’antic prestigi moral. Des que, l’any 1903, el Dr. Domènec Martí i Julià n'ocupà la presidència, s'havia 
anat desplaçant cap a l’esquerra, fins que es declarà obertament socialista. El 15 de juny de 1915, a 
la  sala  d'actes  del  C.A.D.C.I.,  el  Dr.  Martí  i  Julià  va  exposar  les  noves  orientacions  de  la  Unió 
Catalanista. En afirmar que el nacionalisme reivindicatiu i el socialisme convergien i formaven un tot 
inseparable,  va  fer notar  com  el  socialisme  científic  s'havia  fet plenament  seu  el principi del dret 
d'autodeterminació de les nacionalitats oprimides. 

Il∙lustració 19: Els protagonistes de la política catalana. D’esquerra a dreta Francesc Layret, Marcel∙lí Domingo, Antoni 
Rovira i Virgili i Domènec Martí i Julià. Fotomuntatge de l’autor 
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La Unió Catalanista, en fer‐se seva la doctrina socialista‐independentista del Dr. Martí i Julià, esdevé 
el primer partit socialista de Catalunya, antecedent  immediat de  la Unió Socialista de Catalunya. Al 
mateix temps, les doctrines polítiques del Dr. Martí i Julià influeixen d'una manera ben notable en la 
configuració del pensament polític de Francesc Macià i del seu Estat Català, el qual, fusionat amb les 
restes del Partit Republicà Català i d'altres grups més o menys pimargallians procedents, en part, de 
la descomposició de  la U.F.N.R., donarà naixença a  l'Esquerra Republicana de Catalunya  (març del 
1931). 

Però  si  bé  el  pensament  radicalment  nacionalista  i  socialista  del  Dr. Martí  i  Julià  té  una  àmplia 
projecció damunt el futur catalanisme, la Unió Catalanista, contra tot el que hom intentava, no es va 
convertir en el gran partit socialista català que havia de donar cohesió i força al moviment obrer del 
Principat. El Dr. Martí i Julià i el seus col∙laboradors de la Unió Catalanista, igual que Layret i els seus 
companys del Bloc Republicà Autonomista  i del Partit Republicà Català,  toparen amb  la  tossuderia 
apoliticista del sindicalisme de Catalunya. 

Per raó de la debilitat de l’esquerra catalana, durant uns quants anys la Lliga Regionalista s'afiançà i 
esdevingué la força política més important del Principat. 

La  Lliga  havia  nascut  com  una  potent  força  renovadora  en  començar  el  segle  XX,  i  la  seva 
combativitat  obrí  un  solc  profund  per  on  el  catalanisme  liberal  anava  soscavant  el muntatge  del 
caciquisme dels partits de  la monarquia  restaurada; però  l’oportunisme, que es  trobava  fortament 
arrelat en els seus fonaments (fusió  del  Centre  Nacional  Català  amb  la 
Unió  Regionalista),  féu  que  la  impulsora  del  catalanisme  i  de  la 
democràcia  burgesa  ‐en  tots  moments  força  progressista  en  el 
context general de l'estat espanyol‐,  la  Lliga  Regionalista  es  convertís, 
dins  Catalunya,  en  fre  moderador  dels  combats  per  la  democràcia  i, 
com a conseqüència, de la lluita per  les  reivindicacions  nacionals 
catalanes.  Succeeix,  però,  que  l’impacte  de  la  Guerra  Europea, 
l’audàcia  dels  plantejaments  nacionalistes  del  Dr. Martí  i  Julià  i 
l’exacerbament  anticatalanista  del  govern  de  Madrid,  que  en  el  seu 
maquiavel∙lisme arribà a l'extrem de  fomentar  i  protegir  l'entesa 
electoral de  la U.F.N.R. amb  les forces tradicionalment anticatalanistes del Principat, produïren una 
radicalització dels sentiments nacionalistes en amplis sectors de la Lliga, particularment en les seves 
joventuts.  I,  juntament  amb  la  radicalització  del  sentiment  nacionalista,  s'hi  produí  un  nou 
decantament cap a posicions més  liberals  i progressistes;  i hi ha un moment que sembla com si  les 
principals  figures de  la  Lliga Regionalista haguessin  recuperat  l’empenta progressista  i  l’esperit de 
lluita que els singularitzà a l’última dècada del segle XIX i que els convertí en destacats capdavanters 
de moviments com el del tancament de caixes. 

Una vegada més, i per un quant temps, recuperen aquella embranzida que havia produït el pànic en 
les oligarquies de  l’Espanya  latifundista.  Sembla que, altra  vegada,  la part de  la burgesia  catalana 
integrada a la Lliga serà capaç d'aplanar el camí a la democràcia peninsular i a l’autodeterminació de 
Catalunya. Per Catalunya i l’Espanya Gran (març del 1916), document signat pels senadors i diputats 
de  la Lliga, redactat per Prat de  la Riba quan encara semblava ben possible  la victòria dels  imperis 
centrals, podríem dir que marca l’inici de la nova etapa. 

   

Il∙lustració  20:  Insígnia  de 
solapa  de  la  Lliga 
Regionalista‐Barcelona.  Del 
web www.todocoleccion.net
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LA GUERRA SUBMARINA 

En 1914 els soldats de les Armades alemanyes i britàniques creien que la seva guerra seria una gran 
confrontació de vaixells enormes. Però en tota  la guerra va haver‐hi un sol enfrontament naval. La 
resta de la guerra naval va ser molt diferent del que s'esperava. Va ser una guerra dominada per una 
nova arma: el submarí. 

Va ser una guerra de bloquejos  i enfonsaments a gran escala  i que abans de  la victòria final va ser 
font de desenganys  i desastres. Però, sobretot, va ser una guerra d'innovació  i avanços tecnològics 
sorprenents, des dels cels a la profunditat dels oceans. 

La guerra que no va ser 

Gran  Bretanya  és  una  illa  petita  que 
depèn  del  comerç,  i  per  mantenir  les 
rutes  comercials  obertes  i  segures 
necessitava  controlar  el mar,  cosa  que 
havien fet des de la batalla de Trafalgar. 
Però en  la dècada anterior a  la Primera 
Guerra  Mundial  la  supremacia  naval 
britànica  s'enfrontava  amb  un  altre 
desafiament. Des  que  s'havia  convertit 
a  Emperador  d'Alemanya  en  1888,  el 
Kàiser  Guillermo  II  estava  decidit  a 
construir  un  imperi  d'ultramar  per 
competir amb altres nacions europees. Per aconseguir el seu imperi havia de crear una armada. Les 
ambicions del Kàiser i la decisió de Gran Bretanya de mantenir la supremacia en el mar van portar a 
una carrera armamentística naval molt costosa. La base d'aquesta carrera era un nou tipus de nau de 
guerra dissenyada pels britànics construïda per primera vegada en 1905: el cuirassat. Eren vaixells 
enormes  i  superaven  en  armament  a  totes  les  naus  anteriors.  El  cuirassat  introduïa  dos  canvis 
fonamentals en la tecnologia dels vaixells de guerra. Primer substituïa l'armament principal de quatre 
canons per un armament de vuit o deu canons. En  segon  lloc va  introduir a poc a poc els motors 
turbina  de  gran  potència  i  va  augmentar  la  velocitat  de  la  flota.  Això  representava  un  salt 
interestel∙lar en les capacitats del vaixell, i durant vuit anys es va sostenir una carrera contrarellotge 
per construir vaixells cada vegada més grans i més potents. 

L'Almirall  John  Arbuthnot  Fisher,  que  va  exercir  una  profunda  influència  en  el  desenvolupament 
estratègic  i en  la modernització  i  innovació de  l'Armada Britànica de principis del segle XX,  inventor 
del  cuirassat,  va  dir  que  davant  ell  totes  les  altres  naus  perdien  importància:  “L'única  cosa  que 
importa és el nombre de cuirassats. No  importa qui vulgui combatre amb un cuirassat, el cuirassat 
se’ls empassa sencers. És com un armadillo davant una formiga, el armadillo treu la llengua i llepa les 
formigues”20. 

Quan es va declarar la guerra a l'agost de 1914 Alemanya havia construït tretze cuirassats contra els 
vint‐i‐u de Gran Bretanya. Els marins de tots dos bàndols estaven desitjant posar a prova  les seves 

                                                            
20 L'Almirall John Arbuthnot Fisher en una carta a un col∙lega el febrer de 1909 

Il∙lustració  21:  Creuer  cuirassat  SMS  Scharnhorst  de  la  Kaiserliche  Marine, 
construït a  les drassanes Blohm und Voss d'Hamburg. Avarat el març de 1906. 
Del web www.cityofart.net
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noves armes. “Hi ha un gran entusiasme i arriben reclutes cada dia. Tant de bo la flota alemanya surti 
al mar. L'esborraríem del mapa en dos minuts”21, el tinent Eric Woodruft va escriure aquesta cita. 

Els  alemanys  estaven  igual  d'emocionats.  En  1914  el mariner  Richard  Stumpf  va  escriure mentre 
esperava amb  la  resta de  la  flota alemanya d’alta mar.  “L'alegria  i  l'emoció no  tenien  límits  i  van 
durar fins a entrada  la nit. El que tant havíem esperat  i temut s'havia fet realitat. Havíem construït 
una Armada per lluitar contra aquests anglesos falsos i traïdors”22. 

Però el cost i el prestigi dels cuirassats van tenir un efecte sorprenent: ningú podia permetre's perdre 
un. L'almirall John Ruhworth Jellicoe, comandant de la Gran Flota ancorada a la Base de Scapa Flow, 
no  volia ni deixar‐los  sortir del port, deia al  seu  llibre  La Grand  Fleet: 1914‐1916,  la  seva  creació, 
desenvolupament  i  treball  (1919): “Si hi ha possibilitats de destruir vaixells pesats de  l'enemic està 
molt bé córrer certs riscos, però tret que  les probabilitats siguin bastant altes no crec que hàgim de 
córrer aquest tipus de riscos”23. 

La seva por principal era que si treia aquesta flota 
de  combat  tan  caríssima  al  mar  i  perdia  una 
batalla és possible que, tal com ell deia, perdés la 
guerra en una  tarda. Així que havien dues  flotes 
ancorades  en  els  ports,  en  les  seves  casernes 
generals o bases, oposant‐se mútuament i que en 
certa manera estaven en punt mort perquè ni tan 
sols es feien a la mar. Van tenir tanta compta que 
fins el cap de dos anys de guerra les flotes de tots 
dos bàndols no es van enfrontar en una veritable 
batalla naval. 

Les naus de combat enormes eren, en certa manera,  les descendents de  l'època de Nelson, com  la 
idea de  llançar una quantitat enorme de metall a gran distància per destruir a  l'enemic. Durant  la 
Primera  Guerra  Mundial  aquest  concepte  de  grans  flotes  nacionals  que  s'enfronten  i  lluiten  i 
decideixen  el  resultat de  la  guerra  es  va demostrar  totalment  equivocat.  La  guerra  va  canviar.  La 
noblesa  i  l'elegància van canviar. El que  importava era  la  logística,  la supervivència,  la protecció del 
comerç i la derrota de l'enemic. 

Com a exemple, faltant poc més de 5 mesos pel final de la guerra, el 10 de juny de 1918, el cuirassat 
estrella  de  la marina  austríaca,  el  SMS  Szent  István,  un monstre  de  152 m metres  d’eslora  que 
desplaçava  20.000  tones  amb  una  tripulació  de  1087  mariners,  va  salpar  cap  al  Adriàtic. 
Immediatament  va  ser  tocat  per  dos  torpedes  italians  de  450  mm  llençats  des  de  la  llanxa 
antisubmarina MAS‐15,  un  petit  vaixell  d’amb  prou  feines  12  tones. Va  trigar  només  tres  hores  i 
mitjana a enfonsar‐se. El més sorprenent és que van morir només 89 homes. Però  la derrota de  la 
gran nau de guerra va ser evident per a tots. 

                                                            
21 El tinent Eric Woodruft en una carta al seu germà el setembre de 1914 
22 A les Memòries del mariner alemany Richard Stumpf 
23 L'almirall John Ruhworth al seu llibre La Grand Fleet: 1914‐1916 

Il∙lustració 22: Postal de  tribut a  l’almirall  John R.  Jellicoe. Es pot 
llegir EL VIGILANT DEL NOSTRE IMPERI, i a sota ATACAR! ATACAR 
AMB  FORÇA!!  i  TORNAR  A  ATACAR!!!  Del  web 
http://intheboatshed.net 
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La nova arma: el submarí 

El desenvolupament del  submarí potser hagi estat  l'avanç  tecnològic més  important de  la Primera 
Guerra Mundial. Però encara que va evolucionar fins a convertir‐se en un arma formidable, els seus 
orígens es remuntaven fins a gairebé dos‐cents anys. Existeix una gran varietat de vehicles aquàtics 
que podrien denominar‐se submergibles, com el “tortuga” amb el qual es va fer un intent d'atac a un 
navili britànic durant la Guerra d'Independència d'Estats Units. 

Robert Fulton, inventor americà establert durant anys a França i considerat el creador del vaixell de 
vapor, va estar pioner ja que proposà al Directori revolucionari francès, que estava en guerra contra 
Anglaterra, un submarí anomenat Nautilus. Aixó passava 70 anys abans del llibre de Jules Verne. Els 
assajos del submarí , en 1801, no convenceren les autoritats franceses. 

Però el pare del submarí modern va ser un nord‐americà nascut a Irlanda, de nom John Philip Holland 
qui durant  la dècada de 1880 va perfeccionar  la manera de facilitar  la  immersió  i  la maniobrabilitat 
sota  l'aigua. Holland va usar tancs d'aigua  i d'aire comprimit per fer‐los submergir  i emergir. També 
va  fabricar un primer prototip  fallit amb motor de combustió  interna que  li va portar a  fabricar el 
llegendari  Feniam  Ram.  En  1898 va acabar de construir 
el  submarí  Holland,  de  16  metres, dotat d'un motor de 
gasolina  per  a  la  navegació  de  la  seva  superfície  i  un 
motor  elèctric  per  navegar  submergit.  En  1900, 
l'Armada  d'Estats  Units  va  acceptar,  a  títol 
experimental,  l’Holland.  La  patent va  ser comprada per 
Vickers,  a  Gran  Bretanya.  L’any  1899  Isaac  Rice  va 
fundar  l'empresa  Electric  Boat  Company  (actualment 
General  Dynamics  Electric  Boat)  per  fabricar  els 
dissenys  d’Holland  que  encara  avui  segueix 
construint submarins. 

Els primers submarins estaven propulsats per motors de gasolina per navegar en superfície i motors 
elèctrics per  fer‐ho en  immersió Això era a causa que els motors de combustió  interna necessiten 
oxigen  per  funcionar  i,  per  tant,  només  es  podien  emprar  a  la  superfície.  Els motors  elèctrics  no 
necessiten  oxigen  i  eren  els  utilitzats  sota  l'aigua.  Els  primers motors  de  gasolina  emprats  eren 
susceptibles d’explotar en els  límits d'una petita nau  i els  gasos nocius que emetien  feien  la  vida 
impracticable a l'interior del submarí. 

Progressivament es va descobrir que el combustible dièsel era menys inflamable que la gasolina i que 
aquests motors eren la millor solució per navegar en superfície. Podien emprar bateries en immersió 
i recarregar‐les mitjançant els motors dièsel quan navegaven en superfície. 

Encara que havia estat un nord‐americà nascut  a  Irlanda qui  va desenvolupar el  submarí modern 
seria Alemanya qui  es  col∙locaria  al  capdavant de  la  tecnologia  subaquàtica  al  llarg de  la  Primera 
Guerra Mundial. 

A  l'agost de 1914, totes  les divisions navals combatents posseïen petites flotes de submarins, però, 
en  el  termini  de  dos  anys,  els  importants  programes  de  construcció  van  fer  que  centenars  de 
submarins entressin en servei. En aquells dies, l'existència del submarí ja havia forçat a la total revisió 
de l'estratègia naval convencional i a la protecció o interrupció del comerç per mar. 

Il∙lustració 23: John Philip Holland sortint d’un dels 
seus submarins. Del web http://en.wikipedia.org 
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Alemanya va tractar de contrarestar  la superioritat naval de Gran Bretanya desenvolupant un navili 
submergible. Altres països, especialment Gran Bretanya, van formar grans flotes submarines, però la 
ràpida desaparició de la majoria dels vaixells enemics d'alta mar va fer que els submarins tinguessin 
pocs objectius potencials. 

El gran avantatge del submarí era  la seva capacitat de submergir‐se doncs els bucs de superfície no 
tenia mitjans per detectar‐lo sota l'aigua i molt menys per atacar‐ho. Fins i tot encara que podessin, 
els submarins disposaven de torpedes, un arma que podia enfonsar un buc de guerra blindat amb un 
sol tret. Els seus desavantatges eren menys evidents, però es van ser desvetllant durant la campanya. 
Un submarí submergit estava pràcticament cec  i  immòbil; els submarins d'aquella època tenien una 
velocitat limitada sota l'aigua i una baixa resistència pel que necessitaven estar en posició abans d'un 
atac. En superfície  la seva velocitat, al voltant dels 15 nusos, era  també menor que  la velocitat de 
creuer de la majoria de bucs de guerra i un terç menys que la dels cuirassats més moderns. 

Al principi els  submarins  romanien  relativament prop de  la  superfície  i no  s'allunyaven dels ports, 
però els canvis estratègics els van portar a grans distàncies. A una profunditat d'entre 60 i 80 metres i 
desplaçant‐se a una velocitat de 8 nusos en  immersió  i 15 en superfície es van convertir en armes 
molt agressives. 

Els britànics empraven els submarins per a patrulles de suport de  la flota de superfície. Els submarí 
alemanys  tenien  un  propòsit  completament  diferent,  es  van  convertir  en  caçadors  solitaris  i  van 
donar a Alemanya l'única arma naval realment eficaç de tota la guerra. 

El 22 de setembre de 1914 aquesta nova arma 
submarina  va  mostrar  el  seu  potencial  de 
destrucció.  Tres  naus  de  combat  britàniques 
una mica antiquades el Aboukir, el Hogue  i el 
Cressy  van  ser  enfonsats  en  un  sol  dia  pel 
submarí  alemany  U‐9  al  comandament  del 
Kapitänleutnant  Otto  Weddigen.  Un  guarda 
marina britànic, W. Wykham, va escriure el 25 
de  setembre  de  1914  a  casa  seva  explicant 
com  va  sobreviure.  “Benvolguda  àvia,  he 
viscut  alguna  cosa  molt  emocionant.  Ens  ha 
despertat un xoc tremend i tot el vaixell ha tremolat. El Aboukir es va enfonsar de sobte i ens deixem 
caure per la borda fins a l'aigua. Vaig nedar fins al Hogue i estava pujant abordo quan també ho van 
atacar i es va enfonsar en tres minuts. Llavors vaig nedar fins al Cressy i allí em van donar una tassa 
de xocolata, però quan  l'acabava el van enfonsar també. Vaig tornar a saltar  i em van recollir quan 
portava tres hores en l'aigua”24. L’acció va costar la vida a 1.135 mariners. 

En 1918 els alemanys comptaven amb una  flota de 44 unitats de diversa grandària, que anava des 
dels costaners de curt abast, amb una tripulació de 24 persones fins als gegantescs de 1.500 tones 
amb una tripulació de 60. 

Els  alemanys  també  van  treballar  per  perfeccionar  el  torpede,  un  arma  que  convertiria  els  seus 
submarins en letals. S'utilitzava aire comprimit o gas calent per propulsar una turbina a l'interior del 
                                                            
24 El guarda marina britànic, W. Wykham, a una carta de 1914 a la seva àvia 

Il∙lustració 24: Plànols del veritable primer U‐Boote alemany,  l’U‐1 de 
1906 . Del web http://www.heiszwolf.com 
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torpede, que al seu torn cap a girar l'hèlix exterior. Això va millorar la seva velocitat i precisió durant 
el transcurs de  la guerra. Les turbines van permetre el desenvolupament dels torpedes aconseguint 
un major abast i velocitats de fins a 24 nusos (uns 55 Km/h) en llargues distàncies. Contenien TNT o 
pólvora de cotó i podien ajustar‐se a la profunditat i direcció adequades. 

Els submarins  tenien  també canons en coberta per a blancs aïllats o  indefensos, als quals era més 
barat disparar amb artilleria per enfonsar‐los que gastar un torpede, molt més car. 

Els submarins alemanys van enfonsar més de 6.500 bucs aliats. Un solament d'ells va aconseguir fer 
naufragar 224. Però la clau del submarí no estava en la seva potència de foc,  la seva arma principal 
era el sigil. 

La guerra conta el comerç: els bloquejos 

L'Imperi  Alemany  recorria  a  les  importacions  per  a  l'alimentació  de  la  seva  població  i  per  a  la 
producció d'aliments  i productes químics com a  fertilitzants. El Regne Unit  recorria a elles per a  la 
importació d'aliments i matèries primeres per a la seva indústria. No és estrany doncs que ambdues 
potències es tractessin de bloquejar entre si. 

El bloqueig de la Triple Entesa 

Els britànics eren amos dels mars des de feia més d'un segle, comptant amb majors  i millors navilis 
de superfície que qualsevol altra nació; a això calia afegir‐li un vast imperi colonial que abastava una 
sisena part de totes les terres emergides. 

Mentre  els  cuirassats  es  quedaven  en  el  port,  la 
resta de l'Armada Britànica es va dedicar a matar de 
gana a Alemanya organitzant un bloqueig  i  tallant‐
los  el  comerç  amb  el  món  exterior.  L'11  de 
novembre de 1914, l'almirall John Arbuthnot Fisher, 
Primer  Lord  Naval,  va  declarar  com  a  zona  de 
guerra  el  mar  del  Nord  i  va  instituir  canals 
obligatoris per  als països neutrals  cap  a Holanda  i 
Escandinàvia,  amb  escala  de  visita  obligatòria  a 
Anglaterra.  Al mateix  temps,  no  només  les  zones 
costaneres, sinó  també els  llocs més  recòndits van 
rebre camps de mines. 

Atès  que  els  britànics  tenien  una  flota molt més 
gran de creuers  i destructors, aviat es van  fer amb 
el  control  del  mar  del  Nord  i  van  aconseguir 
interceptar  tots  els  vaixells  mercants  dels  països 
neutrals  que  es  dirigien  a  ports  alemanys.  Els 
britànics  simplement  ancoraven  el  vaixell  neutral 
en un dels  seus ports  i compraven el carregament 
per al  seu propi ús. Els neutrals no es disgustaven 
massa,  es  reduïa  el  temps  de  viatge,  tornaven 

Il∙lustració 25: Les àrees ombrejades mostren la zona de guerra 
submarina sense restricció anunciada per Alemanya el 1 febrer 
1917. Del web www.archive.org 
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abans a  casa  i els pagaven  tot el  carregament. Ningú  l'hi prenia a malament, excepte, és  clar, els 
alemanys. 

El bloqueig va ser  inusualment restrictiu  ja que  fins  i tot els productes alimenticis eren considerats 
com a contraban de guerra. Els alemanys ho van considerar com un flagrant intent de matar de gana 
al poble alemany per aconseguir la seva submissió. 

Els mariners alemanys tenien de conformar‐se amb veure com la superioritat naval permetia a Gran 
Bretanya avituallar‐se per a  la guerra, mentre el seu país havia de sofrir privacions. “Quan vèiem  la 
quantitat de vaixells que arribaven a Gran Bretanya. Quan vèiem com s'esforçava l'enemic a importar 
des de tots els punts del planeta els materials que alimentaven  les seves energies per  lluitar contra 
nosaltres, és com si veiéssim la nostra sentència”25. 

L'Imperi  Britànic  va  aconseguir mantenir  el  bloqueig  sobre  les  costes  alemanyes,  contribuint  de 
manera decisiva a la seva derrota militar en 1918. 

Les campanyes de Guerra Submarina Sense Restriccions de La Triple Aliança 

La pròpia guerra submarina es pot dividir en dues campanyes diferents: la lliurada contra els bucs de 
guerra i la lliurada contra els bucs mercants. Al principi de la guerra, els planificadors navals pensaven 
gairebé exclusivament en termes de  la primera,  i alguns dels primers èxits dramàtics alemanys van 
ser la causa que els comandants de les flotes de superfície tinguessin una por constant als submarins 
i no estiguessin disposats a arriscar els seus vaixells en aigües enemigues. No obstant això, en termes 
de les baixes reals, els submarins van tenir molt poc impacte en els principals exèrcits navals. 

El submarí aconseguia apropar‐se al seu objectiu sense ser vist, però quan es tractava  i mercants el 
factor sorpresa passava de ser una qualitat única a convertir‐se en un problema  legal  i diplomàtic. 
Segons  les  lleis  internacionals  un  vaixell  de  guerra  atacant  de  qualsevol  bàndol  havia  de  donar 
senyals  d'avís  als mercants  perquè  es  detinguessin,  abordar‐los  i  inspeccionar  el  carregament.  Si 
aquest  resultava  ser  una  ajuda  per  a  l'enemic,  l'atacant  estava  obligat  a  deixar  que  la  tripulació 
mercant abandonés el vaixell sana i estàlvia. Només llavors podien enfonsar‐ho. 

Naturalment detenir els vaixells i seguir tot el procediment robava als submarins tots els avantatges 
que tenien en atacar vaixells mercants. “Era un arma traïdora, un arma indigna dels britànics”, com 
va dir un comentarista britànic. 

La guerra en les trinxeres del front occidental estava en punt mort. Els alemanys no aconseguien cap 
avanç contra els britànics  i francesos en terra. L'única forma d'avançar era tallar‐li a Gran Bretanya 
les rutes comercials que li donaven la vida. 

La primera teoria de la guerra contra el comerç sense restricció era dictada per l'almirall Friedrich von 
Ingenohl, comandant en el mar del Nord en 1915, després que els seus aliats haguessin declarat als 
queviures com a contraban de guerra. 

                                                            
25 De les Memòries del comandant de submarí W. Furbringer 

Il∙lustració 26: Cinta de lepant amb la inscripció KAISERLICHE MARINE, marina imperial alemanya. Del web www.wiju.es
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El canceller alemany Theobald von Bethmann Hollweg va pensar que el 
bloqueig  submarí, basat  a disparar  sense previ  avís, podria  enfadar  a 
Estats  Units  i  a  la  resta  de  països  neutrals.  No  obstant  això  va  ser 
incapaç de contenir les pressions per prendre tal mesura. 

El 4 de febrer de 1915  l'almirall Hugo von Pohl, comandant de  la Flota 
d'Alta Mar alemanya va publicar un avís en el Deutscher Reichsanzeiger 
(Gaseta Imperial Alemanya): 

“Les aigües al voltant de Gran Bretanya i Irlanda, incloent la totalitat del 
Canal  de  la Manxa  es  declaren  com  una  zona  de  guerra.  Del  18  de 
febrer d'ara endavant tots els bucs mercants enemics que es trobin en 
aquesta zona seran destruïts sense distincions de la bandera que porti o 
els seus passatgers. 

Els bucs neutrals  també  corren un  seriós  risc  en aquesta  zona ara  en 
guerra perquè de cara als perills de  la guerra en el mar  i  l'autorització 
britànica del 31 de gener de l'ús de bucs neutrals, no sempre és possible 
prevenir atacs contra les naus enemigues”26. 

La  força  alemanya  submarina  estava  principalment  fondejada  en  Ostende,  Bèlgica,  donant  als 
submarins  un millor  accés  a  les  rutes marítimes  al  voltant  d'Anglaterra.  Els  alemanys  van  fer  ús 
d'aquest avantatge i amb 20 submarins van començar el bloqueig naval. 

Al  novembre  de  1915  el  comandant  en  cap  de  l'Armada  alemanya,  l'almirall  F.  von  Ingenhol,  va 
escriure: “El submarí no pot perdonar la vida a la tripulació dels vaixells de vapor. Ha de manar‐los al 
fons amb les seves naus. Així s'alertarà a totes les línies marítimes i el perill que correran les vides de 
les seves tripulacions serà un bon motiu perquè cessi tot el comerç naval amb Anglaterra en molt poc 
temps. La gravetat de la situació exigeix que deixem a un costat els escrúpols”27. 

En  tres  mesos  els  submarins  van  enfonsar  115 
vaixells.  Però  llavors  els  alemanys  van  atacar  tres 
vaixell,  el  Harpalyce,  un  vaixell  de  socors  que 
portava aliments a Bèlgica (el 10 d’abril de 1915); el 
RMS  Lusitània,  creuer de passatgers de  la Cunard 
Line  (el 7 de maig de 1915, amb 1.198 morts, 128 
d'ells nord‐americans), el SS Arabic, vaixell de  línia 
de  la White Star Line  (el 19 d’agost de 1915, amb 
44 morts, 3 d’ells nord‐americans). Això  va donar 
lloc  a  un  llarg  intercanvi  de  correspondència 
diplomàtica  entre  Alemanya  i  Estats  Units,  a 

conseqüència  del  qual  el  Govern  alemany  es  va  comprometre  a  suspendre  l'activitat  dels  seus 
submarins per un període de sis mesos en totes les zones menys la del Mediterrani. 

                                                            
26 Primer avís de guerra submarina sense restriccions publicat al Deutscher Reichsanzeiger el 1915 
27 L'almirall F. von Ingenhol al Memoràndum de novembre de 1915 

Il∙lustració  27:  Il∙lustració  de 
l’almirall  von  Ingenhol publicat a  la 
premsa  noruega  el  febrer  de  1908. 
Del  web  http://gamle‐
avisklipp.origo.no 

Il∙lustració 28: Portada de The New York Times del 8 de maig de 
1915. Del web www.oldmagazinearticles.com 
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Al  febrer de 1916 es va  reprendre  la guerra  submarina  sense  restriccions cosa que va  indignar els 
Estats  Units.  El  seu  Secretari  d'Estat, William  Jennings  Bryan,  va  enviar  el  següent  telegrama  a 
l'Ambaixador americà a Berlín: “Tal com s'ha demostrat en  les últimes setmanes, no poden usar‐se 
submarins  contra  els  vaixells mercants  sense  violar  tot  un  seguit  de  principis  sagrats  de  justícia  i 
humanitat”28. 

El comerç estava subjecte als atacs d'un enemic  invisible. Un torpede podia enfonsar‐los abans que 
poguessin  enviar  una  trucada  de  socors  o  intentar  escapar.  Creuers  de  línia,  vapors, mercants, 
vaixells de pescadors, homes, dones i nens estaven a la mercè de l'enemic invisible. 

En  la primavera de 1916, tement que els Estats Units es veiessin provocats  i entressin en  la guerra, 
Alemanya va donar per acabada  la seva segona campanya de guerra submarina sense  restriccions, 
durant la qual els seus submarins havien enfonsat 212 vaixells. 

Després de constatar  l'atzucac de  la flota de superfície després de  la Batalla de Jutlandia, el cap de 
l’Estat  Major  de  la  marina  alemanya,  Henning  von  Holtzendorff,  va  recolzar  la  difusió  del 
Memoràndum Kalkmann. Aquest informe subratllava la necessitat d'una resolució del conflicte abans 
de  la  tardor  de  1917.  Estimava  en  10.750.000  tones  de  vaixells mercants  ocupats  a  transportar 
aliments  a  Gran  Bretanya  i  preveia  un  termini  de  cinc  mesos  perquè  els  submarins  alemanys 
destruïssin el 61% d'aquest tonatge, molt especialment el procedent d'Holanda  i Escandinàvia. Això 
obligaria a Londres a capitular. El considerava un mètode ràpid  i barat per aconseguir  la victòria en 
1917.  Però  reconeixia  la  penosa  impressió  que  causaria  en  els  neutrals,  la necessitat  per  tant  de 
reforçar les defenses davant Dinamarca i Holanda, i el risc real que Estats Units intervingués al costat 
dels Aliats. 

Informes  posteriors  del  ministre  d’Exteriors,  Arthur 
Zimmermann,  i  l'ambaixador a Washington van notificar que  la 
població  nord‐americana  semblava  poc  entusiasta  davant  la 
perspectiva d'involucrar‐se en una guerra. Es considerava que el 
total de  les  tropes d'infanteria nord‐americanes actives era de 
108.399  efectius  més  els  132.194  de  la  Guàrdia  Nacional,  i 
encara  que  s'iniciés  un  reclutament  a  gran  escala,  el  seu 
entrenament portaria almenys un any. En definitiva, fins i tot en 
cas  d'intervenció,  els  Estats  Units  no  eren  una  amenaça 
immediata  en  els  fronts  europeus.  Per  altra  banda  només 
podria  aportar  1.700.000  tones  de  mercants,  el  que  li 
provocaria dificultats per moure les seves tropes a Europa. 

El tàndem Erich Ludendorff , cap de l’Estat Major, i Henning von 
Holtzendorff  defensaven  aquesta  solució  davant  la  reticència 
del canceller Theobald von Bethmann‐Hollweg, que el desembre 
de  1916  proposa  un  acord  de  pau  al  Reichtag,  Parlament 
alemany, que permetia a Alemanya mantenir els territoris ocupats. 

El  22  de  novembre  de  1916  l’almirall  Reinhard  Scheer,  Comandant  en  Cap  de  l’Armada,  es  va 
entrevistar amb Hindenburg, que el va convèncer per donar el vist‐i‐plau definitiu al pla. Les xifres 
                                                            
28 Telegrama de William Jennings Bryan, Secretari d’Estat nord‐americà a, va enviar el següent telegrama a l'Ambaixador americà a Berlín 

Il∙lustració  29:  Portada  del  llibre  La  Guerra 
Submarina  sin  Restricciones,  de  Johannes 
Spiess. Buenos Aires.  Editorial  Toba,  Edició  de 
1956. Del web http://canutolibros.com
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d’enfonsaments assolits pels Unterseebootes en 1916 avalaven les expectatives: 2.327.000 tones de 
mercants aliats o neutrals en comerç amb ells, a canvi de 22 submergibles perduts. Al desembre es 
va donar llum verda a l’Admiralstab, l'oficina naval, per mobilitzar les forces de submarins existents. 

Quan  David  Lloyd  George,  Primer Ministre  britànic,  va  rebutjar  la  proposta  de  pau  del  canceller 
alemany, Ludendorff va creure que “la guerra submarina seria empresa ara amb major vigor”. Però 
Bethmann‐Hollweg encara va endarrerir la decisió a l’esperar a rebre la resposta dels Estats Units a la 
seva proposta. Mentrestant, els consellers navals del Kàiser Guillermo II, Müller  i Capelle abraçaven 
les tesis del Memoràndum. L'informe de Capelle ratificava que en sis mesos  la flota anglesa estaria 
reduïda al 50%, i considerava que el mateix èxit de l'ofensiva descoratjaria qualsevol acció hostil dels 
països neutrals. 

A  la  conferència  imperial del  9 de  gener de  1917 de  Pless, Bethmann‐Hollweg  va  consentir  en  la 
guerra submarina sense restriccions davant la unanimitat a favor de la mateixa. En aquella reunió es 
va afegir a  les bondats del pla que aquest desbarataria els subministraments a  l'esperada ofensiva 
aliada de primavera. El canceller va dir: “Si les autoritats militars consideren que la guerra submarina 
és essencial, no estic en posició de contradir‐los”. L'1 de febrer va ser la data assenyalada per a l'inici 
de  la  campanya, advertint als neutrals el dia anterior, 31 de gener. Una vegada aprovada  la nova 
campanya Bethmann‐Hollweg va predir: “Alemanya està acabada”. 

Els governs d’Alemanya i Àustria‐Hongria van comunicar al d’Espanya, en nota rebuda el 31 de gener 
de 1917, el següent: 

“Los  Imperios Centrales y sus aliados cortarán  todo  tráfico marítimo de  la Gran Bretaña, Francia e 
Italia y a este efecto  impedirán, a partir del 1 de  febrero de 1917, toda navegación y por todos  los 
medios en una zona de prohibición determinada. 
En ejecución de este propósito, se procederá sin otro aviso y por cualquier arma a la interrupción de 
todo  tráfico  marítimo  alrededor  de  la  Gran  Bretaña,  de  Francia  y  de  Italia,  así  como  en  el 
Mediterráneo oriental, en las zonas de prohibición indicadas a continuación. 
Zona de prohibición de paso: 
La línea que limita esta zona se extiende a una distancia de 20 millas de la costa holandesa hasta el 
buque faro británico de Terschelling; sigue el meridiano del buque faro de Terschelling hasta Ubsire; 
después pasa por el punto 62º N y 0º longitud hasta 62º N y 5º O; alcanza un punto situado a 3 millas 
al Sur de la punta meridional de las Feroes; pasa por el punto 62º N y 10º O hasta el 47º n y 20º O, al 
punto 43º N  y 15º O, y  sigue el paralelo de  latitud 43º N hasta 20 millas del  cabo Finisterre, y  se 
extiende finalmente a una distancia de 20 millas de la costa septentrional de España hasta la frontera 
francesa. 
El Mediterráneo es declarado zona de guerra”29 

Als Estats Units, l'impacte va ser espectacular. Uns mesos abans Woodrow Wilson havia estat reelegit 
president dels Estats Units. Al  llarg de  la campanya electoral va defensar que el seu país no podia 
seguir aïllat de  la catàstrofe que  tenia  lloc a Europa. En un dels seus discursos va dir: “En aquesta 
elecció ens juguem molt més que els assumptes domèstics. I en la situació mundial hi ha en joc molt 

                                                            
29 Notificació a Espanya de l’inici de la guerra submarina sense restriccions, el gener de 1917 
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més del que s'imagina la nostra gent. L'equilibri democràtic està en perill. La seva destinació es juga 
no només aquí, sinó a tot el món”30. 

Alemanya  tenia  a  l’inici  de  la  tercera  campanya  de  guerra 
submarina sense restriccions 105 submarins llests per entrar en 
acció: 46 pertanyien a la Flota d'Alta Mar, 23 estaven a Flandes, 
23 al Mediterrani, 10 al Mar Bàltic  i 3 a Constantinoble. A més, 
la  indústria  alemanya  tenia  encara  capacitat  de  subministrar 
altres 120 submarins per reemplaçar als enfonsats. 

La campanya en els  seus principis va  ser un èxit  rotund: entre 
febrer i març es van enfonsar al mes prop de 500 000 tones i un 
mínim de 500 vaixells, 860 000 a l'abril, mes en el que va haver‐
hi  tantes pèrdues de vaixells que  les  reserves de blat de Gran 
Bretanya es van reduir a una durada màxima de 6 setmanes. Al 

maig  les perdudes van  ser de 600 000  tones  i al  juny de 700 000. El nombre de vaixells mercants 
neutrals que arribaven als ports britànics i aliats es va reduir en un 75%. 

En  tots  aquests mesos Alemanya  només  va  perdre  9  submarins. Alguns  capitans  de  submarí  van 
aconseguir unes xifres de vaixells enfonsats  increïbles. Quan  tornaven al port després de  les seves 
incursions es convertien en herois nacionals, com els asos de l'aire de la guerra. 

En  començar  aquesta  nova  guerra  submarina  el  3  de  febrer  de  1917,  el  president  nord‐americà 
Wilson, va  trencar  relacions amb Alemanya. En el  seu discurs al Congrés dels Estats Units el dia 2 
d'abril de 1917 va dir: “La guerra submarina dels alemanys contra el comerç és una guerra contra 
tota  la  humanitat.  És  una  guerra  contra  tots  els  països. Hem  de  defensar  la  democràcia  a  tot  el 
món”31. El 6 d'Abril d'aquest mateix any Estats Units va declarar la guerra a Alemanya. 

Cronologia de la guerra submarina 

1914 

Gràcies  a  la  seva  aclaparant  superioritat  naval,  els  britànics  van  establir  un  bloqueig  naval  a 
Alemanya immediatament desprès d’iniciar‐se la guerra, a l’agost de 1914. 

El 6 d'agost de 1914, una flotilla de deu submarins alemanys va salpar de la seva base de Helgoland 
per atacar bucs de guerra de la Royal Navy a Scapa Flow en el Mar del Nord, sent la primera patrulla 
submarina  de  la  història.  La  primera  sortida  va  ser  un  fracàs  estrepitós  per  causa  de  nombrosos 
problemes tècnics i d'orientació. Només es va dur a terme un atac: el dia 9 d’agost, quan només feia 
5 dies que Anglaterra estava en guerra amb Alemanya, a 86 milles de la costa escocesa l’U‐15, de 644 
tones i dirigit pel capità de navili Pohle, va llançar un torpede contra el HMS Birmingham que no va 
encertar al blanc. Desprès, el mateix Birmingham va envestit amb la proa el submarí enfontsant‐lo i 
resultant morts tots els seus tripulants. A la mateixa patrulla, l’U‐13 desaparegué sense deixar rastre. 

Per als anglesos el fet de localitzar un submarí tan a prop de casa seva va ser colpidor, però la facilitat 
amb que el Birmingham se n'hauria desfet va tranquil∙litzar els entesos militars. Tot i així, a la Royal 

                                                            
30 Discurs de la campanya electoral de Woodrow Wilson 
31Discurs al Congrés dels Estats Units a l’abril de 1917 del President Wilson 

Il∙lustració  30:  Reproducció  de  segell  nord 
americà  de  17  centaus  amb  l’esfinx  del 
president Woodrow Wilson. US Post Office de 
1925. Al web www.world‐exposed.com 
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Navy no hi havia unanimitat quant a les possibilitats deIs submergibles en aquella guerra i el fet que 
s'hagués demostrat que podien allunyar‐se tant de les seves bases feia albirar algun escenari nou en 
la relació de forces. 

Davant  del  neguit,  l'almirall  Sir  John  Jellicoe,  comandant  de  la  Grand  Fleet,  va  fer  traslladar 
temporalment el gruix deIs seus vaixells a Loch Ewe, a  la costa occidental d’Escòcia,  ja que  la badia 
d'Scapa Flow, a les illes Orcades,no tenia instal∙lades defenses contra submarins. 

Més  endavant,  els  U‐Boote,  abreviatura  de 
l’alemany  Unterseeboot  ‐vaixell  sota  el  mar‐, 
van millorar els seus resultats. El 5 de setembre, 
l'  U‐21,  comandat  pel  capità  de  navili  Otto 
Hersing, va tenir la gosadia d'introduir‐se al Firth 
of Forth, a prop del port d'Edimburg. Tres dies 
desprès, prop d'allí, pels  voltants del  cap  Saint 
Abb's  Head,  va  enfonsar  amb  un  torpede  el 
creuer  lleuger  d’exploració  HMS  Pathfinder,  la 
primera embarcació enfonsada per un  submarí 
en  guerra  des  de  la  Guerra  de  Secessió  nord‐
americana  i  la  primera  víctima  provocada  pels 
submarins  alemanys  en  aquell  conflicte.  En  el 
desastre hi van morir 259 mariners. 

El 22 de setembre,  l’U‐9, del capità de navili Otto Weddingen, va enfonsar tres creuers britànics, el 
HMS Aboukir, el HMS Hogue,  i el HMS Cressy, provocant  la mort de 1459 mariners. Un nou atac de 
Weddingen  i  l’U‐9,  a  prop  de  Aberdeen,  va  enfonsar  el  creuer  protegit  HMS  Hawke  el  dia  15 
d’octubre, provocant  la pèrdua del seu capità, 26 oficials  i 500 mariners. Aquest naufragi  forçà els 
anglesos a moure de nou la flota cap a un lloc més llunyà, situant‐Ia a la costa occidental d'Irlanda. 

Cinc  dies  desprès,  el  20  d’octubre,  el  submarí U‐17,  del  tinent  de  navili  Feldkirchner,  va  detenir, 
registrar  i  enfonsar  al  vaixell  mercant  britànic  SS  Glitra,  de  866  tones,  a  l'altura  de  Stavenger 
(Noruega).  Aquesta  va  ser  la  primera vegada en  la guerra,  i en 
la  història,  que  un  submarí  enfonsava un  vaixell mercant  i  va 
assenyalar el començament de  les  incursions  de  guerra  contra  el 
comerç  marítim.  En  aquell  moment  no  existia  un  pla  per  a 
una  ofensiva  submarina  contra  el  comerç  dels  Aliats.  Es  va 
reconèixer  que  el  submarí  tenia  diversos  inconvenients  per  poder 
constituir un arma eficaç contra el  comerç,  un  dels  majors 
inconvenients que es presentaven  era el rebuig dels països neutrals a 
aquests  atacs.  En  els  sis  primers  mesos  de  guerra  els  submarins 
van  enfonsar  19  vaixells,  un  total  de 43 000 tones de registre brut. 

Com  ja s’ha dit,  l'11 de novembre  de 1914,  l'almirall  John Arbuthnot 
Fisher,  Primer  Lord  Naval,  va  declarar  com  a  zona de  guerra  el 
mar  del Nord  i  va  instituir  canals  obligatoris per  als països neutrals 
cap a Holanda i Escandinàvia, amb  escala  de  visita  obligatòria  a 
Anglaterra. 

Il∙lustració  31:  Victòries  del  submarí  alemany  U‐9  enfonsant  els 
creuers  britànics  Aboukir,  Hogue  i  Cressy  sota  comandament  del 
capità  de  navili  Otto  Weddingen.  De  la  Divisió  d’Impressions  i 
Fotografies de la Biblioteca del Congrés dels Estats Units

Il∙lustració  32:  Estendard  de  la 
Kaiserliche  und  Königliche 
Kriegsmarine  de  1918.  Del 
http://meinekleine.kleinezeitung.at 
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L'últim dia de  l'any  l'U‐24 va enfonsar el cuirassat HMS Formidable, un pre‐Dreadnought de 15.250 
tones i 125,30 metres d’eslora amb una tripulació total de 780 persones, a 37 quilòmetres de la costa 
de Devon, al sud‐oest d’Anglaterra. Només 199 homes es van salvar. 

Al Mediterrani es van desenvolupar accions de  la Armada Austro‐Hongaresa (o abreviadament KuK 
Kriegsmarine)  i  de  la  força  de  submarins  contra  els  francesos,  que  estaven  bloquejant  el  Canal 
d'Òtranto, que separa les penínsules Itàlica i Bàltica. Al començament de les hostilitats la KuK tenia 5 
submarins en actiu i 2 d'entrenament; tots ells eren de tipus costaner, amb una autonomia limitada, 
aptes per  al  seu ús  a  l’Adriàtic. Malgrat  això,  el 21 de desembre de 1914  l’U‐12  va  torpedinar  el 
cuirassat francès Jean Bart, la qual cosa li va fer retirar‐se. Però els bucs de la KuK van estar incapaços 
d'interferir en el tràfic comercial dels aliats en el Mediterrani més enllà de l'estret d’Otranto. 

1915 

A principis de 1915,  tots els combatents havien perdut  la  il∙lusió que  la guerra podia ser guanyada 
ràpidament  i  van  començar  a  considerar mesures més  dures  amb  la  finalitat  d'obtenir  avantatge 
sobre l'adversari. 

El  4  de  febrer  de  1915  l'almirall Hugo  von  Pohl,  comandant  de  la  Flota  d'Alta Mar  alemanya  va 
declarar com a zona de guerra Les aigües al voltant de Gran Bretanya  i  Irlanda,  incloent  la totalitat 
del Canal de la Manxa, iniciant la primera campanya de guerra submarina sense restriccions. 

Al gener, abans de  la declaració de guerra submarina sense restriccions, el bloqueig submarí havia 
aconseguit enfonsar 43.550 tones de transport marítim. El nombre d'enfonsaments va augmentar de 
forma  constant  amb  168.200  tones  enfonsades  a  l'agost.  Atacant  sense  previ  avís  els  submarins 
alemanys van enfonsar prop de 100 000 tones per mes, una mitjana de gairebé 2 vaixells diaris. 

En  veure  que  la  guerra  de  trinxeres  en  el  front  occidental  estava 
estancada,  el  Primer  Lord  de  l’Almirallat,  Winston  Churchill,  va 
creure que  l'Armada oferia una  altra  via per  guanyar  la  guerra. El 
seu pla  era  llançar un  atac  sobre  Turquia  a  través de  l'estret dels 
Dardanels obligaria a Turquia a retirar‐se de  la guerra, permetria a 
Gran  Bretanya  subministrar  armes  a  Rússia  i  ajudaria  a  vèncer  a 
Alemanya  llevant‐li  als  seus  aliats.  Al  febrer  de  1915  els  vaixells 
britànics  i  francesos  van  començar  a  bombardejar  les  fortaleses 
turques que defensaven els Dardanels. Però  les naus de combat es 
van  portar  una  sorpresa  molt  desagradable.  Els  turcs  havien 
col∙locat una filera de mines  just per on anava a maniobrar  la flota 
aliada.  El  resultat  va  ser que  es  van  enfonsar  tres  vaixells,  es  van 
perdre centenars de vides  i el prestigi britànic va patir un dur cop, 
però finalment els forts van ser silenciats. 

El 10 d'abril de 1915  el  vapor britànic  SS Harpalyce, un  vaixell de 
socors amb bandera belga  i clarament  identificat com a  tal, va ser 
torpedinat sense previ avís pel UB‐4 prop del  far North Hinder, en 
els  límits de  la  franja de mar en guerra declarada per von Pohl. El 
vaixell  havia  estat  enviat  pels  Estats Units  per  portar  aliments  als 
belgues, que  sofrien un  sever  risc de  fam.  El  seu  enfonsament  va 

Il∙lustració  33:  Postal  amb  retrat  de 
Winston  Churchill,  Primer  Lord  de 
l'Almirallat.  Fotografia  original  de  1905 
del  fotògraf  Reginald  Haimes, 
emmarcada  en  un  camafeu  oval  de  tall 
sobre una Union Jack de color. Apareix la 
llegenda  "Home  del  Moment"  en  una 
placa a  la part  inferior de  la targeta. Del 
web www.churchillbooks.com
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indignar els ciutadans nord‐americans, ja enfadats per la mort de Leon Chester Thrasher, un enginyer 
de mines de 31 anys d'edat de Massachusetts, ofegat  quan el RMS Falaba va ser enfonsat el 28 de 
març de 1915 pel submarí U‐28. 

El 27 d'abril 1915, el submarí de  la KuK U‐5, sota el comandament de Georg Ludwig von Trapp, va 
enfonsar al  creuer  cuirassat  francès  León Gambetta, a 15 milles al  sud del Cap de Santa Maria di 
Leucaamb, al Canal d'Òtranto. Dels 821 homes a bord, es van perdre amb el buc 684,  inclosos el 
Contraalmirall Victor Baptistin Senes, Comandant de la 2ª Divisió Lleugera, i tots els oficials. Solament 
va haver‐hi 137 supervivents. Motivat per aquest incident, la línia de bloqueig dels creuers francesos 
va ser moguda cap al sud, a l'altura de Cefalònia, a l'oest de Grècia. 

El 7 de maig de 1915 el creuer RMS Lusitània va ser torpedinat pel submarí U‐20 a 8 milles del cap 
Old Head of Kinsale, a  la costa sud‐est d’Irlanda. Es va enfonsar en només 18 minuts. De  les 1959 
persones  a  bord,  1198  van morir,  128  d'ells  ciutadans  dels  Estats Units. Després  de  l'incident  el 
govern alemany  va  tractar de  justificar‐se dient que el  Lusitània  transportava munició  i  armes.  La 
indignació causada a Gran Bretanya  i Estats Units va provocar que el president Wilson enviés  tres 
notes al govern alemany: en la primera, datada el 13 de maig, afirmava el dret dels nord‐americans a 
viatjar com a passatgers en bucs mercants i va cridar als alemanys a abandonar la guerra submarina 
contra vaixells comercials, independentment del pavelló amb que naveguessin. En la segona, datada 
el  19  de  juny,  desestimava  els  arguments  d'Alemanya  per  assegurar  que  el  bloqueig  britànic  era 
il∙legal  i  per  justificar  l’enfonsament  del  Lusitània.  La  tercera  nota,  de  21  de  juliol,  donava  un 
ultimàtum en el sentit que els EE.UU no permetrien més atacs deliberadament hostils als seus bucs. 
El camí a una eventual declaració de guerra s'havia establert com a conseqüència de  l'enfonsament 
del Lusitània. 

La marina  alemanya  va  enviar  els  seus primers  submarins  al Mediterrani  en  resposta  a  la  invasió 
anglo‐francesa dels Dardanels. Els primers  submarins enviats,  l'U‐21,  l'U‐7  i  l'U‐8, van enfonsar els 
cuirassats de la Royal Navy, HMS Triumph i HMS Majestic els dies 25 i 27 de maig respectivament en 
el seu camí a Constantinoble però es va trobar amb greus  limitacions en els Dardanels on un eixam 
de petites embarcacions i l'àmplia xarxa antisubmarina van restringir els seus moviments. 

El  19  d'agost  de  1915  l’U‐24  va  enfonsar  el  vaixell 
White Star  Line, SS Árabic, que  feia  la  ruta  Liverpool‐
Nova  York,  a  50  milles  al  sud  de  Kinsale,  al  sud 
d’Irlanda. El submarí va  llançar un únic torpede que el 
va  enviar  al  fons  en  9 minuts,  amb  la  pèrdua  de  44 
vides.  Arran  la  possibilitat  que  els  Estats  Units 
trenquessin  relacions,  el  Govern  alemany  es  va 
comprometre  a  suspendre  l'activitat  dels  seus 
submarins  per  un  període  de  sis mesos  en  totes  les 
zones menys la del Mediterrani.. 

Durant tot  l'estiu els alemanys havien reunit una força 
de 4 submarins en Kotor, a la costa de la mar Adriàtica 
de Montenegro, per a  les operacions contra el comerç 
al Mediterrani. La campanya es va iniciar a l'octubre de 

1915 quan l’U‐33 i l’U‐39, seguits més tard pel U‐35, van rebre l'ordre d'atacar la zona de Tessalònica 

Il∙lustració 34: Reproducció de  la notícia de  l’enfonsament 
del  vaixell  italià    SS  Ancona  per  un  submarí  austríac 
publicada al diari The Omaha Daily Bee  (Nebraska, EEUU) 
el  10  de  novembre  de  1915.  Del  web 
www.rarenewspapers.com 



Guillem Busquets Olivé  Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi 

 

 
48

i Kavalla, a Grècia. Al llarg d’aquell mes 18 vaixells van ser enfonsats, fent un total de 63 848 tones. Es 
va decidir  aquell mateix mes  enviar més  submarins.  Immediatament  l’U‐38  es  va  embarcar  cap  a 
Kotor. Atès que Alemanya no estava encara en guerra amb  Itàlia els submarins alemanys van rebre 
l'ordre d'abstenir‐se d'atacar les naus italianes en el Mediterrani oriental. 

Al novembre de 1915, l'U‐38, navegant sota bandera austríaca, va causar un incident diplomàtic quan 
va enfonsar el vaixell  italià SS Ancona a  la costa de Tunísia. Feia  la ruta Messina‐Nova York. Més de 
200 vides es van perdre, entre ells nou nord‐americans. El secretari d'Estat dels Estats Units, Robert 
Lansing, va enviar una severa protesta a Viena. Després de no  rebre cap  resposta satisfactòria del 
canceller Austro‐hongarès, Baró  István  von Burián Rajecz  , al desembre de 1915 els EUA va exigir 
denunciar l'enfonsament i castigar el comandant del submarí responsable. Alemanya, per mantenir la 
neutralitat nord‐americana , va demanar a Burián d’accedir a  les demandes dels Estats Units. Viena 
finalment va pagar una indemnització i va assegurar Washington que el comandant del submarí seria 
castigat,  tot  i que  es  tractava d'una promesa  sense  sentit doncs  es  tractava d’un oficial  alemany. 
Després  de  la  resolució  de  l'assumpte,  el  govern  austrohongarès  va  sol∙licitar  que  els  submarins 
alemanys s'abstinguessin d'atacar vaixells de passatgers enarborant bandera austríaca. 

Des de la declaració de zona de guerra de les aigües circumdants de Gran Bretanya i Irlanda, inclòs el 
Canal d'Irlanda, al  febrer de 1915  fins a  finals del mes de  juny, més de 500.000  tones de  vaixells 
mercants van anar a parar al  fons del mar. Durant els últims  sis mesos de 1915 els alemanys van 
destruir al voltant d'1.000.000 Tm de vaixells. 

1916 

Al  febrer de 1916 es  va  reprendre  la  guerra  submarina  sense  restriccions  i  va nomenar  a un nou 
Comandant en Cap de l'Armada molt bel∙licós, l'almirall Reinhard Scheer. 

En el mar del Nord, entre març  i abril de 1916 es van realitzar diverses operacions  infructuoses per 
atreure  a  la Royal Navy  cap  a paranys  submarins, en  les quals bucs de  superfície exercien  com  a 
esquers.  A  causa  que  els  submarins  eren  molt  més  lents  que  els  vaixells  de  combat,  aquestes 
operacions  requerien  línies  d'U‐Boote  en  patrulla  per  emboscar  a  la  flota  enemiga  quan  aquesta 
maniobrés cap al cimbell. Es van repetir una nova sèrie d'operacions a l'agost i octubre de 1916 que 
van ser  igualment  infructuoses  i  l'estratègia va ser abandonada en favor de  la represa de  la guerra 
contra el comerç. 

La guerra en el front occidental entrava en la seva fase 
més  sagnant.  Des  del  mes  de  febrer  els  soldats 
alemanys  i  francesos  lluitaven per  la ciutat  fronterera 
de Verdun, on cada bàndol va sofrir 350.000 baixes. 

Els  comandants  navals  alemanys  comprenien  que  no 
podien  quedar‐se  asseguts  veient  com  massacraven 
als seus soldats. A  l'almirall Scheer se  li va ocórrer un 
pla per tendir una emboscada i destruir part de la Gran 
Flota  britànica.  La  seva  idea  era  enviar  creuers  de 
combat  alemanys  des  dels  ports  de  Kiel  i 
Wilhelmshaven  perquè  patrullessin  en  les  costes 
noruegues i temptessin a la flota de creuers de combat 

Il∙lustració  35:  Mapa  de  la  Batalla  de  Jutlandia  (1916). 
Treball  del  Departament  d’Història  de  la  United  States 
Military Academy. Al web http://es.wikipedia.org 
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britànics de  l'almirall sir David Beatty a sortir de  la seva base en Rosyth. Llavors Scheer enviaria als 
cuirassats  alemanys  a  destruir‐los  abans  que  arribés  el  gruix  de  la  flota  britànica  comandada  per 
l'almirall John Ruhworth Jellicoe des de  la base de Scapa Flow. Però Jellicoe, gràcies a un senyal de 
radi  interceptada va deduir que els alemanys preparaven algun  truc  i va decidir anticipar‐se a ells 
traient el gruix de la flota a alta mar. 

Les dues flotes es dirigien una contra altra en el mar del Nord. Al migdia del dia 31 de maig de 1916 
el  comodor  Alexander  Sinclair  va  albirar  als  alemanys  i  va  escriure  al  seu  informe  telegràfic 
d'albirament  “Urgent,  dos  creuers,  probablement  enemics,  en  adreça  sud‐sud‐est”32.  Després  els 
alemanys  van  albirar  als  britànics.  El  comandant Georg  von Hase,  del  SMS Derfflinger  escriu  “De 
sobte vaig veure uns quants vaixells grans, uns monstres negres. Sis gegants fumejant en columna de 
dos”33. 

S’iniciava  la  Batalla  de  Jutlàndia  a  uns  121  km  de  les  costes  daneses  de  Jutlàndia,  a  l'estret  de 
Skagerrak. La primera part va ser un gran desastre per als britànics, van perdre els creuers de batalla 
Indefatigable i Queen Mary i a gairebé totes les seves tripulacions. 

Amb els seus vaixells danyats, Beatty es va dirigir cap al nord per trobar‐se amb  la flota de Jellicoe. 
Scheer ho va perseguir. Al cap de poques hores els alemanys es van trobar cara a cara amb el gruix de 
la  flota britànica.  Els  alemanys  van perdre un  cuirassat, el Pommem; el  creuer de batalla  Lützow; 
quatre creuers lleugers, el Frauenlob, el Elbing, el Rostock i el Wiesbaden; i cinc destructors, el V48, el 
S35, el V27, el V4  i el V29. Els britànics per  la seva banda, a més del Indefatigable  i el Queen Mary, 
van perdre un altre creuer de combat, el Invincible; els cuirassats Black Prince, Warrior i Defence; el 
líder de flotilla Tipperary; i els destructors Shark, Sparrowhawk, Turbulent, Ardent, Fortune, Nomad i 
Nestor. Durant la nit, la flota alemanya va fugir sense ser vista. En el matí de l'1 de juny els alemanys 
s'apropaven als ports segurs de Kiel i Wilhelmshaven. 

Jutlàndia és una de  les batalles més 
controvertides  de  tots  els  temps. 
Tothom diu que va guanyar. El Kàiser 
l'endemà  va  dir  “La  màgia  de 
Trafalgar  s'ha  trencat.  Hem  vençut 
als  britànics”.  Igual  que  els 
alemanys,  els  britànics  van 
presentar‐la  com  una  gran  victòria 
naval, però les seves pèrdues havien 
estat  bastant  més  grans  que  les 
alemanyes,  tant  en  vaixells  com  en 
vides. 

La  victòria  tàctica  va  ser  pel  costat 
alemany.  No  solament  van  perdre 

menys bucs alhora que causaven un dany considerable a la Royal Navy, sinó que a més els seus bucs 
van resistir millor el càstig, la seva artilleria va ser molt més efectiva i els seus comandants van actuar 
més eficaçment en les accions nocturnes.  
                                                            
32 Informe telegràfic d’observació del comodor aliat Alexander Sinclair 
33 A les Memòries del comandant alemany Georg von Hase, del SMS Derfflinger 

Il∙lustració 36: Il∙lustració de  la Batalla de Jutlandia a una targeta de Nadal. Al web 
http://freepages.genealogy.rootsweb.ancestry.com
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Però  la victòria estratègica va  ser  sens dubte britànica. Al  final de  la batalla  i malgrat  les pèrdues 
seguien  en  condicions  de  combat, mentre  que  la  flota  alemanya  decidia  retirar‐se.  De  Jutlàndia 
endavant el gruix de la flota del Kàiser es va mantenir en port i Alemanya va canviar la seva estratègia 
en favor de la guerra submarina, decisió que va ser un gran cop en la moral de les tripulacions de la 
Flota d'Alta Mar. 

En  la primavera de 1916, tement que els Estats Units es veiessin provocats  i entressin en  la guerra, 
Alemanya va donar per acabada  la seva segona campanya de guerra submarina sense  restriccions, 
durant la qual els seus submarins havien enfonsat 212 vaixells. 

Al novembre va acabar  la Batalla del Somme, que s’havia  iniciat a primers de  juliol. Fou una de  les 
batalles més grans de la guerra i una de les que provocà més baixes de tota la història, amb més d'un 
milió, entre morts, ferits i desapareguts. Les forces aliades intentaren trencar les línies alemanyes al 
llarg d'un front de 40 km al nord i al sud del riu Somme i amb l'objectiu de desviar part de les forces 
alemanyes de la batalla de Verdun. Va tenir un final incert ja que els guanys i pèrdues territorials van 
ser ínfims comparats amb les baixes i la durada. 

Al  Mediterrani  només  dos  submarins  van  ser  capturats  en  tot  el  temps  que  van  estar  en 
funcionament; mentrestant els mercants van sofrir enormes pèrdues. En 1916 els aliats van perdre 
415 bucs o un  total de 1.045.058  tones,  La meitat de  tots els  vaixells  aliats enfonsats en  tots els 
teatres durant tota la guerra. 

1917 

La marina alemanya, amb  la seva  flota de superfície amarrada en el port, només podia ajudar a  la 
infanteria tornant a la guerra submarina sense restriccions. Al febrer de 1917 es va prendre la decisió 
de  reiniciar  la  guerra  submarina  sense  restriccions.  L'almirall  Reinhardt  Scheer  va  escriure  en  un 
memoràndum  “Si  no  volem  dessagnar‐nos  fins  a  la  mort  hem  d'aprofitar  al  màxim  els  nostres 
submarins com a arma de guerra per destruir la vitalitat d'Anglaterra”34. 

L’inici de la campanya va estar un èxit pels alemanys com es pot comprovar en la següent taula que 
compara  el  tonatge  de mercants  anglesos  enfonsats  i  els  submarins  alemanys  perduts  durant  el 
primer trimestre de 1917: 

MES 
TONES 

ENFONÇADES 
SUBMARINS 
PERDUTS 

Gener  328.000   

Febrer  520.412  5 

Març  564.497  4 

Abril  860.334  2 

Maigl  616.316  8 

Juny  696.725  2 

El nombre de vaixells que arribaven als ports britànics  i aliats es va reduir en un 75 %. L’èxit  inicial 
dels  submarins alemanys van provoca  racionaments d’aliments en gran Bretanya.  Inclús  les  tropes 
del front occidental van patir restriccions. 

                                                            
34 Memoràndum de l’almirall Reinhardt Scheer 
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El 2 d’abril de 1917 els Estats Units declaren la guerra a Alemanya 

Entre maig  i  juny es va establir un sistema  regular de combois, a causa d'això a partir de  juliol  les 
pèrdues mensuals no van tornar a superar les 500 000 Tones. Així i tot es va mantenir per sobre de 
les 300 000. El sistema de combois va ser un èxit immediat, a més va espantar als submarins, que es 
van dirigir a atacar a preses més fàcils; també va elevar el nombre de submarins destruïts, elevant‐los 
de  5  a  10  submarins  enfonsats  al mes. Alemanya  intentar  augmentar  la  producció  de  submarins 
paralitzant la construcció de diversos bucs de superfície, però l'escassetat de matèries primeres ho va 
impedir. 

A  la  fi  de  1917,  les  pèrdues  de  bucs 
aliats ascendien a més de 6 milions de 
tones  per  al  conjunt  de  l'any.  No 
obstant  això  les  pèrdues  havien 
descendit al voltant de 300 000 tones  i 
mai tornaria als nivells de  la primavera 
de  1917.  Va  ser  llavors  quan  les 
pèrdues  aliades  van  sortir  de  nivells 
crítics,  en  canvi  les  pèrdues  d'U‐Boote 
van  augmentar  alarmantment  i 
solament  en  els  últims  tres mesos  de 
1917  es  van  perdre  61  submarins, 
gairebé la meitat de la flota submarina. 
És a finals de l’any quan les pèrdues de 
submarins superen a la construcció. 

La resposta lògica al sistema de combois, que concentrava les seves forces en la defensa, passava per 
concentrar‐se  de manera  similar  en  la  força  ofensiva.  Però  els  submarins  no  van  tenir  èxit  en  el 
desenvolupament d'una estratègia contra els combois 

1918 

A  l’abril  de  1918  la  construcció  de 
vaixells  aliats  supera  les  seves 
pèrdues. 

Al  juny  de  1918  arriben  mines 
americanes que  reforcen  la barrera 
de  la  badia  alemanya  i  creen  una 
immensa,  dels  Orcades  a  Bergen, 
col∙locant  100.000 mines. Moderns 
cuirassats  nord‐americans  reforcen 
la  Great  Fleet  i  es  despleguen 
destructors  i  dragamines  per 
Europa. 

Al  final  de  la  guerra  l'alt 
comandament  alemany  va decidir portar  la  guerra  submarina  cap  a  la  costa dels EE.UU usant els 

Il∙lustració  37:  El  comandant  Martin  Niemöller  i  la  tripulació  del  submarí 
alemany UC‐67 el dia 29 de novembre de 1918. La guerra havia acabat. Al web 
www.uboat.net

Il∙lustració 38: Plànol de  la posició en que van  ser enfonsats els vaixells de  la Flota 
d’Alta Mar a Scapa Flow al final de la Gran Guerra. Al web http://en.wikipedia.org
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grans  submarins  del  Tipus  U‐151  basats  en  el  Deutschland,  que  portava  2  tubs  llançatorpedes 
equipats amb 18 torpedes i dos canons de 105 mm en coberta tenint a més una autonomia al voltant 
de 46 300 quilòmetres. 

Al  juliol  de  1918  el  mariscal  Foch  va  apurar  una  ofensiva  que  va  produir  una  desorganització 
accelerada  alemanya,  una  revolta  a  Kiel  i  l'abdicació  de  Guillermo  II.  Anglaterra  es  va  veure  tan 
apurada navalment que va exigir  la desaparició de  la marina alemanya. Les clàusules de  l'Armistici 
van ser molt severes. Alemanya va lliurar tots els submarins armats i va destruir la resta. Va lliurar en 
ports anglesos 6 creuers, 10 cuirassats, 8 creuers  lleugers, 50  torpeders  i va desarmar a Alemanya 
altres vaixells. Els U‐Boote alemanys van ser lliurats en ports aliats, 124 a Anglaterra i 48 a França. 

Les pèrdues dels països aliats i neutrals en les seves flotes mercants s'elevaven a 12.850.000 tones de 
vaixells, de les quals 7.830.000 eren d'Anglaterra, 907.000 de França, 853.000 d'Itàlia i 389.000 dels 
EUA. 

L'últim paper  significatiu exercit pels  submarins en  la Primera Guerra Mundial va  ser  l'aixecament 
inicial  i posterior  supressió del motí naval alemany d'octubre de 1918, quan es va declarar que es 
dispararia a qualsevol buc o submarí alemany que enarborés la bandera vermella. 

La pretensió d'escanyar a Gran Bretanya mitjançant la guerra submarina total havia fracassat. Així ho 
van reconèixer els marins alemanys. Però els submarinistes van conservar la disciplina fins al final de 
la guerra, quan havia desertat més d'un milió de  soldats alemanys. Els U‐Boote van enfonsar 14,2 
vaixells per submarí i 28,1 per submarí perdut (aquests vaixells desplaçaven, de mitja 2.560 TRB, poc 
més de la meitat de les 4.850 TRB que desplaçaven els vaixells enfonsats pels U‐Boote). Aquest èxit 
tàctic seria  l'arbre que no deixaria veure el bosc,  ja que  les condicions de guerra total que requeria 
van comportar l'entrada en la guerra dels EUA, i amb ella la introducció dels combois, la construcció 
de vaixells i els desembarcaments que van portar al desastre estratègic. 

Mecanismes d’atac i defensa en la guerra submarina 

Els recursos dels submarins alemanys 

EIs  submergibles de  l’època es componien de 2 bucs  superposats entre els quals es mantenia una 
cambra que feia  la funció de tancs d'aigua els quals, quan s'inundaven, propiciaven  la  immersió del 
vaixell en donar‐li flotabilitat negativa. Pensem, però, que el tipus d'aigua, salada o dolça i segons els 
diferents mars, varia de densitat i això obligava el comandant de torn a calcular el pes de l' aigua per 
tal que els tancs romanguessin estables. La situació ideal es produïa quan la densitat del buc arribava 
a ser igual a la de l'aigua que l'envoltava, moment en que el 
submarí restava en equilibri. No era una simple qüestió de 
comoditat;  en  superfície,  la  capacitat  de  reacció  i  de 
submergir‐se  ràpidament  era  qüestió  de  supervivència 
davant l'aparició de l'enemic a curta distancia, partint de la 
premissa  que  un  submergible  sempre  era  inferior  a 
qualsevol  altre  vaixell  armat  en  superfície.  Quan  a  sota 
l'aigua  les  coses  anaven malament o  senzillament  es  volia 
emergir, s'injectava aire comprimit a gran pressió dins dels 
tancs d'aigua,  la qual  cosa deixava el  vaixell en  flotabilitat 
positiva. 

Il∙lustració 39: Recreació de l’atac d’un submarí a un 
vaixell  amb  un  torpede.  Del  web 
www.historyonthenet.com 
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Les unitats modernes alemanyes a l'inici de la guerra ja disposaven de dos tipus de motors, un diesel 
per  navegar  per  la  superfície  i  un  d’elèctric  per  a  la  immersió,  carregat  per  bateries.  L'evolució 
tecnològica  durant  el  conflicte  va  fer  que  s'anés  guanyant  temps  d'immersió  i  velocitat,  i  més 
autonomia, la qual cosa va ser decisiva perquè arribessin a operar en aigües catalanes. 

En navegació sota l'aigua estaven dotats del mateix timó de maniobra que un vaixell estàndard i dos 
parells simètrics de timons horitzontals que regulaven el desplaçament vertical. 

Les profunditats màximes que assolien arribaven als 50 metres però amb un factor de seguretat de 
2,5. Així, a una  cota operativa de 50 metres  li  correspondria una profunditat de  seguretat de 125 
metres. 

La navegació en immersió era a cegues, a través de carta nàutica, i només quan el vaixell se situava 
en la cota dels 3‐5 primers metres el periscopi permetia una visió de la superfície en 360 graus. 

Els submarinistes  intentaven estar el màxim de temps possible en superfície, tant per  la carrega de 
les bateries  com per  la qualitat de  l'aire  respirable. De  fet,  les  immersions es  consideraven un  fet 
extraordinari  i  consten  anotades  en  els  quaderns  de  bitàcola  de  bord  amb  el  detall  del  temps 
utilitzat. D'altra banda, la localització de vaixells era molt més efectiva des de la torreta de vigilància 
que no pas des del periscopi. 

La  seva  feina  es  desenvolupava  en  patrulles,  que  eren  les  expedicions  que  un  submarí  i  la  seva 
tripulació efectuaven durant un període determinat de temps. Cada tipus de submarí rebia missions 
en funció de les seves característiques. Als oceànics se'ls assignava una zona amplia per interceptar el 
tràfic naval enemic. Altres  tipus de  submarins eren utilitzats per minar objectius determinats  com 
ports o rutes de navegació, o bé per  fer tasques defensives. A voltes  la missió encomanada era de 
reconeixement  o  de  transport  de  persones  o  carregues  determinades.  Això  feia molt  variable  la 
durada de cada patrulla, que rondava els 25 ó 30 dies en els desplaçaments  llunyans com és el cas 
des que efectuaven al litoral tarragoní. 

Quan un  submarí  sortia de  la  seva 
base no  tornava  fins haver esgotat 
tot l'arsenal de torpedes o de mines 
o bé si patia manca de combustible 
o  sofria  una  avaria  important. 
L'objectiu era que durant tot aquell 
temps  que  el  submarí  restava 
allunyat de la base fos autosuficient 
amb el màxim d'efectivitat possible 
en  les  seves  accions.  Els 
comandants,  però,  procuraven 

arriscar el mínim, intentant alhora estalviar al màxim l'ús dels torpedes, ates el seu alt cost econòmic 
i les escasses unitats que embarcaven (entre 6 i 12 depenent del tipus de submergible). La major part 
dels enfonsaments es feien a vaixell aturat, un cop revisats els seus documents. Llavors se li aplicaven 
explosius,  se  l'incendiava  amb  petroli  o  benzina  o  se'l  canonejava,  quan  no  es  feia  ús  d'una 
combinació d'aquests mètodes. 

Il∙lustració  40:  Canó  d’un  submarí  de  la  sèrie  31  (possiblement  l’U‐35)  obrint  foc. 
Col∙lecció de José Angel del Río 
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Durant  la Gran Guerra, els submergibles alemanys van utilitzar bàsicament canons de dos calibres: 
els de 88 mm  i els de 105 mm. Només els grans creuers de  les acaballes de  la guerra es van artillar 
amb  canons  de  115 mm.  Tots  els  fets  succeïts  al mar  tarragoní  es  van  dirimir  amb  l'ús  dels  dos 
primers tipus. 

La  comunicació  amb el port de partida es  feia per  radiotelegrafia, mitjançant  l'elevació d'antenes 
metàl∙liques allotjades a  coberta. Gracies a aquestes antenes es mantenia un  sistema de  claus de 
comunicació amb senyal diària que el comandant registrava acuradament al Kriegstagebuck, conegut 
com KTB. 

Les contramesures aliades 

Els combois 

Segons el Diccionario marítimo español, un comboi és un conjunt de naus mercants escortades per 
altres de guerra. Aquesta  tècnica militar defensiva  la  van  inventar els espanyols del  segle XVI per 
protegir l'or i la plata de les Índies, i va funcionar durant dos segles. 

A principis del segle XX, el cuirassat va canviar l'equilibri de poder en les batalles contra els combois. 
Eren més  ràpids que els vaixells mercants  i disparaven a grans distàncies. D'aquesta  forma podien 
enfonsar molts vaixells d'un  comboi abans que els altres es poguessin escampar per  l'horitzó. Per 
protegir un comboi contra un cuirassat era necessari dotar‐ho de l'escorta d'un altre cuirassat, i això 
tenia un alt cost. 

Aquesta va estar la raó principal per la qual l’Almirallat britànic, inclòs el primer lord John Ruhworth 
Jellicoe, s’oposaven a agrupar vaixells a l'inici de la guerra naval de la Primera Guerra Mundial. Però 
els cuirassats alemanys van quedar amarrats en els ports del mar del Nord i van ser els submarins la 
principal amenaça per a la navegació. 

Des  d'un  punt  de  vista  tàctic,  durant  la  Primera  Guerra  Mundial  els  submarins  van  tenir 
característiques similars als corsaris de l'edat de la navegació a vela: només eren una mica més ràpids 
que els vaixells mercants que estaven atacant, i només eren capaços d'enfonsar un petit nombre de 
bucs en un comboi per la seva limitada dotació de torpedes i projectils. La insistència de David Lloyd 
George, que va ocupar diferents càrrecs inclòs el de Primer Ministre del Regne Unit durant la guerra, 
de  la  conveniència  d’adoptar  el  sistema  de  combois  va  aconseguir  que  el  Consell  Superior  de  la 
Marina intentés l’experiència. El primer va sortir de Gibraltar el 10 de maig de 1917, i al setembre les 
pèrdues britàniques havien baixat a 200.000 tones al mes i les pèrdues dels combois es reduïren a un 
1% i escaig. 

Es van plantejar altres arguments en contra els combois. El principal era la pèrdua de productivitat, ja 
que  en  un  comboi  viatja  a  la  velocitat  de  l'embarcació  més  lenta  i  es  perdia  una  quantitat 
considerable de temps en els ports a l'espera de la formació del següent. A més, es pensava que els 
grans combois sobrecarregaven els recursos del port. 

L'anàlisi  de  les  pèrdues  del  transport marítim  durant  la  Primera  Guerra Mundial  va  refutar  tots 
aquests arguments, almenys en la mesura en què s'aplicaven a la navegació transatlàntica i de llarga 
distància. Els mercants enrolats en combois eren molt menys propensos a  ser enfonsats,  fins  i  tot 
viatjant  sense  cap  escorta.  La  pèrdua  de  productivitat  deguda  a  les  demores  en  la  formació  del 
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comboi  eren  petites  en  comparació  de  la  pèrdua  de  productivitat  deguda  als  vaixells  que 
s’enfonsaven. Finalment, els ports podien gestionar més  fàcilment els vaixells dels combois perquè 
tendien a arribar a temps i així la càrrega i descàrrega podrien ser programades. 

A  l'Atlàntic, el risc de ser atacats disminuïa quan els 
vaixells  s'allunyaven  de  la  zona  d'abast  dels 
submergibles i això permetia concentrar l'escorta en 
els  punts  concrets  de  risc.  Al  Mediterrani  el  risc 
s'estenia a tota la seva superfície i qualsevol ruta era 
considerada  perillosa.  Es  xifra  en  300  els mercants 
aliats que circulaven diàriament per aquest mar, dels 
quals un centenar ho feien per rutes costaneres. 

Per protegir aquest  contingent es disposava aquells 
dies  de  89  vaixells  per  patrullar  la  costa  contra  els 
203 necessaris, i 140 escortes diaris per acompanyar 
les rutes però només n'hi havia 12.  

A la Conferencia de Corfú, a l’abril, es va arrencar un primari sistema de combois amb la incògnita del 
que podia suposar de bo. Es va adoptar per a  les rutes de  l'est de  la Mediterrània, deixant  la costa 
oest neutral i altres àrees costaneres sota control de patrulles franceses i italianes. Conjuntament els 
anglesos van abandonar el sistema de rutes fixes, substituint‐lo per tècniques de dispersió que van 
conviure durant uns mesos amb els combois, quan no s'aplicaren de  forma combinada. A  finals de 
juliol va establir‐se un comandament central de control  i distribució de  les rutes de tots els vaixells 
del Mediterrani a Malta. 

A  partir  d'aquí  els  vapors  entraven  a  les  zones  perilloses  organitzats  en  combois  i  protegits  per 
escortes. A l'est del Mediterrani, amb les tècniques de dispersió, els combois o els vaixells en solitari 
no seguien rutes fixes  i si es detectava  la presencia de submarins a  l'àrea el grup canviava de rumb 
allunyant‐se  de  la  zona  perillosa,  de  vegades  en  direccions  oposades  o  donant  grans  voltes.  En 
conjunt  totes aquestes accions afectaven directament  la  capacitat de maniobra dels  submarins,  ja 
que aquests no podien seguir contínuament el comboi pel desgast de  temps  i de combustible que 
això suposava. 

Però la qüestió no era fàcil i suposava una complicada qüestió de logística per als aliats. Tot i que els 
velers  estaven  exclosos  del  sistema  de  combois,  es  feia  difícil  fer  coincidir  vaixells  de  diferents 
velocitats  i tonatge, així com coordinar els  interessos de  la ruta a seguir, que en qualsevol moment 
podia  ser modificada  allunyant  alguns  vaixells  del  seu  punt  de  destinació  per  tal  de  garantir  la 
seguretat del  grup. Això  va  fer que molts  capitans optessin per  seguir  aquest  camí  tot  sols  sense 
haver de patir llargues esperes a Gibraltar pel fet que la seva ruta fos menys transitada i es retardés 
l'organització  d'un  grup  de  vaixells  per  partir  junts.  També  la  continuaven  utilitzant  els  vaixells 
francesos vinguts en solitari de la costa del nord d'África quan no disposaven d'escorta. 

   

Il∙lustració  41:  Comboi  aliat  acostant‐se  a  Brest  (França).
Fotografiat  l'1  de  novembre  de  1918  des  de  l'USS  Rambler, 
vaixell escorta de combois. Fotografia de Robert W. Neeser. Al 
U.S. Navy Historical Center



Guillem Busquets Olivé  Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi 

 

 
56

Avions per a localització i atac 

Per atacar als submarins abans calia  localitzar‐los. Es van 
començar a usar avions per localitzar els submarins. Si bé 
van tenir poc efecte quan s'atacava, la presència d'avions 
obligava al submarí a mantenir‐se en immersió, a quedar‐
se cec i immòbil i a arriscar‐se a ser detectat en sortir a la 
superfície. 

Els avions  tenien una autonomia de 2.400 quilòmetres  i 
podien  volar  gairebé  50  hores  seguides.  Els  vaixells 
volants  i  els  hidroavions  anaven  armats  amb  torpedes, 
bombes  i  metralladores  per  atacar  als  submarins  que 
trobessin en  la superfície. Malgrat tot aquest armaments 
només  un U‐Boote  va  ser  confirmat  com  enfonsat  pels 

atacs aeris durant l’any 1918. 

Mines, barreres de xarxes submarines i blockships 

Una mina marina és una càrrega explosiva amb o sense metralla, que s'activa en passar un vaixell o 
submarí suposadament enemic. És un arma normalment cega, és a dir, que no distingeix entre amics, 
enemics i neutrals, de manera que el seu ús implica riscos. En un inici eren conegudes amb el nom de 
torpedes  fixos  i  van  ser  emprats  durant  la  Primera  Guerra  Mundial  tant  pels  aliats  com  pels 
alemanys. 

Al juny de 1915 van aparèixer camps de mines a la costa oriental de Gran Bretanya causant un gran 
desconcert a  la Royal Navy,  ja que aquelles aigües  tenien un  important  transit naval  i era gairebé 
impossible que els vaixells minadors s'haguessin infiltrat en elles. No va ser fins el 2 de juliol, quan va 
quedar encallat a una platja el submarí UB‐2, equipat amb dotze mines en sis rampes de llançament, 
que els britànics van assabentar‐se que els alemanys empraven l’arma submarina per minar les seves 
aigües. 

El 21 d'agost de 1915, el UB‐5 es va convertir en el primer submarí minador a penetrar pel Canal, 
llançant 12 mines en Boulogne, una de les quals va enfonsar el vapor William Dawson aquell mateix 
dia. 

Els camps de mines van proliferar per tot el mar del 
Nord durant tota la Gran Guerra arribant al paranoia 
l’any 1918, quan  la Marina dels Estats Units, que  ja 
havia entrat en guerra, es va embarcar en un pla de 
dimensions colossals per crear una barrera a les rutes 
de  sortida  al  Mar  del  Nord.  Es  va  pencar  en  la 
col∙locació de més de 70.000 mines  l’estiu de 1918. 
Entre  setemnbre  i  novembre  d’aquells  any  es  van 
enfonsar 6 submarins per aquesta mesura. 

Es  van  fer esforços per emprar  xarxes per  localitzar 
submarins  submergits.  La mes  coneguda  va  estar  la 

Il∙lustració 42: Un Spowith Cuckoo  llançant un  torpede 
cap a 1918. Va estar un dels primers avions  torpeders. 
Fotografia  de  la  col∙lecció  del  Imperial War Museums 
del Regne Unit 

Il∙lustració  43:  Mina  alemanya  arrossegada  per  un 
dragamines en aigües australianes. De  la  col∙lecció històrica 
de l’Australian War Memorial. En www.awm.gov.au
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que pretenia  tancar  les  rutes de  l’estret de Dover, a  la costa del Canal de  la Mànega, anomenada 
barrera de Dover, i formada per camps de mines i xarxes submarines. Aquesta mesura requeria una 
enorme despesa d’esforç i material i donava resultats molt minsos, ja que durant el bienni 1915‐1916 
només dos submarins van estar enfonsats amb aquestes tècniques. 

Un blockship és un vaixell enfonsat deliberadament per bloquejar un riu o canal i evitar que pugui ser 
emprat per a la navegació. Aquesta pràctica es remunta al segle XI quan van ser emprats al fiord de 
Roskilde, a Dinamarca, per protegir‐lo de  les  incursions dels víkings. El 23 d’abril de 1918, els aliats 
van atacar el port de Zeebrugge, base se submarins alemanys a la costa de Bèlgica en aquells temps, i 
van  intentar  enfonsar  al  canal  d’entrada  tres  vaixells  vells,  el HMS  Thetis,  l’Iphigenia  i  l’Intrepid. 
Problemes de coordinació el Thetis es va enfonsar abans d’arribar al punt previst  i, encara que els 
altres dos si es van enfonsar al lloc previst, el bloqueig va ser només parcial i els alemanys van poder 
continuar utilitzant el canal amb la marea alta. 

Hidròfons i càrregues de profunditat 

Per  trobar  als  submarins  sota  el  mar,  els  aliats  empraven  l’hidròfon.  Era  un  micròfon  que  es 
col∙locava sota l'aigua i detectava el so dels motors elèctrics d'un submarí. Llavors es podia calcular a 
quina profunditat s'amagava. Després es posaven en joc les càrregues de profunditat que eren mines 
llançades des dels vaixells i regulades perquè esclatessin a una profunditat determinada. 

L'ús de les càrregues de profunditat va ser suggerit per primera vegada en 1910 i es va convertir en 
pràctic quan la Royal Navy i el seu Comandant en Cap i Almirall de la Flota, Sir George Callaghan, va 
demanar la seva producció en 1914. El treball de disseny va ser realitzat per Herbert Taylor a la HMS 
Vernon Torpedo and Mine School de Portsmouth que van aconseguir desenvolupar la primera càrrega 
de profunditat efectiva, el tipus D, estant disponible des de gener de 1916. 

Els vaixells anti‐submarins portaven en una primera fase només dues càrregues de profunditat que 
eren llançades des d'una rampa per la popa del buc. El primer èxit va ser l'enfonsament de l’U‐68 en 
Kerry, Irlanda, el 22 de març de 1916 pel HMS Farnborough. Alemanya va conèixer l'existència de les 
càrregues de profunditat després dels atacs infructuosos als U‐67, el 15 d'abril de 1916, i U‐69, el 20 
d'abril. 

Vaixells‐Q 

Haindt,  l'operador de  telègraf del submarí alemany U‐54, va escriure a  les seves memòries: “No hi 
havia senyals de vida abordo. Sortim a  la superfície. De sobte el vaixell va  tornar a  la vida. Es van 
obrir  les portelles amagades. Els artillers es van posar al canó de proa, van descobrir altres canons  i 
ens van llançar una pluja de foc devastadora”35. 

Els  vaixells‐Q,  també  coneguts  com  a  bucs  esquer,  vaixells  de  serveis  especials  o  bucs  secrets  o 
misteriosos, eren naus mercants que estaven fortament artillats amb armament ocult, dissenyats per 
atreure els submarins a enfrontar‐se en un atac de superfície, el que els donava l'oportunitat d'obrir 
foc i enfonsar‐los.  

Després de  la Primera Batalla de  l’Atlàntic, en 1915, a Gran Bretanya  li calia desesperadament una 
mesura contra els submarins que fustigaven les seves rutes marítimes. L'única oportunitat d'enfonsar 
                                                            
35 Operador de telègraf de l’U‐54, Haindt a les seves Memòries 
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un  submarí  era  per  arma  de  foc  o  per  impacte, mentre  romania  a  la  superfície.  El  problema  era 
atreure‐ho allí. 

La primera va estar  la recomanació feta al vaixells 
mercants de que en detectar un submarí anessin a 
envestir‐lo  per  obligar‐lo  a  submergir‐se.  El  pas 
següent  van  estar  els  vaixells‐Q.  Aquest  nom  en 
clau es referia al seu port d'origen, Queenstown, a 
Irlanda. Aquests van ser anomenats pels alemanys 
U‐Boote‐Falle. Un vaixell‐Q semblava ser un blanc 
fàcil,  però  en  realitat  es  tractava  d’un  buc  de 
guerra ocult.  

Les tècniques dels vaixells‐Q es van anar fent més 
refinades,  fins  al  punt  d'organitzar  acuradament 
posades  en  escena  a  bord,  amb  la  finalitat  de 
temptar l’U‐Boote per, una vegada que estigués en 
el punt de mira,  liquidar‐lo sense contemplacions. 
Però  l'ús  generalitzat  de  combois  a  partir  de 
mitjans de 1917 va fer que qualsevol vaixell solitari 
fos considerat  immediatament com a sospitós per 
als  submarins,  que  cada  vegada  s'arriscaven 
menys,  fins  que  a  l'agost  de  1917,  quan  es  van 
perdre alguns bucs, l'esquema va acabar per considerar‐se obsolet. 

El  seu  armament  consistia  normalment  en  un  canó  de  4  polzades  (102 mm)  i  dos  de  12  lliures, 
amagats de diverses maneres, dins de  superestructures  falses,  tapes d’escotilla,  com a  càrrega de 
coberta  i  àdhuc  dins  de  bots  salvavides  falsos.  Van  adoptar  un  gran  secret  i  disfresses  molt 
elaborades; canviaven els seus noms i l’aparença cada tant, alguns van arribar a tenir fins a cinc noms 
diferents.  S'usaven molts  subterfugis per  convèncer als  capitans de  submarins alemanys que eren 
genuïns. 

Aquests incloïen disfresses per a la tripulació, també es simulava l'abandó del buc per la meitat de la 
tripulació (l’anomenada partida de pànic) mentre  l'altra meitat romania amagada  llesta per emprar 
els canons. 

Les càrregues dels vaixells‐Q eren de fusta lleugera o caixes buides perquè, fins i tot si era torpedinat, 
romangués en flotació  i obligués al submarí a sortir a  la superfície per acabar d’enfonsar‐lo amb el 
canó de coberta. Una vegada el submarí era vulnerable, els panells del vaixell‐Q queien per revelar 
les armes de la coberta que obrien immediatament foc. Al mateix temps, s'hissava la Royal Navy flag 
com requeria la llei internacional. Amb l'element sorpresa, un submarí podia ser ràpidament anul∙lat. 

Conclusió 

A principis de 1918  la  combinació d'estratègies va aconseguir  controlar  l'amenaça dels  submarins. 
Les tropes nord‐americanes podien arribar sanes i estàlvies per l'Atlàntic fins a Europa. La victòria era 
inevitable per una simple qüestió de números. Però els britànics també havien vençut  la batalla del 
bloqueig, en part per la seva disposició a acceptar el racionament. La carn, la mantega i la margarina 

Il∙lustració 44: Seqüència del desplegament del canó d’un vaixell‐
Q. A dalt  camuflat  i a baix en acció de  combat. Fotografies del 
web www.histamar.com. Fotomuntatge de l’autor 
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es van convertir en luxes, i les patates eren la dieta diària. Alemanya mai va introduir el racionament i 
per això, cap al final de la guerra, el menjar i les provisions escassejaven. 

La guerra total es basa a usar el més eficaçment possible els recursos 
del país. Durant la Primera Guerra Mundial els alemanys van utilitzar 
els seus recursos d'una forma molt poc eficaç. Van treure a tots els 
seus agricultors del camp, els van enrolar en  l'exèrcit  i els van usar 
per a la batalla. No els van substituir i la productivitat agrícola es va 
enfonsar.  No  van mobilitzar  la  seva  força  de  treball  femenina,  a 
penes van mobilitzar cap altra força de treball disponible. Llavors van 
haver  d'importar  menjar.  El  bloqueig  britànic  va  fer  que  no  ho 
poguessin  fer.  A  poc  a  poc  les  racions  dels  alemanys  es  van  ser 
retallant  i,  si  al  principi menjaven moltes  grasses  animals,  al  final 
vivien només de naps. 

La guerra naval havia començat amb la carrera dels cuirassats i cap al 
final  la  flota  de  navilis  britànics  i  nord‐americans  semblaven 
simbolitzar  la  victòria  aliada  en  el mar.  Però  aquest  no  va  ser  el 
veritable conflicte naval.   

Il∙lustració  45:  Pòster  anunciant  la 
campanya  de  recollida  d’aliments  al 
districte  d’Altona,  a Hamburg. Del web 
http://web.viu.ca/ 
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ELS PROTAGONISTES 

Els causants dels enfonsaments 

S’inclouen a continuació les fitxes dels submarins alemanys que van enfonsar els vaixells. També les 
dels vaixells “Wilston” i “Caprera” per ser causants directes de l’enfonsament del “SS Perim” i del “SS 
Cavour”, respectivament. 

Les fitxes dels submarins s’estructuren en 4 apartats corresponents a: 

• Dades Generals:  on  apareixen  les  dades  genèriques  de  cada  un  dels  submarins,  com  ara 
nacionalitat, any de  l’encàrrec de  l’avarada  i del comissionat  i nom de  la drassana on es va 
construir. 

• Dades Tècniques: ,s’inclouen en aquest apartat les dades genèriques de la classe de submarí 
a la que pertany: eslora, mànega, desplaçament, etc... 

• Sobre la carrera: es donen referències dels comandants, missions i la seva situació al final de 
la guerra 

• Sobre  el  submarí  i  la  drassana:  en  aquests  apartat  s’inclouen  la  relació  d’enfonsaments 
realitzats al golf de Sant Jordi i una petita ressenya sobre la drassana on es va construir. 

Les fitxes dels vaixells s’estructuren en 3 apartats corresponents a: 

• Dades  Generals:  on  apareixen  les  dades  genèriques  de  cada  un  dels  vaixells,  com  ara 
nacionalitat, any de construcció, nom del constructor i del propietari, etc... 

• Dades Tècniques: ,s’inclouen en aquest apartat les dades emprades habitualment per definir 
els vaixells, com ara eslora, mànega, desplaçament, etc... 

• Sobre el  vaixell  i el propietari: en  aquests  apartat  s’inclouen petites  ressenyes històriques 
amb dades dels vaixells no incloses a la resta d’apartats i sobre el propietari del vaixell. 
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U‐34 

 

Dades generals   
Nom  U‐34 

Nacionalitat  Alemany 

Tipus  U‐31 

Drassana  Germaniawerft (Kiel) 

Encarregat  29 de març de 1912 

Avarat  9 de maig de 1914 

Comissionat  5 d’octubre de 2014 

 

Dades tècniques submarins tipus U‐31   
Desplaçament total  971 T 

Desplaçament superfície  685 T 

Desplaçament submergit  878 T 

Eslora total  64,70 m 

Eslora buc de pressió  52,36 m 

Mànega total  6,32 m 

Mànega buc de pressió  4,05 m 

Calat  3,56 m 

Alçada  7,68 m 

Potència superfície  1850 HP 

Potència submergit  1200 HP 

Velocitat superfície  16,4 Nusos 

Velocitat submergit  9,7 Nusos 

Autonomia superfície  8790 milles a 8 nusos 

Autonomia submergit  80 milles a 5 nusos 

Tripulació  35 

Fondària màxima  50 m 

Armament  Torpedes: 6 emmagatzemats+2 tubs popa+2 tubs proa 
Canó de coberta: 105 mm 

Il∙lustració 46 U‐boot U‐34 navegant. Del web http://germannavalwarfare.info/
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Sobre la carrera del submarí 
Comandants  Claus Rücker               del 5 d’octubre de 1914 a 11 de desembre de 1916

Johannes Klasing        del 12 de desembre 1916 a 17 de gener de 1918 
Wilhelm Canaris         del 18 de gener de 1918 a 13 de març de 1918 
Johannes Klasing        del 14 de març de 1918 a 21 d’octubre de 1918 

Accions  17 patrulles

Destinació   II Flotilla                                del 5 d’octubre de 1914 a 23 d’agost de 1915
Iª Flotilla Mediterrani         del  23 d’agost de 1915 a 21 d’octubre de 1918 

Successos  119 vaixells enfonsats amb un total de 257.652 tones 
5 naus danyades i un total de 14.208 tones 

Situació a final guerra  Enfonsat  el  9  de  novembre  de  1918  a  prop  de  Punta  Tarifa,  a  l’Estret  de 
Gibraltat. Tots 38 mariners perduts 

 

Sobre el submarí i la drassana

Sobre el submarí 

Enfonsaments realitzats al Golf de Sant Jordi 
 

DATA  NOM  TONES  NACIÓ 

11/5/1917  LEFKOSIA  1087  GRÈCIA 

11/5/1917  MEDJERDA  1918  FRANÇA 
 

Sobre la drassana 

La drassana va ser fundada en 1867 per Lloyd Foster com 
Norddeutsche  Schiffbau  Actien  Gesellschaft  al  port  en 
Kiel.  La  seva  funció  era  construir  navilis  de  guerra  i 
mercants. Ells van construir el primer  iot de  l'emperador, 
el Hohenzollern. 
La drassana es va vendre el 1879 a Mäkisch‐Schlesischen 
Maschinenbau  und  Hütten‐Aktiengesellschaft  vorm.  F.A. 
Egells. Ells van construir màquines de vapor a Berlín des 
de 1822. Uns pocs anys més tard aquesta empresa també 
es va ficar en problemes i al novembre de 1882 una nova 
empresa  va  ser  fundada,  el  Schiff  und  Maschinenbau 
Germania. 
Es van especialitzar en la construcció de vaixells de guerra 
i  també  tenia  una  reputació molt  bona  en  relació  a  la 
construcció  de  vaixells‐torpede.  No  obstant  això,  els 
problemes  financers  van  tornar  i,  a  finals  d'agost  1896, 
Krupp es va fer càrrec, ja que estaven molt interessats en 
la construcció de vaixells de guerra. Entre 1898 i 1902 les 
instal∙lacions  van doblat  la  seva  superfície  ,  fins  les 22,5 
ha. Es van construir noves rampes de varada. En 1902 el 
moll va canviar de nom  i va esdevenir el Friedrich Krupp 
Germaniawerft. 
A  finals  de  gener  1902  van  començar  a  treballar  amb 
l'enginyer  espanyol  Raimundo  Lorenzo  d'Equevilley‐
Montjustin per a  la construcció d'un submarí . Al  juliol es 
va iniciar la construcció i al juny de 1903, va ser batejat el 
submarí  Forelle,  que  va  ser  portat  per  una  grua  fins  a 
l'aigua  .  Va  ser  tot  un  èxit  .  Brasil  volia  tres  d'ells. 
Mentrestant  es  va  construir un nou  tipus:  l’A.  L'abril de 
1904 el govern rus va encarregar tres d'aquests submarins 
. Van ser els Karp, Karass i Kambala. 
Àustria  i  Noruega  també  es  van  interessar  en  el  nou 
submarí  tipus  A,  i  Alemanya  es  va  decidir  a  comprar 
també un vaixell del mateix tipus ( l'U‐1). Mentrestant, en 
1904  la  marina  Kaiserliche  seu  Inspektion  Torpedo  va 
decidir  fundar  l'U‐Bootkonstruktionsbüro  on  Gustave 
Berling en 1905‐1906 havia desenvolupat un nou submarí 
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amb més velocitat per sota  i per sobre de  la superfície  . 
Mentre  d'Equevilley  estava  treballant  en  el 
Germaniawerft,  la    Kaiserliche  tenia  no  tenia  cap 
entusiasme per donar el material secret de la drassana ha 
qui era, després de tot , un estranger. 
EL’1 de  juliol de 1907 un nou enginyer, Hans Techel,  va 
esdevenir  responsable de  la construcció de  submarins al 
moll.  Techel  es  convertiria  en  una  figura  gairebé 
llegendària en la construcció de submarins. El 8 d'abril de 
1908,  la drassana va  rebre  l'encàrrec dels U 5 a U‐8  i en 
1909 de l'U 16. 
Allà també van construir els seus propis motors dièsel, del 
que  va  resultar  un  submarí  per  l’Armada  italiana, 
l’Antropo,  i  noves  ordres  de  la marina  alemanya  per  a 
submarins amb aquests motors dièsel el març de 1911. A 
partir d'aquest moment  la Germaniawerft  es  convertiria 
en  la drassana d’U‐boat més  important d'Alemanya. Així 
mateix,  abans  d'esclatar  la  guerra  dos  dissenys  de 
submarins  van  ser  fets  per Noruega  i Àustria. Durant  la 
guerra, no només es van construir els tipus U, sinó també 
molts dels UB i UC. 
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U‐35 

 

Dades generals   
Nom  U‐35 

Nacionalitat  Alemany 

Tipus  U‐31 

Drassana  Germaniawerft (Kiel) 

Encarregat  29 de març del 1912 

Avarat  18 d’abril de 1914 

Comissionat  3 de novembre de 1914 

 

Dades tècniques submarins tipus U‐31   
Desplaçament total  971 T 

Desplaçament superfície  685 T 

Desplaçament submergit  878 T 

Eslora total  64,70 m 

Eslora buc de pressió  52,36 m 

Mànega total  6,32 m 

Mànega buc de pressió  4,05 m 

Calat  3,56 m 

Alçada  7,68 m 

Potència superfície  1850 HP 

Potència submergit  1200 HP 

Velocitat superfície  16,4 Nusos 

Velocitat submergit  9,7 Nusos 

Autonomia superfície  8790 milles a 8 nusos 

Autonomia submergit  80 milles a 5 nusos 

Tripulació  35 

Fondària màxima  50 m 

Armament  Torpedes: 6 emmagatzemats+2 tubs popa+2 tubs proa 
Canó de coberta: 105 mm 

Il∙lustració  47:  U‐boot  U‐35  a  port.  Del  web 
http://germannavalwarfare.info/ 
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Sobre la carrera del submarí 
Comandants  Waldemar Kophamel                      del 3 novembre 1914 a 12 novembre 1916

Lothar von Arnauld de la Perière   del 13 novembre 1916 a 16 de març 1918 
Ernst von Voigt                                del 17 març 1918 a 13 agost 1918 
Heino von Heimburg                       del 14 octubre 1918 a 11 novembre 1918 

Accions  17 patrulles

Destinació   II Flotilla                                del 3 de novembre de 1914 a 1 d’agost de 1915
Iª Flotilla Mediterrani           del  23 d’agost de 1915 a 11 de novembre de 1918 

Successos  223 vaixells enfonsats amb un total de 535.700 tones. 
9 naus danyades i un total de 36.439 tones. 
3 vaixells de guerra enfonsats amb un total de 2.798 tones. 
1 vaixell de guerra danyat amb un total de 450 tones. 

Situació a final guerra  26 novembre 1918 es va rendir i va ser desballestat a Blyth 1919‐1920

 

Sobre el submarí i la drassana

Sobre el submarí 

Enfonsaments realitzats al Golf de Sant Jordi 
 

DATA  NOM  TONES  NACIÓ 

18/2/1917  SKOGLAND  3264  SUÈCIA 

18/2/1917  GIUSEPPE  1856  ITÀLIA 

18/2/1917  GUIDO T  324  ITÀLIA 

23/2/1918  HUMBERTO  274  PORTUGAL 
 

Sobre la drassana 

La drassana va ser fundada en 1867 per Lloyd Foster com 
Norddeutsche  Schiffbau  Actien  Gesellschaft  al  port  en 
Kiel.  La  seva  funció  era  construir  navilis  de  guerra  i 
mercants. Ells van construir el primer iot de l'emperador, 
el Hohenzollern. 
La drassana es va vendre el 1879 a Mäkisch‐Schlesischen 
Maschinenbau  und Hütten‐Aktiengesellschaft  vorm.  F.A. 
Egells. Ells van construir màquines de vapor a Berlín des 
de 1822. Uns pocs anys més tard aquesta empresa també 
es va ficar en problemes i al novembre de 1882 una nova 
empresa  va  ser  fundada,  el  Schiff  und  Maschinenbau 
Germania. 
Es van especialitzar en la construcció de vaixells de guerra 
i  també  tenia  una  reputació molt  bona  en  relació  a  la 
construcció  de  vaixells‐torpede.  No  obstant  això,  els 
problemes  financers  van  tornar  i,  a  finals  d'agost  1896, 
Krupp es va fer càrrec, ja que estaven molt interessats en 
la construcció de vaixells de guerra. Entre 1898 i 1902 les 
instal∙lacions van doblat  la  seva  superfície  ,  fins  les 22,5 
ha. Es van construir noves rampes de varada. En 1902 el 
moll va canviar de nom  i va esdevenir el Friedrich Krupp 
Germaniawerft. 
A  finals  de  gener  1902  van  començar  a  treballar  amb 
l'enginyer  espanyol  Raimundo  Lorenzo  d'Equevilley‐
Montjustin per a la construcció d'un submarí . Al juliol es 
va iniciar la construcció i al juny de 1903, va ser batejat el 
submarí  Forelle,  que  va  ser  portat  per  una  grua  fins  a 
l'aigua  .  Va  ser  tot  un  èxit  .  Brasil  volia  tres  d'ells. 
Mentrestant es  va  construir un nou  tipus:  l’A.  L'abril de 
1904  el  govern  rus  va  encarregar  tres  d'aquests 
submarins . Van ser els Karp, Karass i Kambala. 
Àustria  i  Noruega  també  es  van  interessar  en  el  nou 
submarí  tipus  A,  i  Alemanya  es  va  decidir  a  comprar 
també un vaixell del mateix tipus ( l'U‐1). Mentrestant, en 
1904  la  marina  Kaiserliche  seu  Inspektion  Torpedo  va 
decidir  fundar  l'U‐Bootkonstruktionsbüro  on  Gustave 
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Berling en 1905‐1906 havia desenvolupat un nou submarí 
amb més velocitat per sota  i per sobre de  la superfície  . 
Mentre  d'Equevilley  estava  treballant  en  el 
Germaniawerft,  la    Kaiserliche  tenia  no  tenia  cap 
entusiasme per donar el material secret de la drassana ha 
qui era, després de tot , un estranger. 
EL’1 de  juliol de 1907 un nou enginyer, Hans Techel, va 
esdevenir  responsable de  la construcció de submarins al 
moll.  Techel  es  convertiria  en  una  figura  gairebé 
llegendària en la construcció de submarins. El 8 d'abril de 
1908,  la drassana va rebre  l'encàrrec dels U 5 a U‐8  i en 
1909 de l'U 16. 
Allà també van construir els seus propis motors dièsel, del 
que  va  resultar  un  submarí  per  l’Armada  italiana, 
l’Antropo,  i  noves  ordres  de  la marina  alemanya  per  a 
submarins amb aquests motors dièsel el març de 1911. A 
partir d'aquest moment  la Germaniawerft es  convertiria 
en  la drassana d’U‐boat més  important d'Alemanya. Així 
mateix,  abans  d'esclatar  la  guerra  dos  dissenys  de 
submarins  van  ser  fets per Noruega  i Àustria. Durant  la 
guerra, no només es van construir els tipus U, sinó també 
molts dels UB i UC. 
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U‐64 

 

Dades generals   
Nom  U‐64 

Nacionalitat  Alemany 

Tipus  U‐63 

Drassana  Kiel Germaniawerft 

Encarregat  17 de maig de 1915 

Avarat  29 de febrer de 1916 

Comissionat  15 d’abril de 1916 

 

Dades tècniques submarins tipus U‐63   
Desplaçament total  1160 T 

Desplaçament superfície  810 T 

Desplaçament submergit  927 T 

Eslora total  68,36 m 

Eslora buc de pressió  55,55 m 

Mànega total  6,30 m 

Mànega buc de pressió  4,15 m 

Calat  4,04 m 

Alçada  7,65 m 

Potència superfície  2200 HP 

Potència submergit  1200 HP 

Velocitat superfície  16,5 Nusos 

Velocitat submergit  9,0 Nusos 

Autonomia superfície  9170 milles a 8 nusos 

Autonomia submergit  60 milles a 5 nusos 

Tripulació  36 

Fondària màxima  50 m 

Armament  Torpedes: 6 emmagatzemats+2 tubs popa+2 tubs proa 
Canó de coberta: 2x88mm 

Il∙lustració 48: U‐boot U‐64 vista aèrea. Del web http://uboat.net/ 
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Sobre la carrera del submarí 
Comandants  Robert Moraht                                del 15 d’abril 1916 a 17 de juny 1918

Accions  10 patrulles

Destinació   IV Flotilla                                del 31 de maig de 1916 a 19 de novembre de 1916
Iª Flotilla Mediterrani            del 19 de novembre de 1916 a 17 de juny de 1918 

Successos  45 vaixells enfonsats amb un total de 129.569 tones. 
3 naus danyades i un total de 9.420 tones. 
1 vaixell apressat amb un total de 186 tones. 
1 vaixell de guerra enfonsat amb un total de 18.300 tones. 

Situació a final guerra  El  17  de  juny  1918  va ser  danyat  per  D/C  des  HMS  Lychnis  Va  sortir  a  la 
superfície  i va  rebre una pluja de  foc  fins que  s'enfonsa en 38.07N 10.27E. 38 
morts i 5 supervivents. 

 

Sobre el submarí i la drassana

Sobre el submarí 

Enfonsaments realitzats al Golf de Sant Jordi 
 

DATA  NOM  TONES  NACIÓ 

9/6/1917  GRATANGEN  2484  NORUEGA 

9/6/1917  FERT  5567  ITÀLIA 

13/9/1917  CHULMLEIGH  4911 
GRAN 
BRETANYA 

13/9/1917  AUSONIA  1438  ITÀLIA 

14/9/1917 
AMIRAL  DE 
KERSAINT 

5570  FRANÇA 
 

Sobre la drassana 

La  drassana  va  ser  fundada  en  1867  per  Lloyd  Foster 
com Norddeutsche Schiffbau Actien Gesellschaft al port 
en Kiel.  La  seva  funció era  construir navilis de guerra  i 
mercants.  Ells  van  construir  el  primer  iot  de 
l'emperador, el Hohenzollern. 
La drassana es va vendre el 1879 a Mäkisch‐Schlesischen 
Maschinenbau und Hütten‐Aktiengesellschaft vorm. F.A. 
Egells. Ells van construir màquines de vapor a Berlín des 
de  1822.  Uns  pocs  anys  més  tard  aquesta  empresa 
també es va  ficar en problemes  i al novembre de 1882 
una  nova  empresa  va  ser  fundada,  el  Schiff  und 
Maschinenbau Germania. 
Es  van  especialitzar  en  la  construcció  de  vaixells  de 
guerra i també tenia una reputació molt bona en relació 
a la construcció de vaixells‐torpede. No obstant això, els 
problemes  financers van  tornar  i, a  finals d'agost 1896, 
Krupp es va  fer  càrrec,  ja que estaven molt  interessats 
en la construcció de vaixells de guerra. Entre 1898 i 1902 
les  instal∙lacions  van doblat  la  seva  superfície  ,  fins  les 
22,5  ha.  Es  van  construir  noves  rampes  de  varada.  En 
1902  el  moll  va  canviar  de  nom  i  va  esdevenir  el 
Friedrich Krupp Germaniawerft. 
A  finals  de  gener  1902  van  començar  a  treballar  amb 
l'enginyer  espanyol  Raimundo  Lorenzo  d'Equevilley‐
Montjustin per a la construcció d'un submarí . Al juliol es 
va iniciar la construcció i al juny de 1903, va ser batejat 
el submarí Forelle, que va ser portat per una grua fins a 
l'aigua  .  Va  ser  tot  un  èxit  .  Brasil  volia  tres  d'ells. 
Mentrestant es va construir un nou tipus:  l’A. L'abril de 
1904  el  govern  rus  va  encarregar  tres  d'aquests 
submarins . Van ser els Karp, Karass i Kambala. 
Àustria  i  Noruega  també  es  van  interessar  en  el  nou 
submarí  tipus  A,  i  Alemanya  es  va  decidir  a  comprar 
també un vaixell del mateix  tipus  (  l'U‐1). Mentrestant, 
en 1904 la marina Kaiserliche seu Inspektion Torpedo va 
decidir  fundar  l'U‐Bootkonstruktionsbüro  on  Gustave 
Berling  en  1905‐1906  havia  desenvolupat  un  nou 
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submarí  amb més  velocitat  per  sota  i  per  sobre  de  la 
superfície  . Mentre d'Equevilley estava  treballant en el 
Germaniawerft,  la    Kaiserliche  tenia  no  tenia  cap 
entusiasme per donar el material secret de  la drassana 
ha qui era, després de tot , un estranger. 
EL’1 de  juliol de 1907 un nou enginyer, Hans Techel, va 
esdevenir responsable de la construcció de submarins al 
moll.  Techel  es  convertiria  en  una  figura  gairebé 
llegendària en  la  construcció de  submarins. El 8 d'abril 
de 1908, la drassana va rebre l'encàrrec dels U 5 a U‐8 i 
en 1909 de l'U 16. 
Allà  també van  construir els  seus propis motors dièsel, 
del  que  va  resultar  un  submarí  per  l’Armada  italiana, 
l’Antropo,  i noves ordres de  la marina  alemanya per  a 
submarins amb aquests motors dièsel el març de 1911. 
A  partir  d'aquest  moment  la  Germaniawerft  es 
convertiria  en  la  drassana  d’U‐boat  més  important 
d'Alemanya. Així mateix, abans d'esclatar  la guerra dos 
dissenys  de  submarins  van  ser  fets  per  Noruega  i 
Àustria. Durant la guerra, no només es van construir els 
tipus U, sinó també molts dels UB i UC. 
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SS WILSTON 

 

Dades generals   
Nom  Wilston 

Nacionalitat  Britànic 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1916 

Constructor  Robert Duncan & Co (Glasgow) 

Propietari  Miller. W. S & Co (Glasgow) 

Número tripulants  30 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  3218 T 

Eslora  102,1 metres 

Mànega  14,6 metres 

Calat  6,7 metres 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  10 nusos 

Màquina  1 x 3 cil. de triple expansió, d'un sol eix, 1 cargol 

   

Il∙lustració  49:  El Wilston  embarrancat  a  Cap  Cornwall. Del web 
www.wrecksite.eu/ 
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Sobre el vaixell i el seu propietari

Sobre el vaixell 

Va estar construït a  la drassana Robert Duncan & Co 
de Glasgow  (Escòcia)  l’any  1916.  El  21  d’octubre  de 
1917,  viatjant  en  llast  envestí  el mercant britànic  SS 
Perim enfonsant‐lo. Amb greus avaries va anar  fins a 
Barcelona per ser reparat. 
Va  acabar  la  seva  vida  embarrancat  davant  Cap 
Cornwall, al sud‐oest de Gran Bretanya en 1939 en un 
naufragi que va costar la vida a 30 persones. 

Sobre el propietari 

Creada a Glasgow el 1892 amb la compra dels vaixells 
de  segona mà,  la  companyia  comercialitza  com WS 
Miller &  Co,  fins  a  1903,  quan  va  transferir  els  seus 
vaixells a Ellaston  SS Co. Va perdre onze  vaixells per 
acció  enemiga  durant  la  Gran  Guerra  i  el  1918 
l'empresa era propietària de només tres bucs. Quatre 
nous vaixells van ser lliurats en la dècada de 1920 i en 
l'esclat  de  la  Segona  Guerra  Mundial  la  flota  va 
consistir en aquests quatre vaixells. Els propietaris de 
l'empresa Miller es va retirar de  l'armadora en 1940  i 
els vaixells van ser venuts. 
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  SS CAPRERA 

 

Dades generals   
Nom  Caprera 

Nacionalitat  Italià 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carga 

Any de construcció  1910 

Constructor  Fratelli Orlando & Co., Livorno (Leghorn) 

Propietari  Ferrovie dello Stato 

Número tripulants  ‐ 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  1875 T 

Eslora  93,10 metres 

Manega  11,10 metres 

Calat  6,20 metres 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  393 HP 

Velocitat màxima  15 nusos 

Màquina  Quàdruple expansió 

 

   

Il∙lustració 50: El Caprera en navegació. De la col∙lecció 
d’Alberto  i  Marina  Bisagno  al  web 
www.diarioinformacion.com/ 
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Sobre el vaixell i el seu propietari

Sobre el vaixell 

Construït  en 1910 per  les drassanes  italianes  Fratelli 
Orlando &  Co.,  de  Livorno,  operador  Ferrrovie  Dello 
Stato, de Palerm,  i propietat de  la companyia Servizio 
Navigazione di Stato. 
A  partir  de  febrer  de  1917  passa  a  formar  part,  en 
funcions de creuer auxiliar armat, de  la reserva naval 
italiana de la Regia Marina, armat amb quatre canons, 
dos a cada banda. 
L’11 de desembre de 1917, fent tasques de protecció 
del comboi format pel vapor italià Cavour i el carboner 
nord‐americà  Deepwater,  va  xocar  contra  el  primer 
degut  al mal  temps  i  al  fet  que  tots  tres  navegaven 
sense  llums.  A  resultes  del  xoc,  el  Cavour  es  va 
enfonsar  davant  de  l’actual  central  nuclear  e 
Vandellòs. 
Enfonsat per un U‐Boote davant de les costa de la Vila 
Joiosa, prop de Santa Pola (Alacant), el 5 de febrer de 
1918,  mentre  navegava  en  funcions  d'escorta  d'un 
comboi  de  quatre  mercants  en  ruta  de  Gènova  a 
Gibraltar.  Va  ser  torpedinat  per  l'U‐64,  al 
comandament  de  Robert  Moraht,  en  aigües  del 
Campello, resultant destrossats l'hèlix i el timó. El seu 
capità,  Luigi  Martini,  va  ordenar  l'evacuació  del 
passatge  i  la  tripulació,  que  tocarien  terra  entre  El 
Campello  i  la  Vila  Joiosa.  A  bord  viatjaven  110 
persones,  ja  que  en  aquell  moment  transportava 
mariners  destinats  a  reforçar  les  tripulacions  dels 
mercants fondejats a Gibraltar. 

Sobre el propietari 

Ferrovie  dello  Stato  es  va  constituir  el  22  d'abril  de 
1905,  quan  l'estat  italià  va  assumir  la  totalitat  de  la 
propietat i l'administració de la major part de les línies 
ferroviàries  italianes. Durant  els  primers  anys  va  ser 
dirigida  per  una  Comissió  d'Administració,  presidida 
per el director general Riccardo Bianchi. L'any 1907 es 
va  decidir  incorporar  el  Consell  d'administració, 
format  per  vuit  consellers.  Aquesta  estructura  es  va 
mantenir fins que el 2 de febrer de 1920 va augmentar 
el  nombre  de  membres  del  Consell  d'Administració 
fins  a  setze  membres,  dels  quals  cinc  eren 
representants  del  personal.  Es  va  establir  que  el 
president  fos  nombrat  pel  govern  i  el  càrrec  de 
director  general  fos  reanomenat  al  d'administrador 
general. 
Amb  l'arribada  del  feixisme  aquesta  estructura  va 
canviar.  A  finals  del  1922,  es  va  dissoldre  el  Consell 
d'administració  i  es  va  imposar  el  càrrec 
d'administrador general. El 4 de gener de 1923 un nou 
decret  va  portar  a  la  designació  d'un  comissionat 
extraordinari, Edoardo Torre, del qual el  seu mandat 
comprenia un període vàlid fins el 30 d'abril de 1924. 
L'1  de  maig  d'aquest  mateix  any  va  ser  creat  el 
Ministeri  de  Comunicacions  que  comprenia 
ferrocarrils, correu i telègraf, i la marina mercant. Com 
a  resultat  d'això,  Torre  va  ser  destituit.  El  Consell 
d'administració  va  ser  restituit,  però  només  amb 
funcions consultives  i sota  les ordres del Ministeri de 
Comunicacions. El 22 de maig de 1924 es va reduir a 
deu  membres  el  Consell  d'administració,  sense 
representants del personal i es va restituir el càrrec de 
director general. 
Després del 8 de setembre de 1943, es va procedir a la 
separació  territorial  i  administrativa  de  la  xarxa 
ferroviària.  Van  ser  creades  dos  Direccions,  la  de 
Salern  per  les  zones  ocupades  pels  aliats,  i  la  de 
Verona  (República  Socialista),  amb  una  organització 
molt similar a l'original. 
A  principis  de  l'any  1944  va  ser  suspesa,  de  forma 
provisional,  la normativa relativa al funcionament del 
Consell  d'administració,  i  el  ministre  de 
Comunicacions  va  assumir  la  funció  de  director 
general.  A  finals  d'aquest  any  es  decideix  dividir  el 
Ministeri de Comunicació en Ministeri del Transport, 
que  també comprenia  la direcció general de Ferrovie 
dello Stato  i el Ministeri de Correus  i Comunicacions. 
El  20  d'agost  de  1945  es  decideix  recompondre  el 
Consell d'administració constituït per dotze membres i 
la  companyia  és  reanomenada  Azienda  Autonoma 
delle Ferrovie dello Stato. 
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Els vaixells enfonsats 

A continuació s’adjunten  les 13  fitxes de dades corresponents als 13 derelictes existents al Golf de 
Sant Jordi com a conseqüència directa del fets passats duran la Primera Guerra Mundial. 

Les fitxes s’estructuren en 5 apartats corresponents a: 

• Dades  Generals:  on  apareixen  les  dades  genèriques  de  cada  un  dels  vaixells,  com  ara 
nacionalitat, any de construcció, nom del constructor i del propietari, etc... 

• Dades Tècniques: ,s’inclouen en aquest apartat les dades emprades habitualment per definir 
els vaixells, com ara eslora, mànega, desplaçament, etc... 

• Sobre  la pèrdua dels  vaixells:  es donen  referències  esquemàtiques  sobre  els  fets que  van 
provocar l’enfonsament del vaixell i algunes particularitats en aquell moment 

• Sobre el derelicte:  la  informació d’aquest apartat està referida a  l’estat  i  localització actual 
dels vaixells al fons del golf. 

• Sobre el vaixell i la drassana: en aquests apartat s’inclouen petites ressenyes històriques amb 
dades dels vaixells no incloses a la resta d’apartats i sobre la drassana on es va construir. 

L’estructura de la fitxa és única i inclou dades quan se’n disposa.   
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SS SKOGLAND 

 

Dades generals   
Nom  Skogland 

Nacionalitat  Suec 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1906 

Constructor  William Gray & Co (Sunderland) 

Propietari  Rederi A/B Skogland (T. Persson) (Helsingborg) 

Número tripulants  26 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  3.264 T 

Eslora  ‐ 

Manega  ‐ 

Calat  ‐ 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  ‐ 

 

   

Il∙lustració 51: Moll de la drassana William Gray & Co, on es va construir el 
vapor Skogland. Del web www.wrecksite.eu 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  T. Persson 

Causa de la pèrdua  Dinamitat i tirotejat per l’U‐35 

Data de la pèrdua  18 de febrer del 1917 

Posició  6 milles del port de Tarragona 

Localització  40,56.46 N
01,20.75 E 

Ruta  Norfolk‐Bagnoli 

Càrrega  Carbó 

Nombre de víctimes   

 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Vapor del Més Alt

Vapor de la Clotada 

Fondària  216 metres 

Descripció  Degut  a  la  fondària,  aquest  derelicte  és  actualment  inaccessible  pels 
submarinistes. 

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

 

   

Il∙lustració 52: Posició del Skogland sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Construït per W. Gray & Co Ltd, a West Hartlepool en 
1906. En el moment de  la  seva pèrdua era propietat 
de T. Persson, de Helsingborg, era un vaixell de vapor 
suec de 3.264 tones. 
El 18 de febrer de 1917, en un viatge des de Norfolk, 
Virginia  a Bagnoli  amb un  carregament de  carbó,  va 
ser  enfonsat  pel  submarí  alemany  U‐35,  a  6 
quilòmetres al sud de Tarragona.. 

Sobre la drassana 

William  Gray  and  Company  of  Central  Marine 
Engineering  Works,  de  West  Hartlepool,  era  un 
empresa  de  construcció  naval  entre  els  anys  1874‐
1963. Era  la major drassana  local,  i  també  la que  va 
funcionar  durant  més  temps.  Durant  cent  anys  va 
assegurar la prosperitat de la ciutat i va donar feina a 
milers dels seus habitants. 
William  Gray  &  Co.  sempre  va  mantenir  la  seva 
reputació per  ser  en  a  l'avantguarda de  la  innovació 
tecnològica  i  tècnica.  Va  sobresortir  entre  les 
empreses  de  construcció  naval  britàniques  durant  la 
darrera  dècada  del  segle  XIX  i  els  principis  del  XX. 
Entre 1883  i 1887  la drassana  va  créixer  a  través de 
l'adquisició  d'uns  40.000  m2  (Moll  Central)  i  tres 
varadors (Moll Jackson). 
Cap al final del segle XIX,  la demanda era per vaixells 
més  grans  que  podrien  portar més  càrrega.  Això  va 
portar a l'obertura, el 1887 , d'un altre drassana Gray 
al final del Moll Central. 
El  1890  William  Gray  va  ser  nomenat  cavaller.  Era 
molt actiu en la vida civil de Hartlepool havent estat el 
primer alcalde de West Hartlepool entre molts altres 
èxits  
El  1896 Matthew Gray mort dins  1896,  el  va  seguir, 
dos anys més  tard, William Gray,  i Thomas Mudd. El 
fill més jove de Sir William, William Cresswell Gray, va 
estar anomenat President de l'empresa. 
Durant la Primera Guerra Mundial es van construir 30 
vaixells de càrrega i mercants a ordre privada, 13 més 
ho  van  ser  a  ordre  de  l’Almirallat  i  30  mercants 
estàndard WAR pel Shipping Controller. El  rei George 
V i la reina Mary van visitar la drassana per augmentar 
la moral. 
La drassana    va  tenir una  grúa martell de 100  tones 
que va ser un punt de referència al port de Hartlepool 
fins que va ser demolida en la dècada de 1960 . 
 
L'Empresa va anar a  liquidació voluntària el 1962. Les 
diverses  instal∙lacions  van  ser  o  adquirides,  o 
subhastades o demolides el 1963. 
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SS GIUSEPPE 
 

Dades generals   
Nom  Giuseppe 

Nacionalitat  Italià 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1884 

Constructor  Readhead John & Sons (Shields) 

Propietari  Dall’Orso & Co (Spezia) 

Número tripulants  25 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  1.856 T 

Eslora  78,48 m 

Manega  11 m 

Calat  ‐ 

Material construcció  ‐ 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Triple expansió de dues calderes cilíndriques 

 

   

Il∙lustració 53: El mercant anglès SS Maplewod atacat pel submarí 
alemany U‐35 amb el seu canó de 105 mm el 7 d’abril de 1917. Del 
German Federal Archives
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Capità Zino 

Causa de la pèrdua  Dinamitat i tirotejat per l’U‐35 

Data de la pèrdua  18 de febrer de 1917 

Posició  5 milles de Tarragona 

Localització  40,50.53 N
01,17.03 E 

Ruta  Newcastle‐Gènova 

Càrrega  Carbó 

Nombre de víctimes  1 

 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Lo Barquet de Llevant 

Fondària  120 metres 

Descripció  Es desconeix l’estat del derelicte doncs no va estar objecte de immersions de 
prospecció 

Croquis estat actual   

Situació 

 
 

   

Il∙lustració 54: Posició del Giuseppe sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Construït  per  J.  Readhead &  Co,  a  South  Shields,  en 
1884 i propietat, en el moment de la seva pèrdua, de 
Dall  'Orso & Co, de  La  Spezia, era un  vapor  italià de 
1.856 tones. 
El  18  de  febrer  de  1917,  en  un  viatge  de  West 
Hartlepool  a Gènova  amb un  carregament  de  carbó, 
va ser enfonsat pel submarí alemany U‐35, a 5 milles 
al sud de Tarragona. No hi va haver víctimes. 

Sobre la drassana 

Readhead  John  &  Sons  Ltd.  va  estar  una  drassana 
britànica de  la ciutat de South Shields, al nord‐est de 
Gran  Bretanya,  fundada  l’any  1865  amb  el  nom  de 
Readhead  and  Softley,  per  John  Readhead  i  John 
Softley. 
El  primer  vaixell  que  van  construir  era  un  petit 
carboner anomenat Unus 
Posteriorment,  l’any  1872  va  cambiar  el nom pel de 
John  Readhead  &  Co.  Aquest  encara  es  veuria 
modificat  pel de  Readhead &  Sons  l’any  1888.  L’any 
1909 va adquirir l’actual Readhead John & Sons Ltd. 
Swan  Hunter  va  comprar  la  companyia  el  1967 
després  de  la  publicació  de  l'Informe  Geddes,  que 
recomanava  la  racionalització de  la construcció naval 
en el riu Tyne. 
Va  ser  nacionalitzada  desprès  de  la  detenció  dels 
Swan Hunter el 1977,  i  la drassana a South Shields va 
tancar el 1984 
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GUIDO T 

 

Dades generals   
Nom  Guido T 

Nacionalitat  Italià 

Propòsit  Transport 

Tipus  Veler 

Any de construcció  1902 

Constructor  Terrizzano F (Oneglia) 

Propietari  Tomei Adolfo (Viareggio) 

Número tripulants  ‐ 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  324 T 

Eslora  ‐ 

Manega  ‐ 

Calat  ‐ 

Material construcció  Fusta i acer 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Petit motor per a desplaçaments molt curts 

 

   

Il∙lustració  55:  El  Tres  Hombres,  bergantí  goleta  d’eslora  i 
desplaçament  similar  al  Guido  T.  Foto  de Michel  Floch  en  el  web 
http://globalstylus.com/
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  ‐ 

Causa de la pèrdua  Incendiat amb petroli pel U‐35 

Data de la pèrdua  18 de febrer de 1917 

Posició  25 milles del Cap de Tortosa 

Localització  40,43.00 N
01,26.00 E 

Ruta  Orà‐Gènova 

Càrrega  Crin i espart 

Nombre de víctimes  ‐ 

 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  ‐ 

Fondària  250 metres 

Descripció  Es creu que ha desaparegut arrossegat per les arts de pesca i per la degradació 
dels seus materials, principalment de fusta

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

 

   

Il∙lustració 56: Posició del Guido T sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Construït per F. Terrizzano, a Porto Maurizio en 1902. 
El  propietari  en  el moment  de  la  pèrdua  era Oreste 
Tomei,  de  Viareggio.  Es  tractava  d’un  veler  italià  de 
324 tones. 
El 18 de febrer de 1917, en un viatge d'Orà a Gènova 
amb un carregament crin i espart, va ser enfonsat pel 
submarí alemany U‐35 a 15 milles al SSE de Tarragona. 

Sobre la drassana 

Cantieri Terrizzano és una drassana de vaixells de vela 
de  la  ciutat  de  Imperia  (formada  per  la  unió  de  les 
poblacions d’Oneglia  i Porto Maurizio),  a  la  costa de 
Ligúria, al nord d’Itàlia. 
Giacomo Terrizzano, nascut el 1831, va estar pioner de 
la  construcció  naval  ponentina.  Fundà  una  de  les 
drassanes més  famosos  de  Ligúria  que  porta  el  seu 
nom.  Constituïda  el  1850,  va  construir  dotzenes  de 
vaixells de vela oceànics, per  la pesca  i el treball, així 
com a transbordadors de fins a 400 tones de registre 
brut. 
Giacomo, després d'haver  treballat com a capatàs en 
Port  de Bouc, on  es  reparaven  els  vaixells de  guerra 
francesos,  va  tornar  a  Oneglia,  on  va  començar  la 
construcció i reparació de vaixells . 
Però  la  bona  fortuna  de  Giacomo  el  va  coronar  el 
fundador d'una dinastia. Tenia quatre  fills  ,  tres dels 
quals, Ambrogio, Francesco  i Rosolino, es va convertir 
en  constructors  navals  i  un,  Giovanni  Battista,    en 
mestre d'aixa. 
El 1886, amb 26 anys d'edat, Ambrogio va dissenyar  i 
construir  el  seu  primer  veler  de  200  tones,  Il 
Carrarese, el primer de 56 vaixells . 
El  germà  Francesco  no  va  ser  menys:  30  vaixells 
construïts a l'antic moll curt de Porto Maurizio. També 
va  construir  grans  velers  mai  avarats  a  Ligúria,  el 
Paolina  ,  el  bergantí  armat  Rosolino,  va  treballar  en 
diversos llocs de la Costa Blava i projectant vaixells. 
La  construcció  de  velers  de  fusta  ,  que  va  marcar 
l'apogeu  de  Terrizzano,  va  acabar  en  1927.  Un  dels 
últims vaixells de vela va ser un famós best ship, el IV 
Novembre. 
La feina va continuar amb Giacomo, qui en 1916, amb 
només 12 anys d'edat , va començar a aprendre l’ofici 
a la drassana del seu pare Ambrogio. A Giacomo el van 
succeir  els  seus  fills Ambrogio  i Giovanni,  juntament 
amb  el  seu  nebot  Giacomo,  que  van  fer  que  seguis 
creixent  aquest  llegendari  art  amb  la  construcció  de 
petits velers i reestructuració de vaixells d'època . Art 
que  Giovanni  s'ensenya  a  l'escola  professional 
d’Imperia. 
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SS LEFKOSIA 

 

Dades generals   
Nom  Lefkosia 

Nacionalitat  Grec 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1872 

Constructor  Barclay. Curle & Co. (Glasgow) 

Propietari  Pavlatos. D. & Co (Piraeus) 

Número tripulants  18 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  1087 T 

Eslora  74,5 m 

Manega  8,5 m 

Calat  6,3 m 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  1520 c.v 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Motor compost 

   

Il∙lustració  57:  El  Lillia  Dubild,  vaixell  de  càrrega  d’eslora  i 
desplaçament similar al Lefkosia. Del web www.clubcimas.com/ 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Aristides S. Rappos 

Causa de la pèrdua  Canonejat pel U‐34 

Data de la pèrdua  11 de maig del 1917 

Posició  6 milles del Cap de Tortosa 

Localització  40,49.24 N
01,00.13 E 

Ruta  València‐Sant Louis du Rhone 

Càrrega  Àcid Sulfúric 

Nombre de víctimes   

 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Vapor de cal Pallejà

Submarí de cal Pallejà 

Fondària  95 metres 

Descripció  El vaixell està molt fragmentat, possiblement com a conseqüència de  l’efecte 
corrosiu de  l’àcid sulfúric en el seu dia  i  les posteriors enganxades de  les arts 
de pesca al seu voltant. És el  lloc exacte on  la  llegenda situava popularment 
l’imaginari submarí enfonsat al Delta. 

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

   

Il∙lustració 58: Posició del Lefkosia sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Construït per Barclay, Curle & Co, a Glasgow el 1872 
es va dir SS Prague entre 1872  i 1906, mentre va ser 
propietat de Leith, Hull & Hamburg Steam Packet Co. 
L’any 1906 va ser venut a la naviliera grega Limassol S. 
S.  Co.,  de  Piraeus,  que  el  va  rebatejar  com  a  SS 
Lefkosia, finalment, a finals de 1916 es va transferir a 
D. Pavlatos & Co, de Piraeus. Era un  vapor de 1.087 
tones. 
L'11 de maig de 1917, en un viatge de València a Sant 
Louis du Rhone amb una càrrega d'àcid sulfúric, va ser 
enfonsat pel submarí alemany U‐34 a 6 milles de Cap 
Tortosa. No hi va haver víctimes. 

Sobre la drassana 

La  companyia  va  ser  fundada  per  Robert  Barclay  en 
Stobcross  a Glasgow,  Escòcia  l’any 1818. El 1876,  va 
traslladar la drassanai a Whiteinch. Es va incorporar el 
1884 a Barclay Curle. Al 1912, va adquirir  la drassana 
propera  Elderslie  en  Scotstoun  de  John  Shearer  & 
Sons,  per  atendre  l'excés  de  comandes  existent  a  la 
drassana  Clydeholm  de  la  firma  no  podia  atendre  a 
Whiteinch. 
Barclay  Curle  va  ser  adquirida  el  1912  per  Swan 
Hunter. El 1920 una gran grua Tità va ser construïda al 
costat de  les obres dels motors al Clydehom Yard per 
Sir William Arrol & Co. 
Durant  la  Primera  Guerra  Mundial  la  drassana  va 
construir  diverses  canoneres  classe  Insect  per  a  la 
Royal Navy. 
Swan Hunte, propietari de Barclay Curle  va  cessar  la 
construcció de vaixells en  la seva drassana Clydeholm 
el 1968, centrant les seves operacions a es de Tynesid. 
La  drassana  Elderslie,  va  ser  adquirida  per  Yarrow 
Shipbuilders el 1974. North British Diesel Engine Works 
va  continuar  i  va  ser  adquirit  per  l'empresa 
d'enginyeria naval Sulzer,  fins que es va nacionalitzar 
com a constructora naval britànica en virtut de  la Llei 
de  la  industria  aeronaval  i  la  construcció  naval  de 
1977. 
Com a part del Grup Seawind, l'empresa ja no es trova 
a  Glasgow,  però  conserva  les  instal∙lacions  de 
reparació naval a Birkenhead, Merseyside, i Appledore, 
a Devon . 
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SS MEDJERDA 

 

Dades generals   
Nom  Medjerda 

Nacionalitat  Francesa 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de passatgers 

Any de construcció  1898 

Constructor  Wigham Richardson & Co. (Newcastle) 

Propietari  Compagnie de Navigation Mixte (Marseille) 

Número tripulants  80 

Número passatgers  457 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  1.918 T 

Eslora  90,90 m 

Manega  10,91 m 

Calat  4,80 m 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  3.490 c.v 

Velocitat màxima  15 Nusos 

Màquina  Triple expansió de dues calderes cilíndriques 

 

   

Il∙lustració 59: Postal publicitària de la Compagnie de Navigation Mixte on 
apareix el Medjerda. Del web www.uboat.net/ 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Joseph Got 

Causa de la pèrdua  Torpedinat pel U‐34 

Data de la pèrdua  11 de maig de 1917 

Posició  6 milles del Cap de Tortosa 

Localització  40,44.12 N
01,11.02 E 

Ruta  Oran‐Port Vendres 

Càrrega  Passatgers i mercaderies generals 

Nombre de víctimes  345 

 
 
Sobre el derelicte  
Nom popular  Macherdà

El Correu Francès 

Fondària  103‐105 metres 

Descripció  El vaixell reposa en posició de navegació, la seva xemeneia ha desaparegut i al 
seu lloc només s’hi veu un immens forat d’uns quatre metres de diàmetre que 
s’endinsa  verticalment  en  el  centre  del  casc,  endevinant‐se  a  la  base  les 
vàlvules que condueixen a  les calderes, a  la sala on encara s’hi deuen trobar 
les restes d’alguns dels sis fogoners espanyols que hi treballaven. A la proa, el 
pal està  trencat per  al base  i han desaparegut  la majoria de  les estructures 
més  fràgils.  L’obra  viva  es  troba  força  colgada  a  la  sorra  del  fons  i  la  capa 
d’incrustacions cobreix el metall fins deformar la forma original del casc. 

Croquis estat actual 

 
Situació 

 
Il∙lustració 61: Posició del Medjerda sobre carta nautica 

Il∙lustració 60: Derelicte del Medjerda. Del llibre 
“La  guerra  secreta  del Mediterrani”  de  Josep 
Maria Castellví i Josep Guarro 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Va  ser  construït  en 1898, per Wigham Richardson & 
Co, en Newcastle. Se  li va batejar amb el nom del riu 
Medjerda que neix a Algèria i desemboca en el Golf de 
Tunísia. Botat oficialment el 17 de setembre de 1898 
en La Seyne, realitzava el trajecte entre Port‐Vendres i 
Oran 
A la fi de 1913 la NM ho va donar de baixa i va quedar 
a  l'espera  del  seu  desballestament  en  el  port  de 
Philippeville. En esclatar la guerra, abans d'iniciar‐se el 
seu desballestament, la Marina francesa el va requisar 
i  ho  va  posar  en  circulació  per  cobrir  la  seva  antiga 
ruta, però amb finalitats militars. 
La seva història està  lligada a  la del submarí alemany 
U‐34 amb el qual va tenir tres trobades. La primera l'1 
de  setembre  de  1916,  enfront  de  les  costes  de 
Dragonera, en recollir als nàufrags del carguer anglès 
BARON  YARBOROUGH  que  havia  estat  enfonsat  per 
l'U‐34.  La  segona  el  3 de novembre d'aquest mateix 
any  i  aquesta  vegada  enfront  d'Oropesa,  que  va 
acabar  amb  un  intercanvi  de  foc  de  canons  per 
ambdues  parts  sense més  conseqüències.  L'U‐34  es 
trobà  per  tercera  vegada  amb  el MEDJERDA  l'11  de 
maig  de  1917  quan,  a  les  17h10’  ho  va  enfonsar  en 
menys  d'un minut  i mitjà  en  partir‐ho  per  la meitat 
amb un torpede. 

Sobre la drassana 

L'empresa es va crear amb menys de £ 5.000 donades 
a Richardson pel seu pare el 1860. Això va ser suficient 
comprar la drassana Neptú en Wallsend. 
El  seu  primer  vaixell  va  estar  un  vapor  de  65  peus, 
anomenat Victoria, que es va botar al riu Tyne aquell 
mateix  estiu.  Es  va  encarregar  de  portar  passatgers, 
carros i animals entre Portsmouth i l'Illa de Wight , i es 
creu que hauria costat al voltant de £ 700. 
Part de  l'èxit de Wigham Richardson en  l'última part 
del segle XIX va ser per  l'augment de  la demanda de 
vaixells de passatge per portar emigrants al Nou Món  
El 1903, Richardson Wigham es va fusionar amb Swan 
Hunter  específicament  per  licitar  pel  prestigiós 
contracte  per  construir  el  RMS Mauretania.  La  seva 
aposta  va  ser un  èxit  al  guanyar  la  cinta blava de  la 
travessia més  ràpida  de  l'Atlàntic  (un  rècord  que  va 
mantenir per dos dècades). Fins i tot avui en dia , és el 
creuer més gran mai construït al Tyne . 
L'empresa va prosperar , i entre 1906 i 1912 , cap altra 
companyia  al  món  podria  igualar  en  termes  del 
tonatge el transport marítim produït. El 1907 el 15 % 
de  la  flota  mundial,  en  termes  de  tonatge,  va  ser 
construït per Swan Hunter i Wigham Richardson. 
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SS GRATANGEN 

 
Dades generals   
Nom  Gratangen 

Nacionalitat  Noruec 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1916 

Constructor  Great Lakes Engineering (Michigan) 

Propietari  Jentoft O. V. 

Número tripulants  25 

Número passatgers   

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  2484 T 

Eslora  76,91 m 

Manega  13,20 m 

Calat  ‐ 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Triple expansió 

   

Il∙lustració  62:  El Morris  Adler,  bessó  del  Gratangen.  Del  llibre  “La  guerra 
secreta del Mediterrani” de Josep M Castellví i Josep Guarro 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Ole Joergensen 

Causa de la pèrdua  Dinamitat pel U‐64 

Data de la pèrdua  09 de juny de 1917 

Posició  6 milles del Cap de Tortosa 

Localització  40,44.64 N
01,01.42 E 

Ruta  Newcastle‐La Spezia 

Càrrega  Carbó 

Nombre de víctimes   

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Vapor del Morrot 

Fondària  75 metres 

Descripció  Està tombat pel costat de babord, en un estat de conservació excel∙lent, amb 
els dos pals encara en el seu lloc. Els ponts de popa estan caiguts en el llit marí 
com a conseqüència de l’impacte inicial contra el fons i de les arts de pesca. 

Croquis estat actual 

 
Situació 

 
   

Il∙lustració 64: Posició del Gratangen sobre carta nautica 

 

Il∙lustració  63:  Derelicte  del  Gratangen.  Del 
llibre  “La  guerra  secreta  del  Mediterrani”  de 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Era  un  vapor  noruec  que  va  ser  enfonsat  per  un 
submarí  alemany,  a unes 6 milles davant del  cap de 
Tortosa. 
El  vaixell  va  ser  construït  per  la  Great  Lakes 
Engineering Works,  a  Ashtabula  (Ohio)  i  botat  l'any 
1916  amb  el  nom  SS  Corona  de  la  companyia  nord‐
americana Adler Inc. 
Era un vapor nou, amb un any de navegació, quan es 
va enfonsar, quan era propietat de A/S Jentofts Rederi 
(O. V. Jentoft), de Bergen (Noruega) 

Sobre la drassana 

Great  Lakes Engineering Works es va  formar el 1902 
per  a  la  compra  de  Riverside  Ironworks.  Antonio  C. 
Pessano va ser triat com a President i Gerent General 
per  la  seva  formació  en  enginyeria  i  la  seva 
personalitat  carismàtica.  La  nova  companyia  es  va 
adonar  que  la  drassana  de  Riverside  estava  limitada 
d’edificis  i  serveis  de  molls.  Per  aquest  motiu  va 
comprar una segona drassana a Ecorse  (Michigan) en 
1903,  que  més  tard  es  rebatejaria  amb  el  nom  de 
River Rouge. 
Novament  ampliada  en  1905,  quan  va  adquirir  les 
Columbia  Iron Works a St Clair  (Michigan)  i el 1912  , 
quan  es  van  iniciar  les operacions  en  la drassana de 
Ashtabula a Ohio. 
Aquesta empresa de construcció naval més tard seria 
conegut per a  la construcció de vaixells famosos com 
el SS Wyandotte, el SS William C. Atwater i el Edmund 
Fitzgerald 
El 1903,  la planta era propietària de 34 ha al  llarg del 
riu Detroit, amb 430 m de front de riu. L' empresa va 
començar amb un capital d’1.5 milions de dolars i una 
emissió de bons de 500.000 dolars. Tres anys després 
de  la  formació de Great  Lakes Engineering Works  va 
construir  el  cinquanta  per  cent  del  tonatge  dels 
vaixells en els Grans Llacs 
Malgrat  aquestes  dades  espectaculars,  Great  Lakes 
Engineering Works  va  tancar  el  1960, desprès de  58 
anys d’activitat. 
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SS FERT

 

Dades generals   
Nom  Fert 

Nacionalitat  Italià 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1909 

Constructor  Mcmillan A. & Son (Dumbarton) 

Propietari  Navigazione Alta Italia (Turin) 

Número tripulants  ‐ 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  5.567 T 

Eslora  116,13 m 

Manega  15,85 m 

Calat  ‐ 

Material construcció  ‐ 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Triple expansió 

 

   

Il∙lustració  65:  El  mercant  italià  Fert.  Del  llibre  “La  guerra  secreta  del 
Mediterrani” de Josep M Castellví i Josep Guarro
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Fortunato Toscanini 

Causa de la pèrdua  Dinamitat pel U‐64 

Data de la pèrdua  09 de juny de 1917 

Posició  0,75 milles del Cap de Tortos 

Localització  40,36.73 N
00,54.89 E 

Ruta  New Orleans‐Genova 

Càrrega  Benzina i acer 

Nombre de víctimes  0 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Vapor de la Benzina

El Bezinero 
El Metzinero 

Fondària  35‐38 metres 

Descripció  Quan el vaixell var arribar al fons estava en una zona tan poc profunda que els 
seus pals sobresortien de  la superfície. Això va se causa posterior de queixes 
dels  pescadors  i  del  comerç  de  cabotatge,  pel  perill  que  representava.  Per 
obrir la via a la navegació segura es va contractar una companyia italiana que 
va estar treballant a la zona desguassant durant molts mesos. 

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

Il∙lustració 66: Posició del Fert sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Construït el 1909 per McMilllan a Dumbarton,  i botat 
amb  el  nom  de  SS  Aspromonte,  era  un  vaixell  de 
càrrega  de  5.567  tones  propietat  de WF  Becker  de 
Messina. En 1914 el van vendre a Navegació Alta Itàlia 
SA de Gènova que el van rebatejar amb el nom de SS 
Fert. 

El  9  de  juny  de  1917  va  ser  enfonsat  pel  submarí 
alemany U‐64 davant Cap Tortosa, mentre feia la ruta 
des  de  Nova  Orleans  Genova  amb  un  carregament 
d'acer i benzina. 

Sobre la drassana 

Archibald McMillan  &  Sons  de  Dumbarton,  a  l’oest 
d’Escòcia, eren constructors navals. 
Tot i que va començar la construcció naval a 1834 , no 
va  ser  fins  quan  es  van mudar  a  unes  instal∙lacions 
més  amplies,  que  ocupaven  anteriorment  James 
Macalister, que podrien augmentar la producció. 
El  1854  Archibald  McMillan  va  morir.  La  drassana 
fabricava  principalment  petites  barques  de  fusta 
abans  de  la  construcció  dels  carguers  de  sucre  i 
després els vaixells de vela d’acer. 
El 1867  John McMillan va ampliar  la drassana amb  la 
compra de més  terrenys,  i en 1868  s’incorporen a  la 
Companyia els seus fills, Robert i John. 
Pels  voltants  de  1880  l’empresa  va  començar  a 
especialitzar‐se  en  vaixells  de  vapor  d'acer  i  de  vela 
per a les empreses britàniques i alemanyes . 
El 1901 hi va haver un incendi al pati del que va causar 
greus danys a molts dels edificis de la drassana . 
Durant  la  Primera  Guerra  Mundial  la  drassana  va 
construir  vaixells  de  classe  “Flower”,  dragamines  i 
petites lliscadores per l'Almirallat.. També va construir 
quatre mercants de tipus  A i B, un vaixell cisterna AO i 
un vaixell de cabotatge pel Shipping Controller. 
William Macleod Macmillan va morir durant la guerra 
servint  a  França. Va  ser  succeït per  James Macmilan 
fins  que  el  1916  Harland  and Wolff  van  prendre  el 
control de l'empresa. 
Entre  1915  i  1930  va  començar  a  fer  els  vaixells 
cisterna per diferents companyies com Lamport i Holt, 
que va acabar comprant un participació majoritària en 
1918. 
De  1919  a  1930  la  drassana,  que  havia  estat 
modernitzada  i  ampliada  amb  una  inversió 
significativa,  va  fer  23  noves  naus. No  obstant  això, 
cada vaixell va reportar guanys cada vegada menors i , 
finalment, la drassana va tancar al març de 1930. 
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SS CHULMLEIGH

 

Dades generals   
Nom  Chulmleigh 

Nacionalitat  Britànic 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1916 

Constructor  Mcmillan A. & Son Ltd (Dumbarton) 

Propietari  Rowan D. & Co (Glasgow) 

Número tripulants  39 

Número passatgers   

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  4911 T 

Eslora  122 m 

Manega  15,9 m 

Calat  ‐ 

Material construcció  Ferro 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Triple expansió a tres cilindres 

   

Il∙lustració  67:  El  Chulmleigt  amarrat  al  moll.  Del  web 
www.militaryphotos.net/ 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità   

Causa de la pèrdua  Torpedinat pel U‐64 

Data de la pèrdua  14 de setembre del 1917 

Posició  6 milles del Cap de Tortosa 

Localització  40,53.37 N
01,02.91 E 

Ruta  Newcastle‐Gènova 

Càrrega  Passatgers i càrrega general 

Nombre de víctimes   

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Vapor de Montmell

El Carboner 

Fondària  82 metres 

Descripció  La immensa estructura del carboner anglès jau sobre el costat de babord, per 
on va  rebre els  torpedes. Està  força ben  conservat  ja que era una nau molt 
nova,  avarada  el  1916.  Els  seus  122 metres  el  fan  inabastable  en  una  sola 
immersió i cal establir una planificació per zones per a descobrir‐lo tot. 

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

 

Il∙lustració 68: Derelicte del Chulmleigh. Del 
llibre “La guerra secreta del Mediterrani” de 

Il∙lustració 69: Posició del Chulmleigh sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Chumleigh  SS  era  un  vaixell  de  càrrega  britànic  de 
4.911  tones construït el 1916 per A McMillan & Són, 
Dumbarton, Pati No 457 d'Atlantic Shipping & Trading 
Co  (WJ  Tatem),  Londres.  Estava  propulsat  per  un 
motor  de  vapor  de  triple  expansió.  Motors  de  D. 
Rowan & Co 

En  el  14  de  setembre  1917  va  ser  torpedinat  i 
enfonsat  per un  submarí  alemany U‐64  quan  10  nm 
SWxW Cap Salou, en passatge de Newcastle a Gènova 
amb un carregament de carbó. 

Sobre la drassana 

Archibald McMillan  &  Sons  de  Dumbarton,  a  l’oest 
d’Escòcia, eren constructors navals. 
Tot i que va començar la construcció naval a 1834 , no 
va  ser  fins  quan  es  van mudar  a  unes  instal∙lacions 
més  amplies,  que  ocupaven  anteriorment  James 
Macalister, que podrien augmentar la producció. 
El  1854  Archibald  McMillan  va  morir.  La  drassana 
fabricava  principalment  petites  barques  de  fusta 
abans  de  la  construcció  dels  carguers  de  sucre  i 
després els vaixells de vela d’acer. 
El 1867  John McMillan va ampliar  la drassana amb  la 
compra de més  terrenys,  i en 1868  s’incorporen a  la 
Companyia els seus fills, Robert i John. 
Pels  voltants  de  1880  l’empresa  va  començar  a 
especialitzar‐se  en  vaixells  de  vapor  d'acer  i  de  vela 
per a les empreses britàniques i alemanyes . 
El 1901 hi va haver un incendi al pati del que va causar 
greus danys a molts dels edificis de la drassana . 
Durant  la  Primera  Guerra  Mundial  la  drassana  va 
construir  vaixells  de  classe  “Flower”,  dragamines  i 
petites lliscadores per l'Almirallat.. També va construir 
quatre mercants de tipus  A i B, un vaixell cisterna AO i 
un vaixell de cabotatge pel Shipping Controller. 
William Macleod Macmillan va morir durant la guerra 
servint  a  França. Va  ser  succeït per  James Macmilan 
fins  que  el  1916  Harland  and Wolff  van  prendre  el 
control de l'empresa. 
Entre  1915  i  1930  va  començar  a  fer  els  vaixells 
cisterna per diferents companyies com Lamport i Holt, 
que va acabar comprant un participació majoritària en 
1918. 
De  1919  a  1930  la  drassana,  que  havia  estat 
modernitzada  i  ampliada  amb  una  inversió 
significativa,  va  fer  23  noves  naus. No  obstant  això, 
cada vaixell va reportar guanys cada vegada menors i , 
finalment, la drassana va tancar al març de 1930. 
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AUSONIA 

 

Dades generals   
Nom  Ausonia 

Nacionalitat  Italià 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1883 

Constructor  Evans. R. & J &Co (Liverpool) 

Propietari  Medici Lucotti Cerano (Genova) 

Número tripulants   

Número passatgers   

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  1438 T 

Eslora  78,1 m 

Manega  10,1 m 

Calat  4,8 m 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  1250 c.v 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Motor compost  

   

 
Il∙lustració 70: El  vapor mercant Ausonia en port desconegut. Del  llibre  “La 
guerra secreta del Mediterrani” de Josep M Castellví i Josep Guarro 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Capità Costa 

Causa de la pèrdua  Torpedinat pel U‐64 

Data de la pèrdua  14 de setembre del 1917 

Posició  Vora el Cap de Tortosa 

Localització  40,46.04 N
01,03.56 E 

Ruta  Bristol‐Savona 

Càrrega  Carbó 

Nombre de víctimes  6 

 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Vapor del Pixavaques

Pixavaquer 

Fondària  75 metres 

Descripció   

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

Il∙lustració 71: Posició de l’Ausonia sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Construït per R. & J. Evans & Co, de Liverpool, el 1883. 
Va ser botat com SS Bernina per na naviliera Richard, 
Mills  and  Co.,  de  Liverpool.  Posteriorment  va  ser 
venut el 1894 a l’empresa Etnea di Catania, que el va 
rebatejar  com  SS  Catania.  Encara  va  ser  novament 
venut en 1904 a Medici Lucotti Cerano, de Gènova, qui 
el  va  nomenar  SS  Ausonia.  Era  un  vapor  de  1.438 
tones. 
El 14 de setembre de 1917, en un viatge de Bristol a 
Savona amb un carregament de carbó, va ser enfonsat 
pel submarí alemany U‐64 al cap de Tortosa. No hi va 
haver víctimes 

Sobre la drassana 

R &  J. Evans & Co  va estar un prestigiós  constructor 
naval  de  Liverpool  (gran  Bretanya)  de  qui  no  s’ha 
trobat més informació que la dels seus vaixells, datats 
tots ells a finals del segle XIX. 
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  SS AMIRAL DE KERSAINT  

 

Dades generals   
Nom  Amiral de Kersaint 

Nacionalitat  Francès 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1903 

Constructor  Ateliers & Chantiers de la Loire (Nantes) 

Propietari  Chargeurs Réunis (Paris) 

Número tripulants  ‐ 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  5.570 T 

Eslora  118,72 m 

Manega  15,18 m 

Calat  8,02 m 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  2900 c.v 

Velocitat màxima  12 Nusos 

Màquina  Triple expansió 

   

Il∙lustració  72:El  vapor  francès  Amiral  de  Kersaint  de  proa.  Del  web 
www.porttarragona.cat/ 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Capità Lenormand 

Causa de la pèrdua  Canonejat pel U‐64 

Data de la pèrdua  14 de setembre del 1917 

Posició  5 milles del Cap de Tortosa 

Localització 
40,35.10 N
00,57.23 E 

Ruta  Havre & Oran‐Marseille & Indo‐China 

Càrrega  Vi i transport de tropes 

Nombre de víctimes  10 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Vapor de Vi

El Vinater 

Fondària  60‐62 metres 

Descripció  Està molt ben conservat al  fons. Mires  les  fotografies  i el  reconeixes al  fons, 
encara que  la part més noble,  la del passatge, es va cremar durant  l’atac  i ha 
quedat una estructura diàfana, està buida, només han quedat les columnes. 

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

Il∙lustració 73: Posició de l’Amiral de Kersaint sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

L’Almiral de Kersaint, construït el 1903, donà servei a 
diversos ports de l’Extrem Orient i fou comissionat pel 
transport de tropes a aquests territoris. El seu primer 
viatge tingué lloc el 28 de febrer de 1904 anant cap a 
Indoxina. L’any 1906 va transportar el rei de Cambodja 
i  la  seva  nombrosa  cort  cap  a  França,  país  que  el 
monarca  havia  desitjat  sempre  visitar.  El  vaixell  va 
arribar al port de Marsella l’onze de juny d’aquell any, 
i allí fou admirat per l’exotisme dels seus viatgers i les 
sumptuoses  festes  que  si  organitzaven.  Els  darrers 
anys  de  servei  abans  de  ser  enfonsat  en  aigües 
tarragonines,  va  ser destinat  a  la navegació  cap  a  la 
costa africana, principalment a Algèria. 

Sobre la drassana 

Fundada el 1872 a Le Havre pel banquer parisenc Jules 
Vignal  pel  comerç  amb  Amèrica  del  Sud.  Els  seus 
vaixells  asseguraven  enllaços  regulars  amb  Brasil  i 
Argentina. La companyia també proporcionarà serveis 
de transport marítim de  la costa occidental africana  i 
després s'estén a Àsia (1901). El 1929 es va  iniciar en 
el  comerç  de  fruites  amb  vaixells  especialitzats 
bananers. 
El 1939  ,  la seva flota està composta per 5 plataners, 
25  vaixells  de  càrrega  (inclosos  2  de  propietat  de 
l'Estat francès) i 14 paquebots, incloses 2 mixtes. 
Després de la guerra diversifica la seva activitat amb el 
transport  aeri, emmagatzematge, despatx de duanes 
en els ports, i sector hoteler. 
Entre 1983 i 1995 abandona els sectors marítim i aerei 
i opera en dos sectors principals : Comunicació i Tèxtil‐
Indústrial. 
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HMS PERIM 

 

Dades generals   
Nom  Perim 

Nacionalitat  Britànic 

Propòsit  Transport 

Tipus  Vaixell de carrega 

Any de construcció  1877 

Constructor  London & Glasgow Engineering & Iron Shipbuilding Co. Ltd. (Govan) 

Propietari  Ellerman‐Papayanni Line  Ltd.(Liverpool) 

Número tripulants  24 

Número passatgers  ‐ 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  1348 T 

Eslora  73,5 m 

Manega  9,9 m 

Calat  6,9 m 

Material construcció  Acer 

Potència màxima  1180 c.v 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Motor compost 

 

   

Il∙lustració  74:  El  Perim.  Del  Glasgow  University  Archives  al  llibre  “La 
guerra secreta del Mediterrani” de Josep M Castellví i Josep Guarro 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  ‐ 

Causa de la pèrdua  Col∙lisió amb SS Wilston 

Data de la pèrdua  20 d’octubre de 1917 

Posició  Entre el cap de Salou i Tarragona 

Localització  41,00.35 N
01,08.68 E 

Ruta  Lisboa‐Marsella 

Càrrega  Oli de coco 

Nombre de víctimes  0 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular  Vapor de l’Arbrett 

Fondària  64 metres 

Descripció  El vaixell està escorat pe la seva banda d’estribord, on es poden apreciar greus 
desperfectes  al  buc per  l’amura  conseqüència del  xoc  amb  l’altre  vaixell,  el 
Wilston.

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

Il∙lustració 75: Posició del Perim sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

EL  vaixell  en  aquest  cas  no  va  ser  ni  torpedinat  ni 
enfonsat,  va  patir  una  col∙lisió  vora  Salou,  on  es  va 
trobar amb un altre vaixell anomenat Wilston. Els dos 
navegaven de nit per intentar despistar als submarins i 
amb les llums apagades. 
El  Wilston  no  va  sofrir  masses  destrosses,  però  el 
Perim va enfonsar‐se pocs minuts desprès. 

Sobre la drassana 

En 1864 el Middleton Yard a Govan  va  ser adquirida 
per un consorci de banquers de Londres que també va 
incloure  James  Rodger,  un  enginyer  de  Glasgow  . 
London  and  Glasgow  Shipbuilding  Company,  també 
conegut  com  London  and  Glasgow  Engineering  and 
Iron  Shipbuilding  Company,  aviat  va  adquirir  més 
terres a Ron Bank a Govan i a Lancefield al costat nord 
del riu Clyde i va establir un taller de calderes allà. 
En Middleton  Yard  van  construir nombrosos  vaixells, 
per  la Cunard  Line o  la  Indo‐China  Steam Navigation 
Company.  També  van  treballar  per  la  Royal  Navy 
botant el HMS Roxburgh, un cuirassat de 10000 tones, 
el  gener  de  1904,  i  el  HMS  Cumberland,  un  creuer 
botat al desembre 1902. 
El  1910  va  adquirir  Napiers  Govan  East  Yard  (New 
Yard) propietat de William Beardmore and Co. 
El  1912  Harland  and Wolff  Limited  va  adquirir  tant 
Middleton  com  Govan  Orient  Yard  de  London  & 
Glasgow  Engineering  &  Iron  Shipbuilding  Co.  Ltd, 
juntament  amb  el de Napier  "Old  Yard" de Mackie  i 
Thomson  creant una gran drassana que  va  funcionar 
fins a 1962 
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SS CAVOUR 

 

Dades generals   
Nom  Cavour 

Nacionalitat  Italià 

Propòsit  Transport 

Tipus  Transatlàntic 

Any de construcció  1891 

Constructor  Societa Esercizio Bacini (Riva Trigoso) 

Propietari  Transatlantica Italiana S.A. di Navigazione 

Número tripulants  183 

Número passatgers  117 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  5156 T 

Eslora  116,1 m 

Manega  14,3 m 

Calat  ‐ 

Material construcció  ‐Acer 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  14 nusos 

Màquina  Dos motors de triple expansió 

 

   

Il∙lustració 76:El Cavour, quan encara era Florida, onejant banderins de 
colors. Del web http://www.wrecksite.eu/ 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Silvano Manganaro 

Causa de la pèrdua  Col∙lisió amb el Caprera 

Data de la pèrdua  11 de desembre de 1917 

Posició  2 milles de la central nuclear de Vandellós 

Localització  40,54.94 N
00,53.69 E 

Ruta  Gènova‐Buenos Aires 

Càrrega  Passatgers 

Nombre de víctimes  0 

 
 
Sobre el derelicte  
Nom popular  El Correu del Mas

El Correu 

Fondària  54 metres 

Descripció  El vaixell reposa al fons del mar, ara  ja no amb  les mateixes condicions de fa 
uns anys, per causa del desballestament que aquest derelicte va patir durant 
tants  anys.  Tot  i  així,  encara  es  pot  veure  amb  certes  condicions  la  proa 
d’aquest magnífic vaixell. A part de tot el metall desgastat pel pas del temps i 
per culpa de les corrents marines, s’han pogut trobar objectes com podrien ser 
rodes  de  bici,  botons,  testos,  que  no  van  poder  ser  salvats  a  l’hora  de 
l’enfonsament.  
 

Croquis estat actual 

 
Situació 

 
   

 

Il∙lustració  77:  Derelicte  del  Cavour.  Del 
llibre “La guerra secreta del Mediterrani” de 

Il∙lustració 78: Posició del Cavour sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Construït  com  a  Florida  per  la  drassana  Societa 
Esercizio Bacini, a Riva Trigoso  (Itàlia) el 1905 per un 
encàrreg  de  la  Lloyd  Italiano  Societa  di Navigazione. 
Era un  transatlàntic de 5.018  tones de  registre brut, 
dos  motors  de  triple  d'expansió,  cargols  bessons  i 
1.625  passatgers  (25  de  primera  classe  i  1.600  de 
tercera). Feia el servei entre Itàlia i Nova York. 
El  23  de  juny  de  1909,  fumejava  en  la  boira  de 
Nantucket, quan va xocar i va enfonsar el vaixell de la 
White Star Line  el Republic. 
El  1911  va  ser  venut  a  Ligure  Brasiliana  Società  di 
Navigazione, que en l’any 1914 va estar absorvida per 
la Transatlantica  Italiana  S.A. di Navigazione, que  va 
rebatejar el vaixell com a Cavour. 
El  12  de  desembre  de  1917  va  xocar  amb  el  creuer 
auxiliar  italià Caprera, a 30 milles de  la costa del Cap 
de Tortosa. Es va enfonsar una mica més  tard, abans 
d'arribar a terra. 

Sobre la drassana 

Societa Esercizio Bacini va ser fundada l'1 d'agost 1897 
per  Erasme  Piaggio.  El  treball  va  començar  15  juny 
1898  i  després  de  quatre  mesos,  es  va  acabar  el 
primer  vaixell. Al  febrer  següent  es  treballava  a  vuit 
ports  equipats  amb  tallers  i  serveis  tècnics  i 
administratius en una àrea de 30.460 metres quadrat. 
El  següent mes de  setembre es va preparar un  taller 
de fosa al que va seguir un pel bronze. 
Des del principi, va treballar en ple apogeu, amb una 
mitjana  de  400  persones  en  la  construcció  d'un  dic 
flotant  de  ferro  fins  al  port  de  Gènova,  dos  vapors 
postals  de  1.500  tones,  i  altres  dos  de  5229  i  5603 
tones,  i  un  altre  de  càrrega  per  a  Navigazione 
Generale  Italiana  i  dos  per  als  serveis menors  de  la 
Società Italiana di Navigazione. 
Fins el 1915 es van construir 65 vaixells mercants per a 
la Navigazione, per  Lloyd  Italiano, per Transatlantica 
Italiana,  per  la  Società  dei  Servizi Marittimi,  i  per  a 
altres propietaris. 
Durant la Primera Guerra Mundial es va construir una 
petita  flota de vaixells cisterna de diverses mides per 
la marina. 
Durant la Segona Guerra Mundial va patir greus danys.
El 1973 , l'empresa és absorbida per Italcantieri que al 
seu torn desemboca en Fincantieri el 1984. 
El 2004 es va posar en marxa un primer portaavions 
de la marina de guerra italiana. 
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HUMBERTO

 

Dades generals   
Nom  Humberto 

Nacionalitat  Portuguès 

Propòsit  Transport 

Tipus  Veler 

Any de construcció  1871 

Constructor  Irvine Shipbuilding Co (Irvine) 

Propietari  Ramalheira & Co (Funchal) 

Número tripulants  8 

Número passatgers  ‐ 

 

 

 

Dades tècniques   
Desplaçament  274 T 

Eslora  ‐ 

Manega  ‐ 

Calat  ‐ 

Material construcció  Fusta i metall 

Potència màxima  ‐ 

Velocitat màxima  ‐ 

Màquina  Petit motor per a desplaçaments molt curts 

   

Il∙lustració  79:  El  Statsraad  Lehmkuhl,  bricbarca  de  característiques 
similars  a  l’Humberto.  Foto  de  Bruno  Girin  en  el  web 
www.lehmkuhl.no/ 
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Sobre la pèrdua del vaixell 
Nom del capità  Juan Fernández Mano 

Causa de la pèrdua  Dinamitat pel U‐35 

Data de la pèrdua  23 de febre de 1918 

Posició  10 milles del Cap de Tortosa 

Localització  40,40.50 N
01,15.00 E 

Ruta  Bissao‐Marsella 

Càrrega  Llavors de coco 

Nombre de víctimes  0 

 

 

Sobre el derelicte  
Nom popular   

Fondària  131 metres 

Descripció  Es creu que ha desaparegut arrossegat per les arts de pesca i per la degradació 
dels seus materials, principalment de fusta

Croquis estat actual   

Situació 

 
   

Il∙lustració 80: Posició del Humberto sobre carta nautica 
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Sobre el vaixell i la drassana 

Sobre el vaixell 

Bergantí de fusta de 274 tones. Botat com Dona Luisa. 
El 23 de febrer de 1918 va estar enfonsat pel submarí 
alemany U‐35 a 10 milles al sud‐est de Cap Tortosa. 
 
 
 
 
 
 

Sobre la drassana 

No  s’han  trobat  dades  sobre  aquesta  drassana.  Va 
existir  un  Irvine's  Shipbuilding  &  Drydock  Co.  Ltd.  a 
West  Hartlepool  (Gran  Bretanya),  però  les 
característiques  dels  vaixells  que  fabricava  no  tenen 
res a veure amb l’Humberto 
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ELS FETS 

Motius de l’alta concentració d’atacs al Golf de Sant Jordi 

La  Gran  Guerra  va  passar,  en  aparença,  de  forma  tangencial  pel  litoral  català  mentre  Espanya 
mantenia  un  fràgil  equilibri  de  neutralitat  respecte  al  conflicte.  Sense  intervenció  militar,  però, 
l'aspecte de  la conflagració amb que el país va conviure més de prop va ésser  la guerra submarina. 
Endegada pels alemanys primer com alternativa pel control dels mars i posteriorment convertida en 
element destinat a guanyar la guerra en si mateixa, l' ofensiva submarina va deixar una llarga llista de 
fets al litoral proper, alguns de característiques colpidores. Només tres milles nàutiques separaven la 
neutralitat espanyola del camp de batalla marí. Era la distancia que abastaven les aigües territorials, 
les úniques a  la Mediterrània occidental on, en teoria, es podien refugiar  i circular els vaixells aliats 
sense  ser  atacats  pels  submarins  alemanys.  Per 
aquella ruta que resseguia fregant la costa llevantina 
hi  van  circular  tota  mena  de  vaixells  mercants 
carregats  de  productes  i  tropes  cap  a  Europa, 
destinats  a  ser  el  pont  de  subministrament  per  als 
aliats des de l’Atlàntic i el Nord d'África o en direcció 
contrària  cap  al  Regne  Unit  provenint  de  França, 
Grècia i Itàlia. 

Per  aquí  van  circular  també  uns  altres  vaixells  que 
farien  historia  molt  lluny.  En  una  època  de 
migracions  humanes,  continuació  del  flux  del  segle 
XIX,  milers  d'italians,  francesos,  grecs  i 
centreeuropeus marxaven  fugin de  la misèria  i de  la 
guerra  cap  a Amèrica  amb  l'únic mitjà de  transport 
possible  en  aquella  època,  els  vapors. Molts  d'ells 
van  creuar  el  golf  de  Sant  Jordi  per  fora,  camí  de 
l'Estret,  seguint  una  ruta  considerada  relativament 
segura. Malgrat  que  no  eren  l'objectiu  directe  dels 
submergibles, els vaixells de passatgers van sofrir les 
mateixes  incerteses que els mercants de càrrega,  i a 
voltes tingueren el mateix final dramàtic. 

Un  escenari  d'aquells  incidents  va  prendre  un 
especial protagonisme tant per  la magnitud dels fets 
com per les conseqüències, sovint tràgiques, que se'n 
derivaren.  Va  ser  el  mar  de  Tarragona,  considerat 
aquí a efectes d'estudi fins més enllà de la meitat del 
canal  de  les  Balears  per  l'est,  amb  el  referent  de 
Barcelona  pel  nord  i  les  illes  Columbretes  i  les 
aproximacions a l'illa d'Eivissa pel sud. En aquest ampli corredor de fronteres imprecises per a la gent 
de mar, una de les rutes per on va circular part de l'important tràfic naval aliat al Mediterrani durant 
la contesa, s'hi va donar  la major concentració d'‐atacs  i d'incidents amb submergibles alemanys de 
tot el  litoral català. A diferencia de  la costa nord catalana, entre  les  Illes  i  la costa sud, els vaixells 

Il∙lustració  81:  Plànol  de  localització  de  la  província  de 
Tarragona  i  del  Golf  de  Sant  Jordi  amb  l’emplaçameny  del 
tretze  vaixells  enfonsats.  Del  web  http://es.wikipedia.org  i 
l’hemeroteca  digital  de  La  Vanguardia.  Fotomuntatge  de 
l’autor
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passaven remuntant  la Península fins arribar a  la cruïlla esmentada on, en funció de  les estratègies 
de  cada  moment  de  la  guerra,  continuaven  vers  la  frontera  marítima  francesa  cap  al  nord,  o 
redreçaven el  rumb per encarar  la  travessa del golf de Lleó o el camí d’Itàlia. Arran d’això,  si més 
amunt de Barcelona  fins  al  cap de Creus els alemanys, en general, hi actuaven a distancia  com a 
resultat de les patrulles que efectuaven al golf de Lleó, el litoral tarragoní fou destinació concreta de 
nombroses de  les seves missions provenint  tant de campanyes  iniciades al nord com al  sud de  les 
seves  aigües.  Això  va  derivar  en  freqüents  combats  navals  i  l'enfonsament  d'un  gran  nombre  de 
vaixells mercants, molts  d'ells  davant  del  litoral  més  proper,  que  lluny  de  produir‐se  de  forma 
circumstancial van respondre en tots els casos a les estratègies generals polítiques i militars que els 
dos  blocs  contendents  aplicaven  els  uns  contra  els  altres  pel  control  de  les  rutes  de  navegació 
mediterrànies.  No  foren  successos  diaris  i  constants  com  als  fronts  de  batalla  dels  països 
bel∙ligerants, però quan  la maquinaria de guerra hi  féu acte de presencia  les  conseqüències  foren 
devastadores. 

Encara  hi  ha  un  factor  que  afegeix  un  paper 
destacat  a  la  costa  de  Tarragona  en  aquells 
successos.  Bona  part  dels  derelictes  propers 
enfonsats a  les seves aigües van ser‐ho en cotes 
poc  profundes,  d'entre  ‐52  i  ‐105  metres, 
accessibles  actualment  a  l'exploració  humana. 
Cap altre punt de la costa catalana no té aquesta 
concentració  de  restes  a  l'abast  en  aigües 
superficials.  Per  la  seva  especial  configuració 
orogràfica, al golf de Sant Jordi  i en determinats 
moments de  la  guerra, molts  vaixells  aliats que 
feien  via  emparats  per  les  aigües  neutrals 

espanyoles, salvaven el sempre perillós escull del delta de l'Ebre i enfilaven directament en direcció 
cap a Tarragona per mar obert en una  imprudent maniobra d'estalvi de  temps. Els capità de navili 
Robert Moraht, comandant de l'U64, al seu llibre Werwolf der Meere descriu: 

"... Una  franja de 4 milles nàutiques d  'amplada al  llarg de  la costa era  territori neutral  i allí no hi 
podíem  tenir cap mena d'activitat bèl∙lica. Però per sort  les costes no  tenen  línia recta  i en aquella 
fase de la guerra era massa avorrit per als vapors navegar seguint tots els tombants i golfs. 

Al sud de Barcelona es forma a la desembocadura de l'Ebre un delta que s'endinsa al mar, el punt més 
oriental  del  que  forma  el  cap  de  Tortosa.  Al  nord  d  'aquest  punt  hi  havia  un  golf  amb  molta 
profunditat... " 

Seguint també  la ruta,  imprevisibles  i sigil∙losos, sempre a  l'aguait del que hi succeïa, els submarins 
alemanys esperaven amatents el moment d'actuar. 

L’Skogland 

Tot va començar quan Arnauld de la Periere, comandant del submarí alemany U‐35, va rebre ordres 
de  salpar  en  direcció  a  l'oest  coincidint  amb  la  declaració  de  guerra  indiscriminada.  El  dia  15  de 
febrer de 1917  ja es  trobava pujant per  la costa  llevantina amb una avaria en un dels cilindres del 
motor que el va  tenir a  les  fosques  tot un dia  fins que va quedar  reparat el desperfecte. El 17 de 

Il∙lustració  82:  Esquema  del  Golf  de  Sant  Jordi.  La  línia  vermella 
marca el  límit de  les aigües  jurisdiccionals espanyoles durant  la  la 
Gran Guerra. La  línia groga  la trajectòria dels vaixells per estalviar 
temps i combustible. Captura de vídeo del capítol “Los caminos del 
mar” del programa Al filo de lo Imposible (TVE 2004)
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febrer era entre Valencia i Eivissa, on va enfonsar el veler italià Pierre Hubert de 112 tones que anava 
de Toló a Alacant. Allí Arnauld va anotar en el seu KTB l’absència aparent de circulació, fet pel qual a 
les onze de la nit va decidir dirigir‐se cap al golf de Sant Jordi, davant de Tarragona, amb la intenció 
d'arribar‐hi  l’endemà  a  l'alba.  L'objectiu  era  fer  sortir  els  vaixells  aliats  de  les  aigües  neutrals 
espanyoles on cercaven refugi i empènyer‐los cap al mar obert. 

A les 4 de la matinada del dia 18 Arnauld va arribar a aigües del golf, 8 
milles al  sud del port de Tarragona. Un cop allí  s'aturà a  l'espera del 
que  succeís, amb  l'ull  ficat en  la  foscor a  les entrades de  la badia. A 
quarts de sis va localitzar les llums d'un vaixell que s'acostava cap a ell 
camí de  les  aigües neutrals, després d'haver  estat navegant de nit  a 
mar  obert,  seguint  les  directrius  d'aquell  moment  de  la  navegació 
aliada. A dos quarts de set, l'U‐35 va disparar un tret d'avís per davant 
de la proa i el vaixell va aixecar la bandera neutral mentre efectuava 3 
xiulets  de  senyals  advertint  que  s'aturava  per  ser  inspeccionat.  Era 
l'Skogland,  un  vaixell  suec  de  2.093  tones  amb  matrícula  de 
Halsingborg  i  26  tripulants.  Havia  sortit  el  27  de  gener  de  Norkfold 
(Virgínia, EUA)  i el dia 15 de  febrer va arribar a Gibraltar per esperar 
que li fos assenyalat l'itinerari a través del Mediterrani. La ruta a seguir 
pels mercants  s'assignava  des  de  Gibraltar  i  adreçava  els  vaixells  a 
través  de  les  zones  protegides  per  vaixells  armats  de  les  diferents 
potencies  responsables.  L’endemà  al  vespre  l'Skogland  havia  rebut 
l'autorització  per  seguir  la  costa  espanyola,  controlada  en  aigües 
obertes pels francesos. De dia s'hauria de refugiar o navegar en aigües 
neutrals i de nit havia d'aprofitar per fer via a mar obert. Quan l'U‐35 el 
va  localitzar abans de fer‐se de dia, el capità suec  intentava entrar en 
aigües neutrals per trobar‐hi empara. 

L'alemany  es  va  acostar per  la banda  i  va  examinar  el  vaixell  i  la documentació de  la mercaderia 
transportada, 4.071 tones de carbó de Norkfold a Bagnoli (Italia). 

Tot seguit, els suecs van rebre instruccions d'Arnauld d'abandonar el vaixell en deu minuts. El capità, 
de nom Persson, va informar que havia gosat demanar‐li més temps, cosa a la qual l'alemany accedí 
concedint‐li 20 minuts. De fet, Arnauld no esmenta el regateig en el seu KTB  i precisa que va donar 
directament 20 minuts al capità suec per evacuar la nau. Els mariners van fugir en 3 bots en direcció 
cap a Tarragona, aprofitant el vent favorable que els hi empenyia. Llavors els alemanys van col∙locar 
carregues explosives a les bodegues del vaixell i van rematar‐lo a canonades. Eren dos quarts de nou 
i aquestes foren les explosions que despertaren els tarragonins aquell matí de febrer per confirmar‐
los que la guerra ja era davant de casa seva. 

El Giuseppe 

Només  havia  passat mitja  hora  de  l’enfonsament  de  l’Skogland  quan  un  nou  vapor  efectuava  la 
mateixa maniobra i s'acostava cap a les aigües neutrals a prop de la ciutat de Tarragona. Arnauld, en 
una decisió poc habitual en ell, va considerar que era un blanc factible de ser torpedinat  i va donar 
instruccions de fer  immersió. Quan el vaixell va estar a prop, va descobrir que no anava armat  i va 
tornar a pujar a la superfície per actuar de forma acostumada. El submarí va disparar un tret de canó 

Il∙lustració 83: Lothar von Arnauld de 
la  Periere,  nascut  el  1886  a  Pozman 
(Polònia).  Abans  de  la  guerra  era 
ajudant  de  l’almirall  von  Tirpitz  i  a 
principis  de  1916  va  ser  destinat  a 
l’U‐35  on,  en  només  10  mesos  va 
esdevenir una  llegenda. Al final de  la 
guerra  tenia  un  bagatge  de  197 
vaixells  enfonçats,  amb  un  pes  de 
469.018  tones.  Al  web 
http://es.wikipedia.org 
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per davant de  la proa  i, ates que el vaixell no va aturar‐se  immediatament, n'hi va engegar un altre 
que va fer impacte a la coberta. Aquesta segona granada va encertar un fogoner, un noi de 17 anys al 
qual va decapitar, i també va provocar greus ferides a la regió lumbar a un altre tripulant. Davant de 
la  situació,  la  resta  de  la  tripulació,  amb  el  seu  capità,  de  cognom  Zino,  van  abandonar 
precipitadament el vaixell fins al punt que un dels bots amb cinc homes a bord va bolcar. Per sort, 
malgrat  la  fredor  de  les  aigües  i  la  confusió  del  moment  van  poder  ser  rescatats  per  la  resta 
d'embarcacions. 

Amb els  italians fugint, Arnauld va procedir a la inspecció del vaixell. Era el Giuseppe amb matrícula 
de  la  Spezia,  el  qual  es  dirigia  a  Genova  provinent  de  Newcastle  amb  una  carrega  de  carbó. 
Registrava 1.856 tones amb 25 tripulants. 

El cadàver mutilat del jove fogoner havia quedat 
a coberta, on el van descobrir els alemanys  fent 
la inspecció. Mentre això passava va aparèixer un 
nou vaixell a prop. Era un vapor que anava cap al 
nord  i  Arnauld  va  decidir  deixar  el  Giuseppe 
momentàniament per dirigir‐se cap al nouvingut. 

Es  tractava  del  mercant  espanyol  Mar  Caspio 
amb  matrícula  de  Bilbao,  de  5.000  tones,  que 
venia  de  Nova  York  en  direcció  a  Cette  amb 
mercaderies per Suïssa. Després de comprovar la 
neutralitat  de  la  carrega,  el  vaixell  espanyol  va 
poder  continuar  la  marxa  i  els  alemanys  van 
tornar cap al Giuseppe, deixat sol  i a  la deriva al 
golf. Llavors van col∙locar‐hi càrregues explosives 
per  enfonsar‐lo,  cosa  que  van  completar  amb 
trets de canó. A les 11.20 del dia 18 de febrer de 

1917, el Giuseppe desapareixia de  la superfície, explotant‐li  les calderes en el darrer moment de  la 
immersió. 

Mentre el vaixell italià s'enfonsava, per la Punta de la Mora va aparèixer un destructor francès en els 
límits de les aigües territorials, marxant a gran velocitat. Els vigies alemanys el van localitzar ben aviat 
per  la  fumarada que aixecava  i van veure com es dirigia directament al Mar Caspio que encara no 
havia començat a navegar després d'haver estat aturat. En el KTB, Arnauld deixa constància aquells 
dies de la presencia constant de destructors al llarg de la costa, tant al nord com al sud, la qual cosa 
confirma la voluntat aliada de plantar cara als submergibles amb el sistema de patrulles dins de rutes 
fixades, tat i que com hem vist en aquest cas els resultats foren decebedors. L'U‐35 finalment va fer 
immersió  sense presses  i partí en direcció  S‐SE, a molta distancia del  camp d'acció del destructor 
francès, que encara no s'havia adonat ben bé del que estava succeint. 

Des de terra les coses es veien, o millor dit es copsaven, diferent. Segons el diari La Cruz del dimarts 
dia 20 de  febrer  (dilluns no es publicava premsa), així que es va  fer de dia el diumenge, des de  la 
rambla  de  Sant  Joan  es  van  veure  a  l'horitzó  diversos  vaixells  navegant  de  forma  irregular  sense 
poder establir‐se més detalls per la distancia a que succeïren els fets. Un vapor que havia salpat del 
mateix port de Tarragona, en veure el sarau, va córrer a refugiar‐se al cap de Salou. 

Il∙lustració  84:  Fotografia  del  vapor  Sirio  enfonsant‐se  al  Cap  de 
Palos  la  tarda  del  4  d’agost  de  1906.  Al  web 
www.histarmar.com.ar/ 
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Amb  tothom  expectant,  a  quarts  de  dotze  van  tornar  a  sentir‐se  detonacions.  Aquest  cop,  amb 
prismàtics, els tarragonins van poder veure directament la figura d'un submarí acorralant dos vaixells 
als  quals,  segons  el mateix  diari,  “...  tenía  al  parecer  cercados...  yendo  de  uno  a  otro  y  viéndose 
claramente los fogonazos de los disparos”. 

Ara  sabem  pel  KTB  de  l'U‐35  que  un  era  el Mar  Caspio.  Segons  La  Cruz,  l'  altre,  el Giuseppe,  va 
començar a escorar  i es van veure els punts negres dels bots salvavides fugint del  lloc. El vaixell va 
expulsar una gran fumera quan l'aigua inundà les calderes i tot seguit s'enfonsà. 

El públic va poder veure també l'aparició accelerada del destructor francès, el qual, a l'alçada del cap 
de Salou, va girar per dirigir‐se a la zona del combat, on va detenir‐se a prop del Mar Caspio, amb la 
xemeneia fumejant. 

Aquell dia, però,  l'atenció del públic es va desviar envers els petits bots dels nàufrags que s'anaven 
acostant lentament al port, on van arribar al voltant del migdia. Tot vogant ja per dins del port es van 
dirigir cap a  la Comandància, on s'hi trobaven el governador civil, Zacarias Ayala; el comandant de 
Marina,  el  germanòfil Bustamante,  i  els  consols d’Itàlia  i  Suècia, Manuel  de Orovio  i  Josep Boada 
respectivament.  També  hi  van  fer  cap  els  consols  de  Rússia  i  França.  Pels  voltants  del  recinte, 
diverses parelles de la Guàrdia Civil mantenien l'ordre entre la gentada que ocupava el molls propers. 
Quan els nàufrags van arribar a terra la gent va irrompre en aplaudiments solidaris i així que anaven 
desembarcant,  anaven  sent  presentats  a  les  autoritats.  Va  ser  en  aquell  moment  quan  es  van 
començar  a  conèixer  les  primeres  dades  provinents  dels  mateixos  protagonistes.  Els  primers  a 
desembarcar van ser la tripulació de l'Skogland que havien pogut endur‐se algunes maletes i objectes 
personals i tenien bon aspecte. 

L'altre grup eren els  tripulants del Giuseppe, el carboner  italià. Eren 17 homes, un d'ells  ferit, que 
presentaven un aspecte llastimós i anaven vestits amb roba lleugera. Al requeriment que vingués un 
metge es van presentar els doctors Deó i Vives. Aquest darrer va reconèixer el ferit, un xicot jove, i va 
dictaminar el caràcter greu de la seva lesió, per la qual cosa va ser traslladat en llitera a l'Hospital pel 
personal de  la Casa de Socors. Pel camí el noi va estar demanant que s'avisés a  la seva mare de  la 
seva sort per tal que no passes neguit. L'endemà ja havia evolucionat favorablement, tot i que va ser 
repatriat uns dies més tard que els seus companys. 

Durant  la  seva  declaració,  els  italians  van 
manifestar que a unes 8 o 9 milles del port 
de Tarragona havien estat atacats sense avis 
previ per un submarí "austríac", a quarts de 
nou del matí. En  realitat era  l'U‐35 que, en 
aquelles  dates,  a  l'igual  de  l'U‐38  i  l'U‐39, 
encara  actuava  sota  bandera  austríaca  de 
conveniència. La crònica es completa amb el 
suposat  llançament  d'una  bomba  de  gasos 
dins  del  vaixell  ja  aturat,  fet  impossible  si 
considerem que no era el procediment que 
utilitzaven  els  alemanys  ni  el  tipus 
d'armament  de  que  disposava  el  submarí. 
Cal  suposar  que  aquesta  explicació  era  una  forma  de  defugir  possibles  responsabilitats  per  la 

Il∙lustració 85: Els submarins alemanys SM U‐52 (dreta) i U‐35 (esquerra). 
Fotografia realitzada a  la Mediterrània  l’any 1916. Al web www.lexikon‐
erster‐weltkrieg.de 
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precipitada escapada del vaixell. Arnauld tampoc no ho esmenta en el seu KTB. En definitiva va ser 
una més dins la llarga llista d'inexactituds que es van publicar d'aquells fets. 

El bot que ocupaven el  capità  italià  i  sis homes més va  ser dut pel  corrent  cap a  la Pineda, on el 
consol d’Itàlia  va enviar un  cotxe per  recollir‐los. Els arribats, però,  van emprendre el  camí a peu 
acompanyats per un pagès  i no es van trobar amb el vehicle tramès pel consolat. A  la fi van arribar 
pels voltants de les tres del vespre a la Comandància. 

Es va donar la circumstancia que era el segon enfonsament que patia el capità del Giuseppe, perquè 
segons ell ja li havien enfonsat un altre vaixell a prop de Cartagena tot  i que no va especificar‐ne el 
nom ni quan havia passat. 

Per disposició del consol Josep Boada, els suecs van ser allotjats a  l'Hotel Centro  i per part  italiana, 
Manuel  de Orovio  va  disposar  que  els  seus  representats  passessin  la  nit  a  l'Hotel  Continental,  al 
mateix temps que se'ls distribuïa roba adequada. 

El Guido T 

Pel que fa al nombre d'enfonsaments hi va haver també una certa confusió inicial, ja que es parlava 
de  tres  vaixells  atacats  quan  només  es  tenia  constància  de  dues  tripulacions  rescatades.  Les 
canonades de 10 a 11 del matí (el canoneig per fer aturar el Giuseppe) no s'havien esclarit  i  la gent 
havia anat omplint el port, departint amb els supervivents i expectants davant d'aquells fets tan poc 
usuals en la tranquil∙la ciutat. 

Al final resultaria que, efectivament, eren tres vaixells, però això es va saber bastant més tardo. A les 
tres  de  la matinada,  poques  hores  després  que  el  Janeta  reprengués  el  seu  rumb  cap  a  llevant 
emparat en la foscor i amb les llums apagades van arribar a port els vuit tripulants del bergantí goleta 
italià Guido T. 

A  les  tres  de  la  tarda  del  diumenge  havien 
estat  sorpresos a unes 15 milles del port per 
un  submergible,  que  van  identificar  com 
"austríac"  (era el mateix U‐35), el qual els  va 
requisar  la documentació  i els dona el  temps 
just per deixar  l'embarcació, que tot seguit va 
ser  incendiada  amb  petroli.  El  veler  es  va 
enfonsar  a  les  16:10  a  25  milles 
aproximadament  del  cap  de  Tortosa.  De  fet, 
Arnauld  li  dedica  poca  literatura  en  el  seu 
quadern  i  es  limita  a  fer‐ne  una  anotació 
reglamentaria sense més detalls. 

El Guido T registrava 270 tones i venia d'Orà amb crin i espart cap a Livorno. Després d'enfonsar‐lo, 
l'alemany emprengué camí cap al sud de Sardenya, es mantingué un dia a l'est de les Balears sense 
més conseqüències i partí definitivament el dia 19. 

Novament el consol italià va tenir feina extra i els arribats foren afegits a l'expedició del Giuseppe que 
va partir de Tarragona  l'endema, dilluns, amb el tren de  les tres de  la tarda en direcció a Barcelona 

Il∙lustració 86: Bergantí goleta, vaixell del mateix tipus que el Guido T, 
enfonsant‐se  desprès  de  l’atac  d’un  submarí.  Captura  de  vídeo  del 
capítol “Asesinos del mar” de la sèrie World War in colour (2003) 
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amb vista a la seva repatriació. El mateix cònsol Manuel de Oravio va anal' a l'estació per acomiadar 
els nàufrags, moment en que aquests van irrompre en visques envers la seva persona i la ciutat per 
les atencions rebudes, entre aplaudiments del públic present. 

El Lefkosia 

El divendres dia 11 de maig de 1917, quan encara no havia sortit el sol, Johannes Klasing, comandant 
del U‐34, ja era al golf de Sant Jordi. El dia es presentava gris, amb marejol de força 4 i el cel tapat. 
Cap a quarts de set va descobrir un vaixell en direcció NE. Era el petit mercant grec Lefkosia de 1.087 
tones de  registre, del port del Pireu. Klasing va esperar submergit que el vaixell s'acostés  i a poca 
distancia, quan eren les 8 del matí, va emergir i va efectuar el tret d'avís característic. 

El Lefkosia duia 1.774 barrils d'àcid  sulfúric  (unes 1.000  tones)  i 900  tones de carbó de València a 
Sant Louis du Rhone i el seu capità, Aristides S. Rappos, no va oposar resistència. Després de revisar 
els papers, el Lefkosia va ser enfonsat a canonades  i els 18 homes que componien  la tripulació van 
començar a remar en direcció a  la costa fins que una barca de pescadors de  l'Ametlla de Mar que, 
atrets per les explosions, havien sortit cap a la zona, els va remolcar fins la platja d'aquella població, 
on van arribar a les 10 del matí. 

Allí van ser atesos a migdia tarda pel consol de Grècia a Tarragona, Antoni Marine, que ràpidament 
organitzà  la  seva partida  cap a Barcelona amb el  tren de  les deu de  la nit per  tal que passessin a 
disposició del  cònsol  general d'aquella  ciutat,  sense ni  tan  soIs pernoctar  a  Tarragona.  El  combat 
havia estat intuït més que vist pels veïns del poble, tot i que el Diario de Tortosa ho descriu així: 

El espectáculo emocionante del torpedeamiento que ha podido divisarse con toda intensidad desde el 
puerto  ha  impresionado  a  todo  el  vecindario  en  gran manera  pues  los  fogonazos  se  sucedían  sin 
interrupción hasta que el vapor ha desparecido totalmente... 

Tenint en compte la considerable distancia fins la costa, es fa difícil 
creure  que  el  succés  fos  vist  amb  tota  intensitat.  La  premsa 
tarragonina, en general, bateja el vapor amb el nom de Sefeosia per 
les  coses  de  l'idioma  amb  els  nàufrags  i  situa  el  lloc  de 
l'enfrontament a unes ambigües 6 milles del port de  l'Ametlla  i a 6 
del cap de Tortosa. La ubicació que anota el submergible alemany 
és, però, 40º 49' N / 01º 00' E, la qual cosa situa el naufragi a molta 
més distancia de la que va calcular la premsa del moment. 

El Medjerda 

Desprès  d’enfonsar  el  Lefkosia,  a  les  9:10,  Klasing  va  ordenar  fer 
immersió  davant  l'aparició  d'un  vaixell  patrulla  que  va  identificar 
com espanyol i que creuava el golf de nord a sud. 

Possiblement es  tractava de  la  canonera Bonifaz, que aquells dies 
feia funcions de vigilància fins la zona dels Alfacs per tornar després 
a Tarragona. La immersió va durar gairebé dues hores fins que a les 
10:52, l' U‐34 va emergir altre cop i d'allí va situar‐se fora del golf a l'espera del pas de nous vapors. 
La sorpresa per a Klasing va ser l'aparició a un quart de tres de la tarda d'un comboi de 5 mercants 

Il∙lustració  87:  Johannes  Klasing, 
comandant  de  l'  U‐34  i  botxí  del 
Medjerda,  va  néixer  el  26  de  març  de 
1883  i  va  arribar  a  tinent  de  navili  a 
l'octubre  de  1912.  Va  ser  instructor  a 
l'escola de submarins fins al desembre de 
1916,  quan  va  ser  nomenar  comandant
de l' U‐34. Del web www.uboat.net
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que s'acostaven vorejant les badies costaneres dins de les tres milles neutrals, que el va obligar a fer 
una nova immersió per tal de romandre ocult mentre el veia passar impotent. 

En  les hores següents va observar un fort tràfic de mercants en aigües neutrals a nord  i a sud, cosa 
que l'impossibilitava igualment de prendre cap iniciativa. Fins a les 16.00 no va emergir de nou i per 
fi, a tres quarts de set, va localitzar un vapor procedent del sud que s'acostava ràpidament al cap de 
Tortosa  i  que  duia  artilleria  a  proa.  Davant  d'això,  KIasing  va  optar  per  atacar  amb  torpedes 
directament,  sense emergir, acció que va executar un cop el vaixell va estar al  seu abast a menys 
d'una milla de distancia oferint‐li el costat d'estribord. 

Mentre mirava pel periscopi, després del llançament, a Klasing li va semblar observar una maniobra 
del  vaixell  corregint  rumb  cap  a  la  banda  on  es  trobava  situat  el  submergible.  Davant  d’això  va 
ordenar fer immersió a 40 metres i esperar. 

Quan feia 1 minut  i 52 segons des del  llançament va escoltar‐se una forta explosió que el va deixar 
desconcertat.  A  les  19.20  va  tornar  a  treure  el  periscopi  i  fent  un  gir  de  360  graus  va  poder 
comprovar que el vaixell havia desaparegut  i només restaven en superfície  les restes de  la desfeta  i 
els supervivents. 

Sentint‐se  ja segur, a  les 19:22 el submarí emergí. Klasing explica que es  troba 12 bots grans amb 
unes 20 persones en  cada un. Algunes d'aquelles embarcacions eren dos  cilindres metàl∙lics units 
amb tramat de corda. No hi veié uniformes però sí dones i nens. Per la parla i l'aspecte va deduir que 
es  tractava  d'emigrants  italians  o  francesos  procedents  d’Amèrica,  els  quals  anaven  vestits  amb 
camisa  i  pantalons.  Surant  a  l'aigua  entre  les  restes  del  vaixell  hi  va  veure  a  la  deriva  unes  50 
persones, totes en situació precària. 

Llavors  inicia  la recerca d'algun tripulant perquè  li donés dades del vaixell que havia enfonsat, però 
escrigué  al  seu  informe  que  els  nàufrags  es  trobaven  totalment  desconcertats  i  només  va  poder 

Il∙lustració 88: El Vapor Medjerda de popa, amarrat davant  l’estació marítima de Port‐Vendres  (Roussillon). Targeta postal de  record 
amb inscripció de 1915. Del web http://jeantosti.com/
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obtenir un nom que ell va entendre com Maizardas i així el transcrigué al seu KTB. Ates que no tenia 
possibilitat d'obtenir més informació sobre la seva presa i no podia, segons ell, mantenir el submarí 
en el lloc dels fets, decidí dirigir‐se cap al sud‐est. De camí, Klasing va consultar el llibre de la Lloyd's 
que duia a bord de  l' U‐34  i va concloure que es tractava del Medjerda, de 1918 tones, del port de 
Marsella. En total calculà que havia deixat a la deriva unes 250 persones a una distancia de 13 milles 
de terra, amb el vent i el corrent en direcció paral∙lela a la costa. 

Aquestes  són  les  impressions de  Johannes Klasing  al KTB  respecte dels  fets de  l'enfonsament del 
Medjerda. A  l'informe  complementari que  l'alemany escrigué més  tard,  les dades  són encara més 
esgarrifoses: 

... del vapor torpedinat l'onze de maig, va poder apreciar‐se a primer cop d 'ull que era un vaixell de 
com a mínim 5.000 o 6.000 tones. Ates que vaig haver d 'atacar durant la posta de sol, no vaig poder 
reconèixer  amb  exactitud  el  seu  tonatge  i  les  particularitats  de  la  seva  construcció. Després  de  9 
minuts en que el submarí va fer  immersió, el vapor  ja s  'havia enfonsat  i en el seu  lloc suraven a  la 
deriva 11 o 12 barques amb molta gent atapeïda i per altra banda moltes persones a l'aigua. 

Em va semblar que els supervivents eren emigrants italians i francesos del sud i que entre ells hi havia 
dones  i  nens  i  no  es  veien  uniformes.  Se'm  va  dir  que  el  nom  del  vaixell  era Maizardas,  però  no 
constava en cap  registre. Es  tractava probablement del mercant Medjerda,  tot  i que el  tonatge de 
1.918 tones no coincidia amb les meves apreciacions. Com que després de cercar llarga estona entre 
la confusió dels bots i la gent que era a la deriva no vaig poder trobar cap oficial o una persona de la 
tripulació que em pogués donar dades concretes sobre el vaixell, vaig deixar el lloc de l'enfonsament. 
Vaig  renunciar  a  la  idea  de  prendre  presoners  per  causa  de  les  circumstancies  assenyalades més 
amunt.  Pel  fet  que  ateses  les  condicions  meteorològiques  només  unes  poques  persones  tenien 
probabilitat  d  'arribar  a  la  costa,  segons  els meus  càlculs,  pel  cap  baix  es  van  ofegar  300  o  400 
persones... 

Era la tercera vegada que tots dos vaixells coincidien, tot i que 
les  anteriors  ocasions  el  comandant  del  submergible  era 
Johannes Rücker. En aquell darrer viatge el vapor havia sortit 
el dia abans d'Orà a un quart de set del vespre i la seva sortida 
ja  va  estar  envoltada  de  polèmica.  Quatre  referències  de 
submarins sense  identificar havien estat assenyalades per  les 
estacions de  radio en  la  ruta prevista pel Medjerda entre els 
dies  9  i  10.  En  realitat  només  eren  dos  unitats.  Un  dels 
albiraments  situava un dels  submergibles operant  a  la  costa 
d'Orà  fins  el  Cap  de  Palos  (era  l' U‐38).  Les  altres  tres  localitzacions  seguien  el  perfil  de  la  costa 
catalana des del cap de Creus en una sospitosa evolució en direcció sud, que corresponia a  la ruta 
seguida per l' U‐34, el qual s'acostava sense saber‐ho al fatal encontre amb el Medjerda. 

Això va fer endarrerir un dia la partida del vaixell. L’endemà, el dia 10, un vapor carregat de xais que 
havia sortit de port va ser obligat a retornar per motius de seguretat. Finalment el comandant del 
port va autoritzar a un quart de set del vespre la sortida del Medjerda, acompanyat del també correu 
Nièvre i d'un torpediner d'escorta per a cada vaixell, que es mantingueren al seu costat fins una hora 
més tard quan es va fer de nit. 

Il∙lustració  89:  Carregant  torpedes  a  l’U‐35.  Del 
web http://img15.imageshack.us/ 
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Progressivament el Medjerda va anar deixant enrere el Nièvre  i amb  les  llums apagades  i els ulls de 
bou segellats va enfilar cap a les Balears. 

El vapor transportava 59 tripulants entre mariners i artillers que servien els seus canons, 468 soldats 
que anaven al front i 48 passatgers civils: 14 homes, 24 dones i 10 criatures. Tot plegat 575 persones. 
A les bodegues hi duia 2.300 sacs de segó, 270 paquets de patates i pomes i 400 bocois de vi. 

El  vaixell  havia  perllongat  la  seva  vida  útil  gracies  a  la  guerra,ja  que  estava  previst  que  fos 
desballestat a finals de 1914. L'esclat del conflicte va fer que moltes unitats fossin reaprofitades pel 
servei actiu com a vaixells auxiliars  i, com en el cas del Medjerda, van ser dotats o completats amb 
tripulacions de mariners  locals mobilitzats a  l'efecte. A principis de 1916 va ser armat amb un canó 
de 75 mm (model 1916), dues metralladores al pont de popa  i un altre vell canó de 47 mm (model 
1885)  a  la  proa,  que  és  el  que  va  veure  Klasing  i  pel  qual  decidí  torpedinar  el  vaixell.  Dues 
metralladores  que  duia  a  les  passarel∙les  dels  ponts  davanters  van  ser  desmuntades  poques 
setmanes abans del seu enfonsament i es va reduir el nombre d'artillers a bord. 

El  torpede  esclatà  pel  costat  d’estribord,  a  tres 
quarts  de  l'eslora  del  vaixell  cap  a  popa  i  sota  el 
pal, provinent d'un angle de 45 graus per darrere. 
L’explosió  va  ser  molt  forta  i  va  aixecar  una 
columna  d’aigua  que  superà  l’alçada  de  la 
xemeneia.  El  projectil  va  esclatar  a  dos  o  tres 
metres  per  sota  de  la  línia  de  flotació,  just  on 
s’allotjava  el  segon  oficial  del  vaixell,  inundant 
ràpidament  la  sala  de  màquines  i  fent  inútil 
qualsevol intent de tancar les mampares estanques 
de  que  disposava  el  vaixell  en  aquella  zona.  La 
major part dels qui es trobaven a prop del punt de 
l'impacte, al  lloc on s'ubicava  la segona classe, van morir a  l'acte  i dos bots salvavides de  la coberta 
superior van quedar destruïts. En pocs segons el vaixell es va escorar 10 graus per popa,  inc1inació 
que es va anar accentuant irremissiblement així que l'aigua entrava dins dels compartiments. El pànic 
s'estengué entre els passatgers, dels quals una gran part es trobava dins del menjador sopant o dins 
de  les  cabines,  i  allí  van  quedar  atrapats. Aviat  van  fer‐se  evidents  les  importants mancances  de 
mesures de seguretat a bord en cas de sinistre, quan la major part dels passatgers es va trobar sense 
armilla salvavides i, allò que és més greu, sense tenir una idea clara dels punts on havia d'adreçar‐se 
per recollir‐ne una. Per agreujar  la situació, el vaixell va començar a partir‐se. Es va poder apreciar 
com els dos pals de popa i proa s'acostaven per les puntes. Tot d'una es van veure les dues parts del 
buc  elevant‐se  verticalment de  l'aigua, popa  i proa  cap  al  cel,  tot  envoltat de  fum  i  vapor de  les 
calderes  inundades.  Ben  aviat  només  restes  disperses,  bombolles  i  unes  grans  turbulències 
assenyalaven  per  on  havien  desaparegut  els  dos  trossos  del  vaixell  camí  del  llit marí.  Tot  plegat 
havien passat dos minuts des de l'explosió del torpede. 

Tan ràpid es va enfonsar el vaixell que no es pogueren ocupar els bots en primera instancia. Se'n van 
recuperar una quinzena entre bots de fusta i barques de tub metàl∙lic amb enreixat de corda, a més 
d'una gavarra que havia quedat apartada en coberta durant el viatge perquè  feia aigua  i va  ser  la 
primera que va quedar lliure a la superfície. 

Il∙lustració  90:  Representació  artística  de  la  tragèdia  del 
Medjerda. Col∙lecció de Jesús Martinez Curto. Del llibre DARRERE 
EL MEDJERDA
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Quan  el  submarí  va marxar  finalment  de  la  zona,  Joseph  Got,  capità  del Medjerda,  amb  el  seu 
assistent i un soldat van passar a la gavarra on es van aplegar amb quinze persones més. Un cop a la 
gavarra, Got, en lloc d'agrupar les barques i dirigir l'operació de salvament, va optar per marxar amb 
la malmesa barca cap a la costa en demanda d'auxili. Deia que coneixia millor que ningú la complexa 
costa  del Delta  i  que  en  tres  hores  comptava  haver  arribat  a  la  desembocadura  del  riu  Ebre  per 
trobar‐hi ajuda.  Inicialment va decidir remolcar un altre bot amb ell per si  la gavarra no aguantava, 
però davant  l'esforç a  fer  i  la manca de rems va desistir de  l'intent  i va partir amb el grup de gent 
esmentat. 

Mentrestant, dos dels bots van  instal∙lar una vela de fortuna  i es van allunyar en direcció nord‐oest 
cap a  la costa. Els altres tretze bots es van  lligar els uns als altres amb el que van trobar a ma  i van 
habilitar fustes com a rems. 

No  fou  fins  les  nou  del matí  de  l’endemà  que  un  vapor  carboner  angles,  el  Battenhall,  sota  el 
comandament del càpita Albert Harry, va recollir el grup amb 163 supervivents (en algunes fonts es 
dona  la xifra de 169), a 5 milles per  'est‐sud‐est del  far del cap de Tortosa. Quan el Battenhall va 
arribar a Portvendres a quarts de nou del matí del dia 13, en no tenir documentació que l'autoritzés a 
entrar al port,  les autoritats marítimes  franceses  li van prohibir  l'accés malgrat  les demandes dels 
anglesos que no podien  continuar el  seu  camí  sense provisions. Finalment, el  seny  s'imposà  i van 
poder  reposar  el  seu  rebost  i  desembarcar  els  nàufrags  entre  l'expectació  dels  familiars  que 
esperaven al moll del Comerç. 

Els altres dos bots amb la vela de fortuna, aixoplugant 43 nàufrags, van tenir una sort similar i foren 
rescatats pel Nièvre, que venia unes hores per darrere del Medjerda des d'Orà, un a 5 milles a  l'est 
del far i el segon a 3. El dia 13, a les cinc de la tarda, arribaven a Marsella. 

Per la seva banda, la gavarra amb el grup de nàufrags 
del capità Got tingué també una nit agònica. El bot no 
estava  en  condicions  de  navegar  i  van  haver 
d'organitzar‐se  per  treure  l'aigua  que  es  colava 
contínuament   amb  les sabates. Cap a  les dues de  la 
matinada  va  fer  cap  a  les  boques  de  l'Ebre  i  en  no 
poder travessar la zona va encarar‐se seguint la costa 
pel nord. Per fi, vora les 5 del matí del dissabte dia 12 
de maig, encara de nit,  van  fer  terra  a prop del  cap 
Roig,  tocant a  l'Ampolla, en un punt que a  l'informe 
oficial  s'identifica  com  la  cala Avellanes,  tot  i  que  la 
premsa  local afirma que van trobar refugi a  l'aixopluc 
d'un penya‐segat. 

Després  de  donar  avís  a  les  autoritats  locals,  es 
disposa  que  aquella  gent  fos  traslladada  a  l'Ampolla 
per rebre les primeres assistències ja que es trobaven 
en un estat físic lamentable. Tot el veïnat es va abocar 
a donar‐los suport,  facilitant‐Ios roba, menjar  i refugi 
a les cases. 

Il∙lustració 91: Inscripció al peu de la reproducció de l’estàtua 
regalada  pel  govern  francès  al  poble  de  l’Ampolla.  A  les 
quatre  cares  del monòlit  es  pot  llegir  en  català,  castellà, 
francès i anglès. Col∙lecció de l’autor 
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El balanç final quantificat per  la comissió d'investigació no podia ser més descoratjador. De  les 575 
persones que viatjaven a bord del Medjerda en resultaren finalment 352 mortes o desaparegudes, de 
les quals pel  voltant d'un  centenar havien anat a parar a  les platges del  litoral  llevantí durant  les 
setmanes  que  seguiren  al  desastre.  Pel  voltant  de  200  o  250  s'enfonsaren  possiblement  amb  el 
vaixell a 105 metres de profunditat  i durant molts anys, els pesquers que van passar  les xarxes per 
damunt del Medjerda van hissar sovint entremig de les especies capturades, ossos humans. 

El Gratangen 

El dia 9 de  juny de 1917, el submarí alemany U‐64, comandat per Robert Moraht, arribà al golf de 
Sant  Jordi pel voltant de  les 5 del matí  i va posicionar‐se a 4 milles dels  límits neutrals, a  la  zona 
central del golf, i allí es mantingué a l'aguait. La seva estratègia era situar‐se ben visible al mig, entre 
el  cap  de  Tortosa  i  Tarragona  i  així  fer  que  la  seva  presencia  evident,  ajudada  per  l'artilleria  del 
submergible,  fes  sortir mar  enfora  els  vaixells  que  s'acostessin  a  terra. Desprès  ja  no  tindrien  la 
possibilitat de refugiar‐se a la zona d'aigües territorials espanyoles. 

A quarts de vuit, un altre vapor va aparèixer pel  sud. Era el noruec Gratangen  (2.664  tones) amb 
3.000 tones de carbó, provinent de Newcastle, d'on havia salpat 16 dies abans camí del port de La 
Spezia, a Gènova. 

Era  un  vaixell  nou  amb menys  d'un 
any  d'activitat  i  mostrava  una 
arquitectura  naval  innovadora  en 
aquella  època,  amb  els  castells  i 
ponts de comandament a popa  i una 
extensa  coberta  de  bodegues  cap  a 
proa.  A  les  ordres  del  capità  Ole 
Joergensen  i amb 25 tripulants, el 29 
de maig havia  fet una escala a Brest, 
a  la  costa  atlàntica,  per  rebre 
instruccions  de  l'Almirallat  britànic 

referents a la seva ruta pel Mediterrani. Se li va ordenar de mantenir‐se a una distancia de 100 milles 
de la costa espanyola fins arribar a Gibraltar, on havia de rebre noves ordres. 

Allí va arribar el 5 de juny, i el consol italià els va donar instruccions que romanguessin el màxim de 
temps possible dins del  límit de 3 milles de  les aigües neutrals espanyoles. El dia 6 va partir de nou 
seguint  les  instruccions rebudes, cosa que va fer alentir  la seva marxa en veure's obligat a seguir el 
perfil de la costa. 

A les sis en punt, quan els noruecs feia un quart d'hora que havien passat el cap de Tortosa i havien 
comes l'error de deixar les aigües neutrals per salvar el golf, van sentir un tret de canó per proa a una 
distancia d'un quart de milla. Segons  la versió del capità  Joergensen, el primer oficial del vaixell va 
donar immediatament l'ordre d'aturar les maquines i va passar l'alarma a totes les cabines. 

Llavors, des del submarí, que s'havia acostat a distancia suficient perquè li fossin llegides les senyals 
de banderes, varen  transmetre el missatge "FH"  (envieu un bot). També es va ordenar als noruecs 
que despengessin els dos bots de salvament restants  i que esperessin noves  instruccions, al mateix 
temps que era hissada la bandera de la Marina de Guerra alemanya. 

Il∙lustració 92: Els darrers segons del Gratangen en superfície. Captura de vídeo del 
capítol “Los caminos del mar” del programa Al filo de lo Imposible (TVE 2004)
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El capità noruec i cinc homes més van acostar‐se a l' U‐64, on foren rebuts pel mateix Moraht. Eren 
dos quarts de set. De la documentació aportada, els alemanys només es van mirar la corresponent a 
la  carrega  i  això  va  ser  la  sentencia  del  Gratangen.  El  mateix  comandant  alemany  explica  que 
Joergensen va reconèixer l'evidencia que duia una carrega prohibida (carbó) per un país en conflicte, 
motiu pel qual fou informat que el vaixell seria enfonsat. 

Un  bot  amb  el  capità,  un 
altre mariner noruec  i dos 
alemanys  es  va  desplaçar 
cap  al  Gratangen,  on  els 
darrers  van  instal∙lar  dues 
carregues explosives, una a 
la sala de maquines i l'altra 
a proa. Després van tornar 
tots  al  submarí,  que 
remolca  els  tres  bots  dels 
nàufrags a distancia segura 
de  les  explosions. 
Aquestes,  però,  no 
aconseguiren  enfonsar  el 
vaixell. De nou hi fou adreçat el càpita noruec amb mariners alemanys a col∙locar una altra bomba a 
la sala de maquines que finalment va ser efectiva i envia el Gratangen al fons del golf de Sant Jordi a 
tres quarts de vuit del matí. 

Hi ha una anècdota d'aquells  fets, que Moraht explica més  tard a  les  seves memòries, pròpia del 
surrealisme  en  que  sovint  esdevé  la  guerra.  Narra  que  quan  els mariners  noruecs  van  passar  a 
l'alçada del submarí camí de terra, estaven de molt bon humor i riallers. No semblaven gaire afectats 
per  la  pèrdua  del  vaixell  i  això  intriga  el  comandant  alemany.  Preguntat  el  capità  Joergensen  al 
respecte, aquest va explicar que tots els mariners tenien establert per contracte que, en el cas de ser 
enfonsats per acció de guerra, rebrien una  indemnització de 500 corones a part del sou  i a més el 
viatge de tornada pagat. 

Els nàufrags van arribar a les platges de l'Hospitalet de l'Infant, cap a quarts de dues de la tarda. Allí 
foren  assistits  per  les  gestions  del  consol,  Lluís  Norregaard,  i  adreçats  a  Tarragona  per  prestar 
declaració a  la Comandància, amb el tren de  les 6 de  la tarda. Només un dels nàufrags va haver de 
ser ates a l'hospital d'un atac de reumatisme provocat per les hores que van passar al mar i l'esforç 
realitzat. La resta de la tripulació s'hostatjà a l'Hotel Europa. L’endemà partiren tots cap a Barcelona 
per la repatriació. 

El Fert 

Feia ben poc que el Gratangen era al fons del mar, quan un nou vaixell va irrompre pel sud al golf. Es 
preparava una nova acció bèl∙lica que Moraht qualifica posteriorment de "rara i no molt gloriosa". El 
vaixell  fou vist a  l’alçada del cap de Tortosa  igual que el vapor noruec, mentre vorejava  les aigües 
espanyoles. Com feien molts dels vaixells, en el moment en que arriba a l'entrada del golf, a l'alçada 
de la gola de Migjorn, va canviar el seu curs i talla recte cap a NE, just a l'alçada de l' U‐64. 

Il∙lustració  93:  Estat  actual  del  pal  de  popa  del  Gratangen.  Captura  de  vídeo  de  l’entrada 
71189362 en vimeo.com “Explorando el Gratangen” de Josep Maria Castellví. Immersió realitzada 
el 27 de juliol de 2013
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El vapor, per  la seva posició, tenia moltes possibilitats de retrocedir cap al refugi neutral de  la zona 
del Delta en cas d'un atac del submarí però, d'altra banda, era un matí molt assolellat i per això no va 
ser difícil que fos descobert en  la  llunyania. El vaixell fou atacat amb el canó des d'una distancia de 
9.000 metres,  quasi  amb  el  convenciment  de Moraht  que  la  presa  s'escaparia  cap  a  les  aigües 
espanyoles del golf. Els atacats van hissar llavors la bandera italiana i van respondre al foc amb el seu 
canó de 76 mm mentre, com era previsible, giraven proa cap a  la costa per eludir  l'atac. El submarí 
accelera la marxa sense deixar de disparar, però la distancia era molt gran i tot semblava indicar que 
el  vaixell  arribaria  a  les  aigües  espanyoles. Moraht  decidí  finalment  abandonar  la  presa  i  així  ho 
ordena als seus homes. 

De sobte, però, va passar el que ningú s' esperava. A molt poca distancia de  les aigües neutrals, el 
vapor  italià atura maquines  i hissa una gran bandera blanca. Moraht reconegué que, després de  la 
sorpresa, no li queda més remei que acostar‐se al vaixell rendit i procedir de la forma habitual, amb 
el  risc  latent  per  ell  de  la  violació,  per  proximitat,  del mar  neutral  espanyol  i  les  conseqüències 
diplomàtiques que això podia suposar. Els  italians, però,  li van facilitar encara més  les coses,  ja que 
sense esperar‐lo van començar a remar en els seus bots cap a la costa. 

Moraht va interceptar els nàufrags a 800 metres del vaixell i els va fer pujar a la coberta del submarí 
per  la  identificació. Va conèixer  llavors que es tractava del vapor  italià Fert (5.567 tones), que amb 
5.700 tones de ferro i 1.300 litres de benzina viatjava de Nova Orleans a Gènova. 

En aquell moment es va viure un  incident que, tot  i no tenir conseqüències,  indica el grau de recel 
respecte als comandants alemanys. Amb el Fert  lliurat, els artillers del submarí estaven alineant en 
posició de descans els canons respecte a la crugia del submarí. Això va fer que, quan els nàufrags van 
pujar a bord per la proa de la nau, es trobessin de cara amb un dels canons de 88 mm manipulat pels 
seus enemics, que semblaven estar situant‐lo contra ells. L'enrenou va ser enorme i el mateix Moraht 

els  va  haver  de  tranquil∙litzar  dient 
que no passava res. Per arrodonir‐ho, 
els 37 tripulants italians van fer pinya 
al  voltant  del  seu  vell  capità, 
Fortunato Toscanini, un home al qual 
veneraven,  quan  aquest  fou  enviat 
amb un equip de demolició a col∙locar 
els  explosius  per  enfonsar  el  vapor  i 
que  el  comandant  alemany  va 
prometre  respectar  i  alliberar. 

Moraht es va treure el problema de sobre enviant a terra a tothom amb els seus bots. El Fert va ser 
enfonsat amb tres carregues explosives a dos quarts de dues de la tarda. 

Els nàufrags van arribar després de cinc hores d'estar remant a  les platges a prop del far de Buda  i 
foren  atesos  per  veïns  de  Sant  Jaume  que,  atrets  pel  soroll  de  les  explosions  durant  el matí,  ja 
preveien l'arribada de supervivents d'algun combat naval. Sembla que d'allà anaren a Jesús i Maria, 
on van passar la primera nit a l'espera del vapor fluvial Anita, que els dugué l’endemà cap a Tortosa. 

La ciutat els féu una recepció afectuosa en el poc temps que hi van estar. Va haver‐hi una col∙lecta 
entre els comerciants de teixits per vestir els nàufrags,  ja que havien arribat amb poca roba  i molt 
malmesa, tasca en que van col∙ laborar la Societat de Salvament de Nàufrags i la Creu Roja. 

Il∙lustració  94:Derelicte  enfonsat  a  poca  fondària,  amb  parts  sobresortint  de  la 
superfície. En situació similar va quedar el Fert, segons les descripcions disponibles, 
i va obligar al seu desballestament. Del web www.gomera.com.es/
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Exceptuant el capità i l' oficial artiller, de nom De Angelis, que van quedar‐se a Tortosa per declarar 
davant la Comandància de la ciutat, la resta dels italians van sortir cap a Tarragona el dia 11 amb el 
tren de  la  tarda acompanyats pel  secretari del consolat  italià, Faust Carbó. Van arribar a destí pel 
voltant de quarts de vuit  i allí  foren  transferits de nou en  tren cap a Barcelona. Paral∙lelament, un 
agent del consolat italià es va desplaçar durant dos dies a la zona dels fets a la recerca de dades pel 
govern que representava. 

El Chulmleigh 

L' U‐64 va sortit novament de patrulla el 28 d'agost de la base de Pola. La nit de 11 al 12 de setembre 
rondava prop del cap de Palos i va decidir anar cap el nord, arribant al golf de Sant Jordi cap a quarts 
de nou del vespre del dia 13 de setembre. L’U‐64 va maniobrar i es va situar estratègicament enfilant 
la proa a  l'est, molt a prop de  la  línia  imaginaria que uneix el cap de Tortosa  i Tarragona, a unes 10 
milles de terra en una triangulació aproximada de 10 milles respecte l'Ampolla i a unes 8 del cap de 
Tortosa. 

L'acció  bèl∙lica  comença  abans  de  la  una  de  la 
matinada  en  una  nit  clara,  segons  s'esmenta  en  el 
KTB. Va  ser  llavors quan els  alemanys  van descobrir 
un  petit  comboi  compost  per  dos  mercants  que 
avançaven molt junts en direcció nord, entrant al golf 
formant part d'un grup de 4 unitats dos de  les quals 
navegaven  inadvertides més  cap  al  SE. Un d'ells era 
l’anglès  Chulmleigh.  L'  U‐64  va  iniciar  l'atac  contra 
aquest  vaixell,  que  era  el  més  gran,  llançant‐li  1 
torpede  a  350 metres de  distancia que  va  fer blanc 
per  l'amura,  aparentment,  de  babord.  El  vaixell, 
enmig de la confusió, va reduir velocitat sense aturar‐
se. 

L'altre  vaixell,  mar  enfora,  es  va  acostar,  reduint 
també la velocitat per ajudar sense saber a que, però 
devia adonar‐se de  la presencia del submergible  i va 
girar cap al nord un altre cop a tota maquina, just en 
el moment que el submarí  li  llançava un torpede des 
de  800 metres  de  distancia  que  es  va  perdre  en  el 
fons  sense  explotar,  i  allí  deu  ser  encara.  En  la 
confusió  i  la  distancia,  els  alemanys  van  perdre  de 
vista  els  vaixells  però  al  cap  de  mitja  hora  van 
descobrir‐ne  dos  més  navegant  lentament  sense 
llums pel mig del golf. Moraht va avançar‐los i va llençar un torpede al primer. Des de 450 metres de 
distancia,  va  fer  diana  pel  través  de  babord.  Eren  les  dues  de  la matinada  i  el mercant  estava 
condemnat. 

Segons Moraht, immediatament després de rebre l'impacte i ja tocat de mort, el vaixell va girar i va 
semblar que  iniciava una maniobra per encarar‐se cap a  la costa. Tot  i així, aviat va poder observar 
entre  la resplendor de  les flames com del vaixell  ja escorat s'arriaven bots amb gent. Llavors fou el 

Il∙lustració 95: Robert Moraht a la portada de l’edició polaca 
del  seu  llibre  “Werwolf  der Meere”.  Va  néixer  a  Alsen,  illa 
actualment  danesa  que  en  aqueel  temps  pertanyia  a 
alemanya,  l’any  1884.  A  l’abril  del  1916  va  prendre  el 
comandament de l’U‐64 acabat de sortir de la drassana. Amb 
ell  va  enfonsar 46  vaixells, amb un  total de 147.869  tones. 
Del web http://alejka.pl/
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moment d'identificar la presa, ja que en la foscor era impossible conèixer de quin vaixell es tractava. 
Acostant‐se als bots de salvament  i mentre  la gent encara era hissada a bord, Moraht va descobrir 
finalment per les inscripcions que duien, que el vaixell enfonsat era el Chulmleigh, el qual, després de 
buscar‐lo en la foscor, havia tingut la sort d' encertar definitivament amb un torpede per segon cop. 

En aquella ocasió, però, no va  recollir els  tripulants perquè va considerar que aquests eren molt a 
prop de  la  costa amb vent  favorable,  i  l'U‐64 encara  tenia  feina per  fer. Amb oratge de  sud‐oest, 
segons consta en els butlletins meteorològics de la data i al mateix diari de bord del submarí, els bots 
dels nàufrags van separar‐se en el trajecte. Per sort no hi hagué víctimes durant l'enfonsament ni en 
la fugida i un bot amb 13 homes va fer cap a la plaga de Salou a les 8 del matí, mentre que un segon, 
amb  26  mariners,  va  arribar  dues  hores  més  tard  a  Cambrils.  En  ambdós  casos,  el  vicecònsol 
d'Anglaterra  se'n  va  fer  càrrec  i  van  ser  allotjats,  com en  altres ocasions,  a  l'Hotel Continental de 
Tarragona, on van arribar amb tren a les 10 del vespre. 

L’Ausonia 

Tot  just  la tripulació de  l'U‐64 havia fet balanç de  l'atac al Chulmleigh quan va veure un nou vaixell 
venint pel sud, a  la recerca d'abric neutral, era  l'Ausonia. Moraht destaca en els seus  informes que 
anava  artillat, duia un  canó de 75 mm. Aquesta  circumstancia  i  el  fet que  encara  era  fosc  el  van 
decidir a utilitzar de nou els torpedes per a l'atac, malgrat que ja només en quedava un. 

Llavors es va dirigir en direcció sud 
a l'encontre del vaixell i a les 3:40, 
l'Ausonia  es  va  situar  a  180 
metres,  a  fàcil  abast dels  tubs de 
proa  del  submarí.  Fou  un  assalt 
fulminant  per  inesperat  i  un  sol 
projectil  va  bastar  per  enfonsar 
ràpidament  el  fràgil  vaixell.  Per 
això no va donar temps a posar ni 
un sol bot de salvament a  l'aigua, 
amb  el  resultat  inicial  de  sis 
mariners  desapareguts  en  el 
sinistre, el cos d'un dels quals, que 
es  digué  erròniament  que  era  fill 

del capità del vaixell, aparegué uns dies més tard a les platges de Vandellós. 

Moraht  va  donar  ordres  de  recollir  15  supervivents,  que  foren  allotjats  al  compartiment  de 
maquinaria  elèctrica  del  submergible  i  assistits  amb  cafè  calent,  a  l'espera  de  ser  transferits  als 
vaixells de pesca del golf quan fos possible. Dos més foren rescatats per dues barques de pesca,  la 
San Miguel i la San Juan de les que no hi ha referències de llur port d'origen. 

Cal reconèixer la posterior actitud humanitària, si més no, del comandant alemany, quan davant del 
drama  que  es  presentava  a  aquells  homes,  sense mitjans  per  arribar  a  la  costa,  va  prendre  la 
compromesa decisió d’encabir‐los al mateix submergible. Però tot  i  les bones  intencions de Moraht 
la cosa es va complicar quan, acabada  la  recollida dels nàufrags, un nou vaixell, entre d'altres que 
avançaven a més distancia, va ser descobert pel sud a punt de trencar pel cap de Tortosa. 

Il∙lustració 96:  Submarí alemany U‐35 de  Lothar  von Arnauld de  la Periere. Amb 226
vaixells enfonsats, amb un total de 538.000 T, és el que més èxits ha tingut en tota  la 
història naval. Del web www.firstworldwar.com
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L’Amiral de Kersaint 

De  tota  la mitologia naval d'aquells dies,  la descripció popular del  combat del 14 de  setembre de 
1917 i la llegenda del "submarí perdut" arran d'aquell enfrontament en són potser els exponents més 
definitoris. 

A les sis del matí del 14 de setembre de 1917, un cop descoberta l'arribada d'un nou vaixell a la vora 
del lloc on havia enfonsat l’Ausonia, l' U‐64 va agafar rumb 345 graus en direcció a la costa per situar‐
se entre aquesta i el vaixell que s'acostava. Feta la correcció del rumb respecte al que duia el vapor, 
el submarí va rectificar a 300 graus i es va situar en posició d'atac, mirant a sud‐est. 

Mentrestant, el vapor francès Arniral de Kersaint avançava encara en aigües territorials espanyoles, 
paral∙lel a la costa, desconeixedor del que l'esperava. Era una nau amb molta historia al darrere, que 
havia  servit  tant  per  transportar monarques  procedents  de  les  possessions  franceses  de  l'Extrem 
Orient,  com per dur passatgers,  tropes o  carregament de  vi  com  feia  el  cas  aquell dia, provinent 
d'Orà cap a Marsella. 

L'acció dels alemanys no es va 
fer esperar. Eren quarts de set 
i  ja  hi  havia  prou  llum  per 
utilitzar  el  canó  amb  precisió 
suficient. 

Moraht  va  donar  ordres  als 
artillers  de  preparar‐se,  tot 
mantenint  la  nau  en 
superfície.  Un  cop  el  vaixell 
francès  va haver  sortit de  les 
aigües  espanyoles  per  tallar 
cap al nord i va estar en angle 
recte respecte a ells, el submarí va obrir foc amb un tret d'avís per davant de la direcció del buc. La 
reacció dels francesos no va ser menys fulminant  i van contestar el foc amb el canó de popa de 90 
mm. 

El submarí va sortir tot seguit al seu encontre amb rumb de 75° per tallar‐li el pas, avançant‐se a  la 
previsible maniobra evasiva que  faria el vapor. Efectivament,  la primera acció del capità del vaixell 
fou girar timó a estribord en direcció nord‐est intentant allunyar‐se del submarí, però sense deixar de 
disparar amb els dos canons un dels quals, el de popa, era de 70 mm. Al quart tret, però, el de popa 
es  va  espatllar.  En  aquest  temps,  durant  la  fugida,  l'Amiral  de  Kersaint  va  endinsar‐se  en  aigües 
internacionals, justament on els alemanys volien que anessin per actuar amb impunitat. Però estava 
clar que el capità francès, de nom Lenormand, no estava disposat a rendir‐se fàcilment. 

Havent  observat  un  grup  de  barques  de  pesca  concentrades  a  rumb  75°,  el mateix  que  duia  el 
submarí,  va  optar  per  dirigir‐se  cap  allí  en  una  intel∙ligent  maniobra,  donant  la  popa  als  seus 
perseguidors  i evitant oferir els costats. Gairebé mitja hora va durar  la persecució  fins arribar a  les 
barques. En aquell moment el canó de proa del submarí es va avariar, sembla que per escalfament de 
la curenya. Era l'ocasió que el capità Lenormand esperava per canviar de rumb. 

Il∙lustració 97: Maniobra de la coberta de l’Amiral de Kersaint a l’actualitat . Captura de vídeo 
de l’entrada 53552365 en vimeo.com “Proyecto Amiral de Kersaint” de Josep Maria Castellví
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A  les 7:10  i sobtadament,  l'Amiral de Kersaint girava en un ampli cercle enfilant cap a sud, amb  la 
intenció de tornar a entrar en aigües espanyoles. Els pescadors van observar astorats com el vapor 
se'ls tirava a sobre i a penes van poder recollir les arts. Creuant també pel mig de la zona de pesca, el 
submarí va continuar  la persecució mantenint  la distancia atès que no podia obrir foc. A  la coberta 
s'hi trobava gairebé tota la tripulació, fins i tot el cuiner, de nom Georg Miedtank, subministrant els 
projectils als artillers. 

Esgotades les municions de proa, calia transportar‐les dels dipòsits de popa i això es feia en cadena 
per avançar‐ne més. Alhora, l'enginyer naval de bord, Franz Arnmelt, es jugava el prestigi provant de 
reparar el canó per la lluita. El mateix Moraht explica els fets en les seves memòries i ironitza sobre la 
situació: 

Aproximadament una hora més tard, la nostra peça d'artilleria va estar inactiva durant 30 minuts pel 
trencament d'un peça de la curenya. Només ens faltava aixó! 

Ara estàvem desarmats, amb un munt d'italians a bord que bevien cafè astorats sota  la coberta del 
submarí... El combat es presentava fantàstic! 

En aquell moment de dubte, el vapor  francès  tenia avantatge  sobre els alemanys,  sense arribar a 
entendre,  segons que  va escriure el  capità en el  seu  informe oficial, per que els alemanys havien 
deixat de disparar. De fet, només van allargar la seva pròpia agonia. 

L'enginyer  Arnmelt  va mantenir  el  seu  prestigi,  el  canó  tornava  a  funcionar  i  l'U‐64  es  va  poder 
acostar de nou a l' Amiral de Kersaint, cosa que no li suposa cap esforç especial ja que el submarí era 
molt més ràpid  i àgil en  la maniobra que el  llastrat mercant, Aquest seguia mantenint com podia  la 
distancia respecte al submergible mentre continuava disparant amb el canó de proa. Tot i així, el foc 
es perdia molt per sobre del seu perseguidor i els artillers francesos en cap moment van arribar afer 
blanc, poc acostumats com estaven a l'ús de les armes. 

En  canvi  els  alemanys  actuaven  amb molta  precisió.  Un  projectil  seu  va  destrossar  la  cabina  de 
radiotelegrafia  i un altre va volatilitzar el pavelló francès, tot  i que una nova bandera va ser nuada 
ràpidament en un passamà elevat. Hi hauria lluita fins al final. 

A un quart de nou ja eren davant la desembocadura de l'Ebre però encara no havien entrat en aigües 
espanyoles. Allí, un altre .grup de barques de pesca va ser envestit en la fugida. 

Els darrers moments del vaixell 
francès van ser èpics. Seguint la 
fugida cap a la costa i quan més 
propera  semblava  la  salvació 
per  l'Amiral  de  Kersaint,  una 
granada va explotar al costat de 
la pesa d'artilleria. Els seus tres 
artillers  van morir  literalment  i 
físicament  al  peu  del  canó 
mentre  un  altre  projectil 
destrossava  també  el  pont  de 
comandament i la roda del timó 

Il∙lustració 98: Estructura de  la  coberta de  l’Amiral de Kersaint a  l’actualitat  . Captura de 
vídeo de  l’entrada 53552365 en vimeo.com “Proyecto Amiral de Kersaint” de  Josep Maria 
Castellví
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ferint greument en un costat al segon de bord. 

Desarmats  i exhausts, els  francesos no  van poder  continuar  fugint. Una  altra  granada  va explotar 
també a la zona de calderes fent sorgir una gran flamarada a través de les xemeneies. Llavors, i sense 
aturar‐se per la inèrcia, el vaixell va començar a escorar‐se d'estribord. 

Vista  la  situació,  l'U‐64  va  deixar  de  disparar.  Els  alemanys  van  gastar  en  total  330  projectils  de 
granades  rompedores, que  van  tocar diversos  cops  (21  segons Moraht  i més de  30  segons  altres 
fonts) l'Amiral de Kersaint, fins convertir‐lo en una ruïna. El submergible donà un tomb al voltant del 
destrossat buc mentre el comandant Moraht  feia  fotos de  la seva victòria. Eren quarts de deu del 
matí. 

Es van arriar els bots precipitadament. El darrer que va saltar a l'aigua quan el vaixell ja s'enfonsava 
va  ser  el  capità,  completant  així  la  seva  irreductible  actuació.  Llavors  fou  recollit  pel  submarí 
juntament amb cinc homes més que suraven a l'aigua. 

La bravura de l'oficial francès no va passar desapercebuda per la disciplinada educació de Moraht, el 
gual no es va estar de saludar‐lo amb honors i admiració sentida tan aviat com el va tenir al davant. 
Tot i la favorable impressió que l'home va causar a Moraht, aquest no va dubtar a fer‐lo presoner per 
haver‐se enfrontat amb el seu submarí. 

Dels 60 tripulants de l'Amiral de Kersaint, Moraht en dona 15 per morts, encara que l’informe oficial 
francès explica que hi havia hagut sis desapareguts i dues persones més que van morir hores després 
de desembarcar a Sant Carles de la Ràpita. A aquests cal afegir quatre ferits de consideració que van 
ser atesos,  juntament amb els de menys gravetat, a  les cases del poble,  i algun sembla que va ser 
traslladat a Tortosa. 

Quaranta‐nou nàufrags van ser recollits per un remolcador, el San Antonio de Tarragona, capitanejat 
per Pedro Serres. El  llagut Santa María,  també de Tarragona, manat pel patró  Ismael Redó, va ser 
una altra embarcació que va participar activament en el rescat dels mariners francesos. Totes dues 
barques van ser recompensades setmanes més tard, a  instàncies del cònsol de França, Merelo, per 
haver‐se distingit en la seva actuació humanitària. 

Durant l'espai de temps que el capità i els cinc mariners de l'Amiral de Kersaint van romandre a bord 
de l'U‐64, es va produir un significatiu incident que Moraht destaca a les seves memòries. El submarí 
duia a bord els nàufrags italians de l'Ausonia, enfonsat poques hores abans, ja que no hi havia hagut 
temps material  de  desembarcar‐los.  En  el moment  en  que  els  francesos  van  pujar  a  bord  es  va 
produir un aldarull pel fet que uns i altres no volien estar junts i s'increpaven mútuament. Davant del 
conflicte evident que es presentava, els nàufrags  van  ser  separats  i  transferits  a dues barques de 
pesca  en  funció  de  la  seva  procedència.  Els  italians,  en  una  barca  de  l'Ametlla  de Mar,  la  Santa 
Teresa,  i els francesos, excepte el capità Lenormand, fet presoner, en  la Peteres, provinent de Sant 
Carles. 

El Perim 

Navegar a les fosques amb les llums apagades, tot procurant mantenir l'atenció en un rumb obligat i 
sempre amb  l'ai al cor per  si apareixia  la  silueta d'un  submarí, no era pas gens  fàcil. Aquesta era, 
però, la situació que havien d'afrontar nombrosos mercants aquells terribles anys de bogeria al llarg 
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de  les  seves  rutes. Quan  viatjaven  fora d'un  comboi,  seguint  les  instruccions  rebudes els  capitans 
evitaven les nits de lluna plena i tan aviat com el dia despuntava cercaven refugi per a les seves naus 
en golfs i estuaris dins de les aigües espanyoles a l'espera d'un nou vespre per reprendre la marxa. 

El  21 d'octubre de  1917  a  les nou de  la nit  el Wilston, un mercant de  3.180  tones que  venia de 
Savona en  llast, va envestir un altre mercant angles, el Perim, de 1.348  tones, un antic  vaixell de 
passatge que provenia de Lisboa camí de Marsella carregat d'oli de coco. L'impacte  li va arribar a 
aquest  per  l'amura  d'estribord  i  li  va  produir  importants  desperfectes  que  van  provocar  el  seu 
enfonsament en dotze minuts. 

Tot això passava entre el cap de Salou i Tarragona, en la línia divisòria de les aigües neutrals. Sembla 
que la culpa de la col∙lisió la va tenir una mala maniobra del Perim, però el fet és que se'n va anar al 
fons en un  tres  i no res, amb el temps  just perquè  la tripulació de 24 homes pogués abandonar el 
vaixell i fos recollida pel mateix Wilston. 

Aquest vaixell, amb greus avaries per babord  i proa, va girar camí cap a Barcelona pels seus propis 
mitjans  i  hi  arriba  el  22  d'octubre  de  bon matí.  Posteriorment  fou  hissat  en  el  dic  sec  per  a  les 
reparacions pertinents. La decisió de tornar en direcció contraria i no entrar a Tarragona directament 
fa pensar que el vaixell no presentava un risc real d'enfonsament. Sigui com sigui, el succés va passar 
totalment desapercebut a les poblacions del litoral. 

El Cavour 

L'11 de desembre de 1917 pel  voltant de  les 4 de  la matinada,  el Cavour, un  vapor  italià de dos 
xemeneies dedicat al transport de passatgers, passava a 12 milles per davant del cap de Tortosa  i a 
30 de Tarragona. Pertanyia a la naviliera italiana Transatlàntica Italiana SA di Navegazione. 

Havia  sortit  el  dia  9  de  desembre  de 
Gènova  amb  destinació  a  Buenos  Aires, 
la  seva  ruta  habitual.  Escurçava  camí 
tallant des del golf de Lleó en línia el més 
recta possible fins a Gibraltar. Pel fet de 
ser  nit  tancada  el  risc  de  ser  localitzats 
pels  submarins  es  reduïa,  però  aquesta 
no era l'única mesura de defensa de que 
disposava. 

El Cavour no viatjava sol, ja que formava 
part  d'un  petit  comboi.  Els  seus 
companys de viatge eren el carboner nord‐america Deepwater (4.763 tones), que tornava a casa en 
llast, i el mercant auxiliar armat Caprera (3.500 tones), italià també i habitual en la tasca de protecció 
de combois a la costa mediterrània fins que arribaven a Gibraltar. 

La nit que el Cavour viatjava acompanyat del Caprera i el Deepwater hi havia una mar molt alterada. 
Les  dades meteorològiques  d'aquella  jornada  esmenten  forts  vents  girant  en  direcció  nord‐oest  i 
oest‐nord‐oest. Tal vegada es podria explicar d'aquesta forma l'inesperat succés que va ocórrer i que 
va segellar l'atzarosa vida marinera del Cavour. En general, els escortes dels combois feien una tasca 
de vigilància a l'entorn del grup que els obligava a evolucionar al voltant d'aquest. 

Il∙lustració 99: El Cavour, quan encara es deia Florida, a la drassana per la seva 
avarada  l’any  1905.  Captura  de  vídeo  de  l’entrada  45031010  en  vimeo.com 
“Visibilidad nunca vista en el pecio del CAVOUR” de Josep Maria Castellví 
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Fou precisament en una d'aquestes maniobres de vigilància a les fosques i potser de resultes del fort 
vent que el Caprera va girar la seva proa respecte al comboi quan aquest era molt a prop. Tan a prop, 
que va esquivar  la proa del Cavour, però no va poder evitar envestir‐lo per  la banda de babord a 
l'alçada  de  la  sala  de maquines.  El  xoc  va  ser molt  violent  i, malgrat  que  no  hi  hagué  víctimes 
personals, aviat va quedar molt clar que el Cavour s'enfonsaria. 

En  el  caos  de  la  foscor,  les  llums  es  van  anar 
encenent per  facilitar  les  tasques de  salvament 
dels passatgers. Davant  del pànic  inicial  es  van 
començar a posar els bots de salvament a l'aigua 
tot  i que els de  la banda de babord, on  s'havia 
produït  la  col∙lisió,  estaven  inservibles  per  la 
violència de l'impacte. 

El  Caprera  no  tenia  danys  d’importància  i  es 
trobava en condicions de navegació segura. Tant 
aquest vaixell com el Deepwater van començar a 
recollir  els  nàufrags  i  les  seves  pertinences 

personals. Quatre hores van durar les tasques de trasllat amb els bots i a bord només hi restaven el 
capità, Silvano Manganaro,  i alguns membres de  la tripulació per si podien maniobrar el vaixell per 
tal d’encallar‐lo en alguna platja. Va ser  impossible. La via d'aigua havia  inutilitzat  la maquinaria  i el 
Cavour  era  a  la  deriva  al  caprici  del  vent.  El  capità  es  lamentava  de  no  poder  disposar  d'un 
remolcador que hauria accelerat la seva arribada a terra. Tal vegada si hagués passat a prop del port 
de Tarragona el Cavour s'hauria pogut salvar, però  la realitat d'aquell moment era que s'enfonsava 
irremissiblement al mig del golf. 

La nit es va fer llarga mentre el vaixell s'acostava aterra i deixava entreveure una llum d'esperança. Al 
final,  però,  els  darrers  tripulants  van  saltar  a  bord  d'un  bot  i  van  abandonar  la  nau  quan  anava 
escorada  en  direcció  nord‐oest  amb  fort  vento. A  unes  2 milles,  davant  d'on  ara  hi  ha  la  central 
nuclear de Vandellos, el Cavour es va enfonsar definitivament en un fons d'uns 52 metres. Era migdia 
del dia 11 de desembre de 1917. En el seu desplac;:ament havia anat girant la proa a nord i quan es 
va enfonsar estava encarat en aquesta posició. 

Des  de  l'Ajuntament  de  l'Ametlla  de Mar  es  va 
enviar  un  telegrama  que  informava  de 
l'enfonsament del Cavour. Eren  les 15 hores del 
dimarts  dia  11  i  algunes  barques  de  pesca  del 
poble que havien sortit a veure de prop  l'agonia 
del  vaixell  van  donar  avís  del  desenllaç.  A  la 
platja  van  arribar  a  bord  d’un  bot  el  capità,  el 
primer  maquinista,  el  tercer  oficial  i  vuit 
tripulants.  Van  voler  quedar‐se  a  la  zona  per 
localitzar qualsevol  resta que pogués  recuperar‐
se  del  naufragi  i  alhora  per  enllestir  els  papers 
del  sinistre.  El  consol  d’Itàlia  a  Tarragona, 

Il∙lustració  100:  Canó  sobre  la  coberta  del  Cavour  a  l’actualitat. 
Captura de vídeo de  l’entrada 45031010 en vimeo.com “Visibilidad 
nunca  vista  en  el  pecio  del  CAVOUR”  de  Josep  Maria  Castellví. 
Immersió realitzada el 30 de juny de 2012 

Il∙lustració  101:  Submarinistes  accedint  a  la  bodega  del  Cavour. 
Captura de vídeo de  l’entrada 45031010 en vimeo.com “Visibilidad 
nunca  vista  en  el  pecio  del  CAVOUR”  de  Josep  Maria  Castellví. 
Immersió realitzada el 30 de juny de 2012 
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Manuel de Orovio, va enviar cap allí el secretari del consolat, Fausto Carbó, per coordinar les tasques. 
Els mariners italians van estar‐s'hi un dia. El dia 12, de nit, partien tots amb tren camí d’Itàlia. 

L’Humberto 

L'U‐35 va estar per darrera vegada prop de  les  costes de Tarragona durant  la patrulla del  febrer‐
març.  Venint  del  golf  de  Lleó,  en  arribar  a  l'alçada  del  cap  de  Tortosa,  10 milles mar  endins  va 
sorprendre cap a les 5 del matí del dia 23 de febrer el petit bricbarca portuguès Humberto carregat 
amb 395 tones de llavor de coco de la Guinea Portuguesa amb destinació a Marsella. El vaixell havia 
fet escala a Gibraltar, venint de Lisboa, per rebre  instruccions de  la ruta a seguir. El capità es deia 
Juan Fernández Mano i juntament amb els 8 tripulants restants, sis d'ells espanyols, van ser lliurats al 
bou de pesca de I'Ametlla de Mar Maria Teresa del patró Andreu Figueres, el qual els desembarca al 
poble,  on  foren  atesos  i  d'allà  adreçats  a  Tarragona  a  declarar  davant  de  la  Comandància. 
Posteriorment van partir cap a Madrid. 

Arnauld, per la seva banda no dóna gaires explicacions dels fets al seu KTB, fet atribuïble potser a la 
minsa recompensa en tones que li va suposar, El comandant alemany va enfonsar amb explosius el 
veler i no s'estigué més temps per allí, sinó que continua cap al sud on va actuar al cap de Palos i a la 
costa de Málaga 
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ENTREVISTA REALITZADA A JOSEP MARIA CASTELLVI 

Breu presentació del personatge 

Josep Maria Castellvi Viladegut (Lleida, 1958). 

Titulacions:  Geografia  i  Història  ‐  Prehistòria  i  Història  Antiga.  És 
Instructor  d'Escafandrisme  de  diverses  disciplines  i  especialista  en 
Immersió Tècnica. 

Des de 1997 és l'operador de càmera submarí del programa de TVE “Al 
Filo  de  lo  Imposible”  havent  participat  en  nombroses  expedicions 
d'escafandrisme  extrem  en  naufragis  profunds,  espeleologia 
subaquàtica  i  exploració  en  general,  arreu  del  món.  Ha  publicat 
diversos llibres relacionats amb l'arqueologia submarina, entre ells “La 
Guerra Secreta del Mediterrani. Submarins alemanys  i vaixells aliats a 
la  costa  de  Tarragona  (1914‐1918)”,  editat  l’any  2005,  i  del  que  és 
coautor  Josep Guarro. Ha estat guardonat amb 21 premis en  festivals 
internacionals de cinema documental. 

Transcripció de l’entrevista 

A continuació es transcriu l’entrevista realitzada a Josep Maria Castellví el passat 30 de juliol de 2013 
a un local proper al Rectorat de la Universitat de Lleida. En ella descobrim una persona apassionada, 
en  la seva activitat,  i alhora cerebral, com no podia ser de una altra forma en un expert bussejador 
tècnic i extrem. 

La conversa va estar llarga i fluida, plena d’anècdotes, detalls i vivències que en Josep Maria explica 
amb la passió i el coneixement de qui ha treballat molt i ha gaudit molt amb la seva feina. En resum, 
ultrapassa els objectius marcats per l’entrevista. 

Guillem Busquets:  Abans de començar l’entrevista volia explicar‐te el motiu de la mateixa. Quan 
vam  escollir  aquest  treball  i  vam  començar  a  buscar  informació  ens  vam 
adonar  que  hi  ha  poca  informació  per  descobrir.  Entre  el  llibre  que  vas 
publicar amb el Josep Guarro  i el que va escriure en Jesús Martínez, centrat 
en el “SS Medjerda”, tots dos sistemàticament documentats, fan molt difícil 
desenvolupar  la part pràctica del treball, de nova aportació. És per això que 
el que pretenem  és descobrir  el que no  apareix  als  llibres:  la metodologia 
emprada,  la  motivació  que  us  va  empènyer  a  realitzar  l’estudi  i  el  que 
pensàveu  i  sentíeu  al  trobar  dades,  fets,  persones  i,  sobre  tot,  les  pròpies 
restes dels vaixells enfonsats. Comencem? 

Josep Maria Castellvi:  Si, clar, quan vulguis. 

GB:  Què et va impulsar a adreçar la teva carrera professional cap al mon del submarinisme? 

JMC:  De fet, no és carrera professional… 

Il∙lustració 102: Josep Maria Castellví 
l’any 2011 a la presentació de la sèrie 
“Viviendo  al  filo  con…”.  Al  web 
www.rtve.es/ 
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GB:  Hobby, doncs? 

JMC:  Si, digues‐li hobby o com vulguis. A  la teva edat el meu referent era en Jacques Cousteau. En 
aquell moment era el més mediàtic, tot i que hi havia més gent. Però ell era la referència en el 
tema del documental, que a mi sempre m’havia interessat. I aquell home el compaginava amb 
el que a mi m’agradava, que era l’aigua. A partir d’aquí sempre va ser un model, però en tot, 
inclús  en  la  forma  d’encarar  els  projectes  en  els  que  he  entrat,  on  he  seguit molt  els  seus 
arguments i les seves metodologies. 

GB:  És a dir, els teus pares no bussejaven… 

JMC:  No, no, que va. 

GB:  A partir de quan vas començar a practicar el submarinisme? 

JMC:  Home,  l’aigua des de  jovenet m’ha  agradat.  Però  d’una  forma més  tècnica,  com  s’entén  el 
busseig, al Servei Militar, l’any 1978. 

GB:  Així doncs, no t’has dedicat mai al busseig de forma professional? 

JMC:  No. Vinculat molt professionalment  si, però no  com a professional.  Jo  treballo  com director 
d’una oficina bancària aquí, a Lleida, perquè et facis una idea de quin contrast. 

GB:  És un contrast fascinant, oi? 

JMC:  M’ho he anat trampejant durant molts anys bastant bé. Al Banc hi tinc molta dedicació i molta 
feina, encara que no és  la meva passió principal. Podria haver dedicat més  temps a  l’afició, 
però segurament ho hagués avorrit. Amb tot, quan acabi d’aquí amb tu m’hi torno a l’oficina. 

GB:  Així doncs, quan vas decidir iniciar la recerca dels tretze vaixells? 

JMC:  Això va  ser molt desprès de  l’any 1978. Vaig estar molt  temps donant  classes. Desprès vaig 
estudiar  Arqueologia,  i  en  acabar  vaig  estar  anys  treballant  al  Centre  d’Arqueologia 
Subaquàtica de Catalunya (CASC), al carrer Casp, quan encara no tenien ni el vaixell. Nosaltres 
vam  ser  l’equip embrionari que va ho va  iniciar  tot. Però  tot el  tema arqueològic està molt 
limitat,  hi  ha molt  poca  gent  que  hi  pugui  treballar,  sobre  tot  en  aquests moments  aquí  a 
Catalunya. És un tema econòmic, com sempre. Però pel meu compte sempre he fet coses, he 
anat fent recerca de coses que he anat trobant. 

GB:  Però començar, començar… 

JMC:  Va passar que a Tarragona em van portar a bussejar al “Correu” (imatges d’aquets derelicte al 
següent enllaç http://vimeo.com/45031010 ) una vegada. Ningú sabia el nom real del vaixell, 
ningú em sabia donar respostes. L’un em deia això, l’atri em deia allò. A cap llibre vaig trobar 
referències,  ningú  sabia  res  d’aquell  vaixell.  Els  pescadors  deien:  “això  ho  va  enfonsar  un 
submarí,  i  tal…”.  La  llegenda  del  submarí,  no?  Saps  allò  que  no  et  quadra  res  del  que 
t’expliquen amb el vaixell que veus al  fondo. Aleshores vaig començar a aplicar metodologia 
d’investigació i va anar sorgint la història del “Correu”. I paral∙lelament a ella vaig començar a 
trobar més coses per a explicar‐me. Referències d’uns  fets que van passar aquí a Catalunya, 
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més concretament a Tarragona. I a la que comences a estirar del fil és com allò que diuen una 
madeixa… 

GB:  I no pares, no pares… 

JMC:  Exacte, vas tirant i va sortint tot entrellaçat, que és el que vam fer, i a partir d’aquí va sortir el 
llibre. 

GB:  Així, la decisió va ser espontània? Va ser una cosa que et va sortir molt de cop o més aviat com 
dius... 

JMC:  No,  va  ser  al  moment  de  començar  a  tenir 
informació  i  veure  que  era  inèdita,  desconeguda 
completament. La investigació té una cosa molt maca com 
és que acabes tenint amistat amb els pescadors del país  i 
que t’expliquen històries, inversemblants moltes vegades, 
que no vols que es perdin en  l’oblit. Desprès  també ens 
feia  gràcia  la  història  del  submarí  famós  que  deien  que 
estava enfonsat a  la costa de Tarragona, que és un mite. 
De  submarins en  trobaràs a qualsevol costa del món,  i a 
vegades  n’hi  ha  un,  però  aquí  no.  Durant  la  Primera 
Guerra  Mundial  estaven  tots  matriculats  i  existeixen 
registres  d’on  eren,  de  les  rutes  que  feien,  per  on 
passaven... Els alemanys eren molt meticulosos  i està tot 
anotat. Tots els que es van enfonsar al Mediterrani se sap 
on estan  i no hi ha  cap dubte que aquí davant no hi ha 

cap.  Però  en  canvi  pels  pescadors  aquesta  era  una  de  les  seves  històries  favorites  per  a 
explicar. 

GB:  ? 

JMC:  Tot això que ens explicaven, a nosaltres no ens quadrava amb el que anàvem investigant. I vam 
dir: a veure complementant  la recerca del vaixell, a veure que hi ha d’aquest submarí.  I vam 
descobrir que al “Correu” no l’havia enfonsat cap submarí, que és la primera. La segona la vam 
trobar desprès de moltes sortides fins que vam trobar el ganxo (els pescadors diuen ganxo als 
ferros que hi ha al  fons del mar on s’enganxen  les seves xarxes) que en diuen “Lo Submarí”. 
Està a uns 96 ó 97 m al mig del golf de Sant Jordi. Al fer les immersions vam descobrir que en 
realitat es  tractava d’un vaixell grec anomenat “SS Lefkosia”. Posteriorment vam  trobar una 
cosa  molt  important  per  a  nosaltres  per  la  quantitat  de  dades  que  ens  aportaven,  els 
Kriegstagebuch (KTB), que no són els quaderns de bitàcora sinó el resum dels actes de guerra 
dels  submarins, on  feien  constar  les accions bèl∙liques, què gastaven,  l’armament que  feien 
anar, les bales que feien servir... 

GB:  Si, això està explicat al llibre..... 

JMC:  Vam localitzar això als Estats Units perquè els americans, quan van ocupar Berlin, al final de la 
Segona Guerra Mundial, van incauta tota la documentació dels arxius de guerra dels alemanys 
i es van dedicar a fotografiar amb paper AGFA tots els documents que tenien de dalt a baix, i 

Il∙lustració  103:  Portada  del  llibre  “La  guerra 
secreta del Mediterrani”, de Josep M Castellví i 
Josep Guarro. Col∙lecció de l’autor 
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per  això  tens  tota  la  Primera  i  la  Segona  Guerra Mundial  al  National  Arxives  and  Records 
Administration (NARA) als Estats Units. Allà vam comprar els microfilms. Abans, havíem venut 
al programa de TVE “Al filo de lo imposible”, amb el que col∙laboro com a operador de càmera 
subaquàtica, la pel∙lícula de la història dels vaixells doncs ja teníem tota la informació. Això ens 
va permetre poder  treballar  allà,  a Estats Units,  fent un  reportatge  relacionat  amb  aquesta 
història.  Vam  anar  a  rodar  el  “RMS  Repúblic”,  el  vaixell  amb  que  va  xocar  el  “SS  Florida” 
(desprès batejat com “SS Cavour”  i conegut a  la costa de Tarragona com “Correu”) el 24 de 
gener de 1909 a 50 milles de la costa de Nantucket i a resultes del qual es va enfonsar. El vam 
anar  a  rodar  in  situ durant dues  campanyes  i  vam  aprofitar  també per  recercar  la  resta de 
documentació que ens  faltava per acabar el  llibre.  (Els dos  capítols del programa als que  fa 
referència el  Josep Maria són “Los caminos del mar”  i “La estirpe del Titanic”, que es poden 
veure  als  següents  enllaços  http://www.rtve.es/alacarta/videos/al‐filo‐de‐lo‐imposible/filo‐
imposible‐caminos‐del‐mar/1063588/  i  http://www.rtve.es/alacarta/videos/al‐filo‐de‐lo‐
imposible/filo‐imposible‐20110410‐2100‐43/1070093/) 

GB:  És a dir, primer va venir la investigació i desprès el reportatge de “Al filo...” 

JMC:  Efectivament  “Al  filo...”  és  una  finta  que  vaig  fer  dins  la  idea  general.  Perquè  jo,  pel meu 
compte, anar a Estats Units i contactar amb el capità Martin Gerard Bayerle i la seva empresa 
Martha's  Vineyard  Scuba  Headquarters,  Inc.  ("MVSHQ"),  que  tenen  els  drets  d’explotació 
comercial  del  “Repúblic”,  era  impossible.  Aquesta  gent,  només  per  incorporar‐nos  a 
l’expedició, va cobrar a TVE 6 ó 9 mil euros,  i vam anar dues vegades,  l’any 2004  i 2005.  I sí, 
baixes allà, però has de buidar‐te les butxaques de tot el que portes quan surts a la superfície 
perquè no hagis  agafat  res, està  tot  controladíssim. A  la única  cosa que et dona  l’opció de 
quedar‐te era si trobaves una tassa. Però quan baixes allà no estàs per tasses, estàs per feina. 
(En Josep Maria parla del vaixell “RMS Repúblic”, de la White Star Line ‐propietària també del 
“Titanic”‐. Era un vaixell de Royal Mail ‐qualificat per realitzar tant els correus britànics com els 
nord‐americans‐, d'aquí  la seva denominació “RMS”. Amb un desplaçament de 15.400 tones, 
una eslora de 173,70 m, una mànega de 20,70 m, un calat de 7,30 m i una capacitat de 2.830 
passatgers, era un dels més  grans  i  luxosos de  la  seva època. Desprès de  xocar  amb el  “SS 
Florida” el 23 de gener de 1909 va llançar, gràcies al telègraf que portava recientment instal∙lat 
–la primera  transmissió  transoceànica  s’havia  fet a  finals e 1901‐ en el primer CQD –senyal 
precursora de  l’actual SOS‐ de  la història al que van acudir un mínim de sis vaixells. Malgrat 
van morir sis persones ‐3 passatgers del “Repúblic” i 3 tripulants del “Florida”, es van rescatar 
més de 1.500 passatgers  i  la  tripulació del “Repúblic” en  l’operació de rescat més gran de  la 
història, que es va desenvolupar en dues fases: la primera transferència al “Florida” i la segona 
al “RMS Bàltic”. Al dia següent, mentre era remolcat de tornada a Nova York , es va enfonsar 
en  aigües  profundes.  El  vaixell  carregava  quan  es  va  enfonsar monedes  i  quinze  tones  de 
barres d’or que, al mercat dels col∙leccionistes, podria arribar als 5 bilions ‐amb B‐ de dòlars). 

GB:  Quan vas començar a tenir contacte amb el programa de “Al filo de lo imposible”? 

JMC:  Vaig  entrar  a  l’any  1997.  Jo  estava  a  la  Federació  Espanyola  donant  classes  a  Instructors 
d’Instructors i quan fas aquesta feina no vas a l’aigua, et passes els caps de setmana a un hotel 
ensenyant a gent que si anirà l’aigua. I aquell any en una de les classes tenia entre l’alumnat a 
la Carmen Portillo, que en aquell moment era productora del programa. Ella fa espeleobusseig 
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sobre tot, però també busseig tècnic. Als cursos,  jo utilitzava recursos meus a nivell d’imatge 
per donar  les  classes,  com a element pedagògic,  i aquelles  imatges que vaig passar  l’hi van 
agradar a la Carmen. Al final de la classe em va dir, jo no sabia qui era en aquell moment, que 
estaven preparant un projecte No em va dir qui era ni em va explicar per que era, només que 
es tractava de cine a Australia i em va preguntar que si em deia d’anar jo hi aniria. 

GB:  Si t’ho diuen, de cap! 

JMC:  Si, però ella no em va dir que era per  la televisió. Jo  li vaig contestar que aniria depenent del 
cost, perquè un mes a Austràlia  i deixar  la dona a casa, que ella també bussejava...Ella em va 
dir que en tot cas seria cobrant. Jo  li vaig contestar, sent així  ja em diràs  i al cap de dos dies, 
desprès de fer la consulta allà, em va trucar i em va explicar que era de TVE i que marxàvem la 
setmana següent cap a Austràlia... 

GB:  Molt de sobte va ser... 

JMC:  Vaig  dir  que  si,  perquè  no  vaig  voler  ni  pensar‐ho,  però  en  dos  o  tres  dies  vaig  haver  de 
tramitar el permís de treball, organitzar  la feina del banc  i  la de casa. Va ser una epopeia per 
aconseguir, en una setmana, deixar‐ho tot enllestit. 

GB:  Però és una oportunitat que es presenta una vegada a la vida... 

JMC:  A casa no em van posar ni una pega. Amés anava cobrant... Vaig ser‐hi un mes,però no va ser 
un  treball. Ser vint dies a  la Gran Barrera en un vaixell és un xollo de campionat perquè allí 
l’únic que havia de fer era portar la càmera. Empràvem encara càmera de cinema, una Arriflex 
amb caixa Arri Marine i bobina de pel∙lícula, que era un rotllo perquè gravaves però no sabies 
que treies  fins al cap de tres mesos que era el que trigaven a revelar  les pel∙lícules. Es a dir, 
tornaves a casa sense saber si el que havies fet estava bé o no 

GB:  Desprès vas participar en altres programes? 

JMC:  Si, desprès cada vegada que els calia un càmera em trucaven. 

GB:  Tornant al llibre, com vau enfocar la recerca? Quina metodologia vau emprar? 

JMC:  Vam fer un estudi, diguem, tridimensional, perquè es sustenta en tres potes. Una era buscar la 
font directa allà, qüestionable sempre, però que és font al cap i a la fi. Això et pot portar a una 
altra font. Desprès ho poses en cronologia i vas veient que algunes coses les pots aprofitar. Per 
altre  costat  vam  fer  l’hemeroteca,  que  és  també  una  font  poc  fiable.  Mai  et  refiïs  de 
l’hemeroteca. Un  exemple,  tinc  un  article  d’un  diari  en  el  que  es  parla  de  la matança  dels 
nàufrags del “SS Medjerda” a la vista de la gent que feia el trajecte en el tren. És mentida, no 
ho van veure perquè això passava a 20 milles de la costa, no ho podien veure. El que la gent va 
veure des del tren va ser l’atac al “SS Lefkosia”, el vaixell enfonsat on els pescadors diuen que 
és “Lo Submarí”. D’aquesta batalla es van veure les explosions i els esclats des del tren, això si, 
però barregen, encara que també és cert que tots dos fets van passar el mateix dia. El submarí 
alemany  “U‐34”  primer  va  dinamitar  el  “SS  Lefkosia”  i  desprès  se’n  va  anar  afora  i  va 
torpedinar  el  “SS Medjerda”.  Englobada  amb  aquesta  segona  pota,  també  vam  emprar  els 
arxius documentals, més vàlids. I la darrera és una recerca de camp, que consisteix a baixar on 
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són les restes dels vaixells. Contrastant les tres potes és molt difícil que s’escapi res. De fet el 
treball està considerat molt complet. I et diria una altra que és que hem intentat donar cara a 
la història, que és la part que menys valoren els historiadors, però que nosaltres apreciem, és 
conèixer  la  imatge de com eren  les coses. El que es busca amb  la Història és  l’explicació dels 
fets, però a la part d’imatge nosaltres vam voler donar‐li un tractament molt destacat, perquè 
tothom parlava d’això, però era una ambigüitat, tot era eteri. El submarí tenia una forma, i el 
senyor que el portava tenia família, i qui moria al vaixell també tenia una família. 

GB:  A l’hora de buscar fonts vàlides i amb una bona base, et va costar gaire? 

JMC:  Si, el que és  la  font vàlida és el més  important. Et poso un exemple: a Tarragona, perquè et 
facis una  idea,  la major part de  la gent et diu a  les hemeroteques, als diaris surt  la ressenya 
dels enfonsaments, que és cert, i nosaltres la primera font, en realitat dues, que vam agafar va 
ser a l’hemeroteca de Tarragona, dues en realitat, i d’un diari local. Vam fer un escombrat dels 
quatre anys que va durar la guerra, dia per dia sis, mesos abans i sis mesos desprès, a veure si 
trobes fets. Això implica hores i hores, perquè la documentació no estava digitalitzada. Als tres 
anys  d’haver  acabat  el  llibre  ho  van  digitalitzar,  i  ara  pots  fer  aquesta  feina  des  de  casa, 
estalviant‐te pallisses de viatges amunt  i avall. Però en aquell moment vam  fer  l’escombrat  i 
van sortir tots el successos que vam saber trobar, la majoria. Passa que si avui dia llegeixes “El 
Mundo” o “El País” o “L’Avui” trobaràs unes diferències tant editorials com d’opinió que et farà 
dir, això és la mateixa notícia? Doncs en aquell temps passava igual, la premsa era germanòfila 
o anglòfona  i segons el que  llegies s’havien enfonsat catorze vaixells o els submarins havien 
atacat un  sol vaixell. Està clar que  la  informació estava  retocada. El que  si que ens marcava 
molt clar era un calendari que podíem seguir. Teníem uns dies de referència i podíem anar als 
arxius  alemanys  i  trobar  quins  patrulles  havien  fet  els  submarins  aquells  dies  i  trobar  les 
similituds  i  encaixar  coincidències.  I  a  partir  d’això  trobar  les  incongruències,  coses  que  no 
quadraven de cap manera, que vam haver d’investigar per altres vies. D’aquesta manera, per 
exemple, i vam trobar un fet, el “Loukkos”, un vaixell francès que a finals de1914 o principis de 
1915 un paio denúncia que un submarí alemany l’ha atacat a l’entrada de les goles de l’Ebre, i 
que hi ha embarrancat fugint de seu atac. Clar, a nosaltres no ens quadrava perquè no hi havia 
cap submarí operant per  la zona ni per accident en aquelles dates. El que va passar és que el 
capità va embarrancar i, per excusar‐se, va dir...a més era un barquet petit de 40 o 50 metres 
d’eslora. Ara he trobat una pel∙lícula a França, a un arxiu audiovisual de material de fa uns cent 
anys,  he  trobat  les  imatges  del  vaixell  embarrancat.  Imatges  de  cinema  que  prenien  els 
corresponsals d’aquesta companyia repartits pel mon i també aquí a Espanya. Estic trobant ara 
molta informació gràfica d’aquell moment perquè ara estem fent la pel∙lícula del “SS Amiral de 
Kersaint”, una pel∙lícula  llarga on  incloem molt material d’arxiu original  i estan  sortint coses 
molt curioses relacionades amb el llibre, de forma que casi serà un llibre gràfic. Per altra banda 
als Serveis Secrets anglesos vam tenir accés al que eren les opinions dels espies anglesos dient 
que tot això s’ho havia d’haver inventat el capità perquè no consideraven que fos cert. És a dir, 
vam  poder  contrastar  que  el  que  nosaltres  havíem  deduït  també  era  la  conclusió  a  la  que 
havien arribat els anglesos. (El “Loukkos”, anteriorment anomenat “Oliva”, va estar construït el 
1893 a la drassana Burnett Frères et Fils, de Newcastle. Era un petit vaixell de càrrega de 52,80 
m  d’eslora,  8,10 m  de mànega,  3,40 m  de  calat  i  un  desplaçament  de  455  tones. Va  estar 
comprat  l’any 1913 per  la Compagnie de Navigation Paquet, de Marsella, que el va rebatejar 
com a “Loukkos”, nom d’un riu del nord de Mali. La història falsa de l’atac que explica el Josep 
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Maria  va  estar  interpretada  per  la  premsa  com  la  confirmació  de  l’insistent  rumor  de  la 
presència de submarins alemanys a la vora de les costes de l’Ebre) 

GB:  Aleshores, parlant tècnicament, que t’ha resultat més complicat,  les  immersions o  la recerca 
d’informació. 

JMC:  Home, jo diria que són dificultats diferents. El tema de les immersions és delicat aquí al Delta, 
molt delicat. Estem parlant d’immersions realment profundes i desprès el tema de la visibilitat. 
A la Costa Brava jo et puc encertar un 70% d’immersions amb bona visibilitat, aquí al Delta és 
al revés, un 30% de possibilitats. 

GB:  Si, jo he fet immersió a ambdós llocs i certament hi ha diferència. 

JMC:  Així doncs ho coneixes, si passes d’una fondària determinada... Per exemple, aquest diumenge 
vam estar al “SS Gratangen”, que els pescadors del Golf de Sant Jordi coneixen com el “Vapor 
del Morrot”, i havien 4 ó 5 m de visibilitat (el vídeo de la immersió que relata el Josep Maria es 
pot veure al següent enllaç: http://vimeo.com/71189362 ). Vam trobar els pals, però a la que 
passaves d’allà, a la que entraves a més fondària ja no es veia res. Portem una temporada en la 
que no hem vist ni un dia d’aigua clara, ja no se si jubilar‐me... 

GB:  I amb aquests dos temes, amb quin has gaudit més? 

JMC:  Jo diria que igual. 

GB:  Si? 

JMC:  Si,  jo crec que si. Es que una cosa és complement de  l’altra. Jo no diferenciaria perquè quan 
trobes una informació a l’arxiu o la pel∙lícula d’aquell vaixell estàs relacionant una realitat... Al 
“Loukkos”  no  hem  fet  immersió  perquè  realment  no  és  un  derelicte,  però  d’aquest  vaixell 
conec  tota  la  seva història,  l’he  viscuda. Un  altre exemple, el darrer  vaixell que hem pogut 
identificar  és  el  “SS  Perim”  (imatges  d’aquest  derelicte  al  següent  enllaç 
http://vimeo.com/42901974 ), conegut popularment com el “Vapor de l’Arbret”, un vaixell que 
va xocar poc abans que el Correu. Aquest no l’havíem pogut identificar perquè va xocar de nit i 
es va enfonsar davant del Cap de Salou. Havíem trobat  les restes, però no teníem  la certesa 
que fos el vaixell que nosaltres consideràvem que era. Ens faltava alguna cosa. I aleshores vam 
baixar un dia amb aigües relativament clares i vam trobar la base del canó a la popa, en la que 
mai ens havíem fixat. Vam baixar a la vertical del con i vam trobar el tub del canó a baix de tot 
totalment  incrustat  al  fang  del  fons.  En  aquest  cas  el  treball  de  camp  ens  va  permetre 
identificar el  vaixell  i en altres  casos ha estat gràcies al que hem  trobat als arxius que hem 
pogut identificat el fet. Per això et dic que és un complement. No ho diferenciaria. 

GB:  El fet de conèixer les circumstàncies i als familiars de les víctimes dels naufragis t’ha provocat 
alguna sensació especial al capbussar‐te als derelictes? 

JMC:  Bé, com a morts van haver 3 naufragis amb morts, que jo recordi ara. 

GB:  Si, però el “SS Medjerda” va estar molt important... 
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JMC:  Si, van haver uns 350 morts, aproximadament. Allà va ser emotiu certament, va ser emotiu per 
dues coses, perquè està a 105 m i també per la sensació de que s’havia patit molt, molta gent 
allà. Per això va ser emotiu en aquell moment. Contactar amb els parents, si, però et diria que 
era mes freds ells que jo mateix, perquè per ells era una referència molt llunyana d’avis, i allà a 
França  les famílies estan molt disperses. Alguns si que encara conserven  la memòria familiar, 
alguns del “SS Medjerda” si, però altres et passaven algun material que havien guardat però 
eren parents molt llunyans. Pensa que parlem de nets que ara ja són avis, gent gran de 60 i 70 
anys que han encarat la seva vida. Els contactes han estat bastant freds, encara que hi ha gent 
que si, però un alt percentatge s’han mostrat bastant  indiferents als  fent, però bé, és  llei de 
vida... 

GB:  La sensació que tenia és que una cosa és parlar de 350 morts  i altra trobar‐te amb qui ho ha 
viscut en primera persona. 

JMC:  Si, però és que  la gent no ho  recorda, com que no ho han viscut ells... L’últim contacte que 
hem  fet és amb  la  filla del capità del ”SS Amiral de Kersaint”. Es  tracta de  la  filla petita, que 
actualment té 98 anys. Vam contactar amb el seu net, que és besnet del capità. Ens va enviar 
fotografies del capità Lenormand amb  la seva àvia, que era una nena. Era una  fotografia de 
l’any 1910 ó 1912. Vaig dir‐li si podia anar a França a fer‐li una entrevista, amb el compromís 
de no atabalar gaire a  la senyora. Desprès de consultar amb  la seva mare no ens van donar 
permís ja que aquesta dona, degut a  la seva avançada edat, no pot tenir gaires emocions  i té 
un principi de demència senil. 

GB:  Clar, són fets molt antics. 

JMC:  Estem parlant de gairebé 100 anys enrere.  L’any vinent es  celebrarà el primer  centenari de 
l’inici de  la Primera Guerra Mundial,  i dels fets dels vaixells han passat 97 anys. A  la costa de 
Tarragona em  contactat  amb  gent que quan  van passar els  fets  tenien  tres o quatre  anys  i 
visualment no se’n recorden de res, només recorden el que els explicaven els seus pares. Et 
parlo de l’any 1996, quan li vam fer l’entrevista. Era un pescador de Cambrils però originari de 
La Cala, com anomenen a l’Ametlla de Mar. Penso que aquest home deu d’haver mort, perquè 
fa  set anys  ja en  tenia noranta  i pico  llargs, pots  contar que  si no ha mort deu estar mes a 
l’altre costat que aquí. Ell recordava el que li explicava el seu pare, però clar... 

GB:  Ves a saber ho vàlids que podien ser els seus records... 

JMC:  Hem recollit molta  informació oral,  i és molt bonic tenir‐la, però  l’has de qüestionar tota, de 
dalt a baix. Els pescadors barregen “Lo Submarí”, dic “Lo” perquè per ells era un que estava per 
aquí  i  feia molt mal, quan  sabem que eren diferents els que van venir  com hem demostrat 
documentalment,  i ho barregen amb “Lo Barco Correu”, que eren tots els mateix vaixell. Tots 
els fets que nosaltres documentem independentment i personalitzem, ell ho barregen en una 
sola història: el submarí que va perseguir un vaixell i es van enfonsar tots dos. 

GB:  Res a veure amb la realitat... 

JMC:  Era un correu. Barregen el “Correu Francès”, el “SS Medjerda” amb el ”SS Amiral de Kersaint” 
perquè  són  dels  que  van  tenir  visualització més  directa  dels  fets.  Els  altres  passaven,  els 
sentien, però no els veien directament. Del “SS Medjerda” van viure la tragèdia dels morts, i en 
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van recollir  i del ”SS Amiral de Kersaint”, quan va fer  la maniobra evasiva del submarí que el 
perseguia, el que va fer va ser encarar les barques de pesca de l’Ametlla de Mar que estaven al 
nord del Delta i desprès va encarar les de Sant Carles per fugir de l’atac, i això va afectar molt a 
aquesta gent. Encara ho recorden ara i t’ho expliquen perquè els va marcar molt. Aleshores ho 
barregen tot, i al vaixell enfonsat li diuen el “Correu” perquè per ell tots els vaixells enfonsats 
són el “Correu”, és una passada, és  increïble. Els dius, de què m’estàs parlant? Del “Vinater”, 
com anomenen popularment al ”SS Amiral de Kersaint”. Ah, però aquest no era un correu. Sí, 
perquè portava el correu d’Argèlia. Bé, val... 

GB:  Ves a saber... 

JMC:  Tu els pots documentar el que vulguis que ells continuaran amb la idea que els seus pares no 
els van enganyar a  l’explicar  la història.  I dius, clar no t’hagués enganyat. Però això també és 
molt bonic. 

GB:  I  sobre  les  relacions  entre  els  alemanys  i  els  pescadors  tarragonins,  existia  cap  tipus  de 
comerç? 

JMC:  No, no. La única relació que tenen els pescadors amb els submarins és quan aturen les barques 
de Sant Carles i l’Ametlla de Mar en els fets del ”SS Amiral de Kersaint” i del ”SS Ausonia” que 
han enfonsat sobre  les 4 de  la matinada, han recollit els nàufrags  i per tal que els  italians no 
estiguin  a  la  sala  de màquines  els  tenen  en  coberta  prenen  café.  Aleshores  apareix  fum  a 
l’horitzó que és el  ”SS Amiral de Kersaint”.  Fiquen els  italians a  la  sala de quadres elèctrics 
vigilats per dos mariners i es posen a lluitar contra el vapor francès. Van estar més d’una hora 
disparant‐se canonades entra ells,  i els mariners  italians allí esperant a veure que passava.  I 
quan  va  acabar  el  combat  i  van  recollir  els mariners  francesos  i  van  fer pujar  els  italians  a 
coberta,  i com no hi havia gaire espai es van començar a barallar  i pegar‐se entre ells. Clar, 
aleshores els alemanys van haver d’intervenir i... 

GB:  Vingui, tots a terra! 

JMC:  El comandant alemanys escriu a  les seves memòries, que va publicar a Berlin  l’any 1933, que 
no  s’ho  podia  creure  que  estant  al mig  del Golf  de  Sant  Jordi,  en  plena  batalla  i  tenir  uns 
francesos i uns italians que es barallen entre ells, és  impossible que això li passi a ell. Això ho 
escriu en alemany col∙loquial.  I agafa  i crida als vaixells de Sant Carles,  imaginat que deurien 
pensar els pescador quan s’acostaven, i desembarca a uns, no recordo si italians o francesos, i 
desprès se’n va cap els pescadors de La Cava, també morts de por, i els desembarca els altres. 
Aquest és l’únic contacte visual directe que tenen amb els alemanys. Hi ha testimonis, però no 
de contactes. Hi ha alguna història que diu que un hi va parlar, però no seria normal perquè els 
alemanys el que volien era passar desapercebuts completament... 

GB:  Clar, no volien tenir problemes.... 

JMC:  No, perquè el pescador podia ser un agent, un espia o conèixer algú al port a qui dir‐li acabo de 
veure un  submarí  alemany  aquí mateix  i que  l’altre ho  comuniqués per  ràdio  i  ja  tens una 
patrulla francesa seguint la pista, que és precisament el que volien evitar que sabessin per on 
es movien. Això dels contactes amb gent local, si no era pels enfonsaments... 
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GB:  Si, però per l’Ampolla i La Cala corria el rumor que els havien avituallat i ajudat. 

JMC:  No, no. A ells no els calia avituallament. El mite era que els subministraven  torpedes des de 
l’Ametlla de Mar, però no té cap sentit. Un submarí no pot acostar‐se a  les platges del Delta, 
quedaria embarrancat a la sorra i tenien prohibit, està documentat, acostar‐se a menys de tres 
milles de  la  costa.  Si  les  aigües  territorials  eren dues milles  ells havien de  romandre  a  tres 
milles.  La  última  era  de  seguretat  per  no  caure  en  compromís  diplomàtic.  Quan  ells 
desembarquen ho fan a dos llocs fora de Catalunya, a Cartagena i a Huelva, per desembarcar a 
un lloc un espia i a l’altre per recollir a l’almirall Wilhelm Franz Canaris, que és espia en aquella 
època,  i està actuant per Cartagena. Volen aprofitar  l’arribada de  l’U‐35 a aquell port per a 
embarcar‐lo, però no poden i ho han de fer posteriorment a la cala Salitrona, del cabo Tiñoso 
prop de Cartagena. Allà el submarí si entra molt a prop de  la costa  i baixen uns bots amb els 
que  embarquen  a  l’almirall  Canaris. Aquests  són  els  únics moments  en  que  s’apropen  a  la 
costa,  i ho documenten,  perquè no ho podien  fer  sense ordres  ja que  es podia muntar un 
conflicte important i, a més, un submarí és un material molt valuós que no es podien arriscar a 
perdre.  Les  rutes eren:  surto amb 10 ó 15  torpedes  i  torno amb  cap, perquè ells havien de 
disparar‐los  tots. No podien  tornar amb material de  sobra  si no era per una avaria  tècnica. 
Havien de gastar tot l’armament. 

GB:  Havien d’anar per feina. 

JMC:  Es com a la feina avui dia. 

GB:  Vaig  llegir al  llibre que per complementar  l’alimentació agafaven queviures dels vaixells que 
abordaven abans d’enfonsar‐los. 

JMC:  Efectivament, dels que  torpedinaven  evidentment no, però dels que  aturaven  i demanaven 
papers,  el  primer  que  feien  era mirar  que  portaven  i  agafar  el  que  els  feia  falta.  Tenien 
suficient  només  amb  dos  vaixells  que  agafessin  per  aguantar  el  que  durava  una  patrulla. 
També el tipus de menjar que podien consumir en les missions havia de ser lleuger, no podien 
menjar  fabades  i  similars,  era ho bàsic del que  ells mengen,  salsitxes,  fumats, mantega, un 
règim hipercalòric i hipercolesteròlic. Quan estaven pel Mediterrani buscaven taronges per les 
malalties  provocades  per  la  manca  de  vitamines  com  ara  l’escorbut,  tot  i  que  ja  tenien 
defenses per això, però les taronges eren molt apreciades. 

GB:  Dels  vaixells  que  has  pogut  visitar  en  les  teves  immersions,  quin  és  el  que  està  en millors 
condicions de conservació. 

JMC:  En  millor  estat  jo  diria  que  el  “SS  Gratangen”  (Imatges  del  derelicte  a  l’enllaç  
http://vimeo.com/46324396 ) és el més ben conservat, perquè és una estructura molt senzilla 
que no tenia gaires complicacions. Però el que estèticament és més maco de veure és el ”SS 
Amiral de Kersaint”, un vaixell mixt, un pailebot, barreja de passatge  i càrrega que esta molt 
ben conservat, que mires  les  fotografies de com era el vaixell  i el  reconeixes al  fons, encara 
que  la part més noble,  la del passatge, es va cremar durant  l’atac  i ha quedat una estructura 
diàfana.  Tu  entres  dins  i  està  buida,  només  hi  ha  les  columnes,  però  des  de  fora  és  una 
estructura preciosa Jo diria que aquests dos, el “SS Gratangen” i el ”SS Amiral de Kersaint” són 
els que es conserven en millor estat. Els altres estan molt trinxats. 
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GB:  Clar, el pas del temps i suposo que les tasques de desballestat per treure planxes d’acer... 

JMC:  No,  pensa  que  a  partir  del  50 m  no  baixaven  per  treure  ferro.  Bé,  si  hi  ha  un  que  està 
desballestat que és el “SS Fert”, que està enfonsat a trenta  i pico metres  i és una estructura 
tota  feta  malbé.  D’aquest  he  trobat  el  comiat  dels  nàufrags  a  l’estació  de  Tortosa,  a  la 
filmoteca aquesta francesa. Ara estem en negociacions perquè cedeixin  les  imatges al Museu 
de Tarragona, però costa molt que t’ho deixin els francesos, encara que jo crec que pagant ho 
aconseguirem. 

GB:  I gaudir, amb quin d’ells has gaudit més? 

JMC:  Home, amb el ”SS Amiral de Kersaint” perquè estem  fent  la pel∙lícula. Amb aquest  i amb el 
“Correu”. 

GB:  Quantes immersions has fet a aquests vaixells. 

JMC:  Al ”SS Amiral de Kersaint” porto unes 15 ó 16 i amb condicions diferents cada vegada. 

GB:  Clar, les condicions són molt canviants... 

JMC:  L’has vist aquest? 

GB:  Sí, a les fotografies l’he vist. 

JMC:  Si segueixes aquest enllaç http://vimeo.com/53552365 veuràs les imatges del vaixell en HD. 

GB:  Estàs treballant actualment en la preparació d’algun reportatge com extensió del llibre. 

JMC:  No,  reportatge  no.  Estem  preparant  un  documental  d’uns  40  ó  45 minuts  que  es  titula  “El 
darrer  viatge  de  l’Amiral  de  Kersaint”  que  hem  presentat  ja  a  Tarragona  (ens  va  treure  La 
Vanguardia en cinc pàgines) 

GB:  Si, tinc l’article arxivat 

JMC:  Em va posar el semàfor verd La Vanguardia. Està bé que li donin ressò, perquè això ens facilita 
a nosaltres desprès poder anar al Museu, al Port i als llocs a demanar que ens donin un cop de 
mà, perquè per fer un documental d’aquestos es disparen els costos. Ara ens estan fent unes 
maquetes 3D del successos i de l’enfonsament que valen una fortuna i els materials d’arxiu...si 
ho haig de pagar  jo...Perquè clar, de  l’”Amiral de Kersaint” estem  treballant amb materials  i 
filmografies  originals  ja  que  la  qualitat  és  una  altra,  i  tot  això  ho  podem  fer  gràcies  als 
espònsors. 

GB:  Així, t’han ajudat molt els espònsors. 

JMC:  Bé,  ho  de molt  és  relatiu.  Empreses  com  a Messer,  la  casa  dels  gasos  que  emprem  a  les 
immersions, et donen unes quantitats petites. El Museu del Port t’ajuda molt en espècie, et diu 
els arxius gràfics els pagarem nosaltres... 

GB:  Clar ells t’ajuden en la seva especialitat. Et donen molta informació però del seu tema... 
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JMC:  No, no. No parlo de informació, parlo d’esponsorització, de diners. I els espònsors evidentment 
ajuden, clar que ajuden, passa que hi ha de tots els nivells. Hi ha espònsors que s’han abocat 
més i d’altres de forma més testimonial. El moment no està per ajudes, encara que tot el que 
vingui s’ha d’agrair. 

GB:  Creus que sense aquests espònsors haguessis pogut realitzar la investigació. 

JMC:  La investigació si. La pel∙lícula, el documental tal com sortirà, no. Si m’ho hagués de finançar jo 
no podria. He fet molt cinema propi, però no amb un nivell de costos com aquesta producció. 
Som un  equip  . Nosaltres  vam  crear una  societat  anomenada  Societat Catalana de Recerca 
Subaquàtica que és una entitat sense ànim de  lucre per poder canalitzar tot el que serien  les 
activitats,  conferències,  etc...D’aquesta  forma ho podem  canalitzar  amb un  sol  interlocutor, 
que és una entitat, no individualment, un particular que va demanat coses. D’aquesta manera 
quan vas a parlar amb les administracions o amb les institucions tens una entitat que és la que 
et recolza. Això és el que hem aconseguit amb aquesta entitat. 

GB:  És a dir, gestioneu com una productora privada. 

JMC:  Si, una institució privada, mes que una productora... 

GB:  Bé, però ho gestioneu com productora per intentar vendre desprès la pel∙lícula. 

JMC:  Si, encara que serà molt difícil vendre‐la. Acabarà quedant com a eina de referència al Port de 
Tarragona o als Museus locals de Tarragona o, potser, acaben repartint el DVD amb el diari els 
diumenges. A nivell exterior, es presentarà a festivals, que és el  lloc que dona difusió,  i no et 
dic  que  no  acabi  passant‐se  en  televisions  d’àmbit  específic.  No  sé,  igual  sí  té  sort...  La 
pel∙lícula no està feta en plan  localista, és exportable. No estem parlant de coses molt  locals, 
no, estem parlant amb  imatges originals  i estem tocant temes que afecten directament a un 
vaixell francès i a un submarí alemany, per la qual cosa ja té una possibilitat fora d’aquí també. 

GB:   Clar,  també és història  francesa  i història alemanya. Potser alguna  televisió d’aquests països 
s’interessi. 

JMC:  És possible. El format està preparat per la difusió per televisió. És una qüestió de drets, al final. 
Són els drets el que acaben marcant el que pots gastar‐te en la història. Fer la pel∙lícula i tenir‐
la en un museu o passar‐la per una  televisió  local  té uns drets bastant  limitats, que poden 
assumir els museus. Però si pensem en una televisió tipus...TV3 ells la consideren una televisió 
regional  i encara es podria assumir, però si anem més enllà,  llavors els drets es multipliquen 
per 10, és una barbaritat. Aleshores si la televisió vol assumir els drets, si. 

GB:  Actualment estàs ficat en alguna extensió del treball original 

JMC:  No,  això  se  m’emporta  tot  lo  temps.  Quan  no  estàs  en  un  arxiu,  estàs  gravant  o  estàs 
investigant o recopilant informació o revisant arxius digitals, perquè ara la gran avantatja que 
hi ha és que gairebé tot ho tens accessible, pagant evidentment, però quasi tots els museus i 
arxius del món. Quan em surt una pista qualsevol començo a treballar, encara que trobar una 
pista que em porti a aquella dada que m’interessa em pot portar tres setmanes o un mes. 

GB:  I a partir d’aquí vas tirant i van sortint més coses 
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JMC:  Clar,  si vas  trobant pots anar estirant per  trobar coses que personalment m’interessin. Però 
tampoc de forma obsessiva. Jo vull fer més coses, però també es veritat que segueixes buscant 
perquè et fa gràcia. Encara que acoto  les coses  importants  i  les altres  les deixo, per si un dia 
em  convé  ja  tinc  la  referència  i  la  necessito  per  alguna  altra  investigació,  o  per  si  algú  el 
necessita,  també  li  puc  passar.  Faig  més  coses,  eh,  no  et  pensis.  Alguna  vegada  també 
m’agrada sortir a bussejar i a fer espeleobusseig. Faig coses en coves...fa poc vam estrenar una 
pel∙lícula de coves al Pirineu que es diu “Los ecos del Tethys” ( http://vimeo.com/67903336 ) és 
a dir, que també he diversificat  les meves activitats, no només m’he centrat en això, perquè 
sinó també arriba un moment que per perd la il∙lusió. 

GB:  De fet, la teva especialitat no són els derelictes sinó l’espeleobusseig, oi? 

JMC:  No,  la meva especialitat  són els  vaixells enfonsats.  L’espeleobusseig el  faig perquè obliga el 
guió. He entrat a totes les coves que vulguis, perquè “Al filo” entravem a quasi totes les coves, 
si  no  era  per  rodar  era  per  entrenar,  i  si  no  era  per  entrenar  era  per  conèixer‐la,  o  et 
convidaven a fer una mentre estaves gravant altra. Aleshores acabes anant a totes, però si jo 
m’haig de posar a fer una cova, a fer punta, a fer instal∙lació i tal i qual, passo. No tinc temps, 
no és el que em motiva, no m’agrada. Si m’agradés si ho faria, però és amb l’altre amb el que 
em sento més agust. Em centro en ho meu, allò que diuen “Focalízate!”, doncs em “focalizo”. 
Has de  fer el que  t’agrada  i el que  saps  fer millor. L’altre  serveix d’entrenament, per agafar 

Il∙lustració  104:  Josep  Maria  Castellví  l’autor  a  la  porta  del  Rectorat  de  la 
Universitat de  Lleida  el 30  de  juliol de 2013, dia  de  l’entrevista que  es  transcriu. 
Col∙lecció de l’autor 
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experiència. Quin rotllo t’he pegat! És que començo a parlar... 

GB:  No, no. Jo gaudeixo molt amb aquests temes... 

JMC:  T’agrada? 

GB:   Bussejo amb el meu pare des de que tenia 10 anys. Ja fa uns set anys i cada vegada m’agrada 
més, gaudeixo moltíssim 

GB:  Darrerament heu fet mes troballes? 

JMC  Em estat a l’únic cementiri on podien quedar vestigis, el de Sant Carles de la Ràpita, ho traiem 
a  la  pel∙lícula.  Vam  localitzar  els  enterraments  de  dos  dels  mariners  del  ”SS  Amiral  de 
Kersaint”que van morir a  terra, un era un xaval  jovenet  i el contramestre. El  Jesús Martínez 
Curto,  autor  del  llibre  “Darrere  el  Medjerda”,  va  trobar  les  partides  de  defunció.  Vam 
col∙laborar  amb  ell,  perquè  també  és molt  important  la  col∙laboració  en  una  investigació. 
Estàvem segurs que ho trobaria perquè el Registre Civil de Sant Carles és dels pocs que no es 
van  incendiar durant  la Guerra Civil. Va trobar  inclús els números dels nínxols on s’havien fet 
els enterraments. Vam anar, dic, al  cementiri de Sant Carles, que és  també dels pocs on es 
conserva intacte el recinte antic, encara que s’ha remodelat i reorganitzat, i vam trobar el punt 
de l’enterrament però ja no hi eren perquè aquí va haver‐hi una guerra civil en la que va morir 
moltíssima gent, molta més de la que podem pensar de vegades, i més als pobles, no deixaven 
els cadàvers a  la cuneta, els enterraven on podien.  I clar, a  l’any 36 ó 39 enterraments d’uns 
fets  que  havien  passat  20  anys  enrere  que  ningú  reclamava  les  restes...obrien  els  nínxols, 
restes a l’ossera i cap dintre els que morien del país. 

Il∙lustració 105: Eduard Ametlla  i  Josep Maria Castellví amb  l’autor al Saló de  la  Immersió de 2013 a Cornellà. 
Eduard Ametlla, nascut el 1924 a Barcelona, és un dels pioners de la fotografia submarina a Espanya i la primera 
persona a aconseguir els cent metres de profunditat i sortir viu. Creador de diverses sèries per a televisió i autor 
de cinc llibres sobre el món submarí. Col∙lecció de l’autor
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JMC:   Altra cosa que hem trobat són fotografies dels cossos que van arribar a les platges del naufragi 
del “SS Medjerda”. Les vam localitzar fa poc més de dos mesos, buscant una altra cosa, i el cor 
em  va  fer  un  tomb.  Les  vam  ensenyar  a  la  conferència  on  ens  vam  conèixer,  al  Saló  de  la 
Immersió de Cornellà el mes de març d’aquest any. Encara surten coses, no creguis. 

GB:  De fet, en un conversa amb el Jesús Martínez li vaig preguntar si havia acabat la recerca i em va 
dir que això mai s’acabarà perquè sempre anirà trobant detalls. 

JMC:  Si, clar, però el que has de saber és el que vols fer. Per nosaltres, al publicar, ja s’ha acabat. Si 
desprès vas aprofundint...bé, ell té ganes i té temps. Ho nostre és més esporàdic. El que t’has 
de  preguntar  és:  Què  busco?  Altra  cosa  és  que  com  a  curiositat  diguis:  Ah  mira!  O  que 
professionalment t’arribi una informació i diguis, la guardo perquè em servirà el dia de demà. 
Del  “Correu”, per exemple, vaig  trobar no  fa ni un mes  i mig, buscant  també altra  cosa,  les 
fotografies al port de  la  reparació de  la proa. A una  surt  tota  la proa envoltada de cadenes 
aixecada sencera amb una grua, i una altra el vaixell amb la proa nova, en una altra perspectiva 
que es veuen les xemeneies i la resta del casc. 

GB:  Clar, són fotografies del primer impacte. 

JMC:  Són del que es va salvar. El segon va ser fatal, es va enfonsar. Són de la proa que li van posar 
als docs de Nova York, on vam estar visitant‐los. Allà  tenen  les  fotografies del vaixell sencer 
amb la proa nova ja ficada. 

GB:  A cada immersió, quan temps estàveu al fons? 

JMC:  Uns 20 ó 25 minuts aproximadament. Fins a 75 m de fondària uns 25 minuts, al “Correu”, que 
no és tant fondo, pots ser‐hi uns 35 minuts. De 75 m en avall uns 20 minuts. Al “SS Medjerda” 
uns 10 minuts des de que comences a baixar fins que comences a pujar. Clar, a nivell de vídeo 
no  pots  pensar,  en  superfície  calcules  la  llum  i  les  variables,  comences  a  gravar,  treus  el 
connector i deixes que gravi mentre baixes, d’aquesta forma al fons només t’has de preocupar 
d’aguantar el pols i de si filmes a dalt o a baix. 

GB:  Veus la immersió a través del vídeo. 

JMC:  Tens  gairebé quatre minuts de baixada  i  et queden  sis minuts de  recorregut, no  tens més. 
Desprès la descompressió, pujant del “SS Medjerda”, és de una hora i quart o una hora i vint, 
és  inacabable. Aquest  dissabte  vam  programar  fer  25 minuts  a  75 metres,  que  no  els  vam 
tocar, ens vam quedar a 65 ó 70, i vam estar 57 ó 58 minuts penjats en descompressió, és una 
pallissa. Però bé, si t’agrada... 

GB:  És un tipus d’immersió molt concreta, molt poc esportiva. Val  la pena només per gravar unes 
imatges determinades. 

JMC:  És el mateix que  la  investigació. Molta gent et pregunta perquè baixes a 100 metres.  Jo no 
baixo a 100 metres a veure què hi ha,  ja ho  se, no hi ha  res. Si hi ha un vaixell  ja hi ha un 
objectiu i jo aniré a buscar allò. Si em diuen d’anar a fer una immersió a 100 metres pregunto 
que hi ha. Si em diuen que unes  llagostes dic “una m...” em quedo a 20 metres o  la menjo al 
restaurant. No em jugo el que val ni el que em costa. Perquè clar, emprem barreges d’heli, que 
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fem nosaltres, però que els gasos del dissabte em costen 60 ó 70 euros la broma de l’ampolla 
d’heli, i les altres barreges que porto, NITROX i oxigen, em costen altres 20 euros. Ens ho fem 
tot nosaltres, però em “peto” 80 euros en gasos. I si la immersió és a 100 metres la despesa és 
més gran. Home, t’ho has de mirar. Aleshores, baixar per baixar no. Aquí a Tarragona hi ha uns 
camps de gorgònies que estan a 60 i pico metres que són espectaculars, hi ha unes mates de 
gorgònies així d’altes. Camps autèntics que duren mitja milla o una sencera. Això val  la pena 
perquè és espectacular i no es troba a 20 metres i per això ja entraré, però no te la juguis mai 
per un... Bé, no  te  la  juguis per  res. Si  fa mala mar, mitja volta,  i si  la visibilitat és negra...el 
vaixell  hi  serà  allà  cent  anys més.  Ens morirem  nosaltres  quan  sigui  i  el  vaixell  seguirà  allà 
podrint‐se igual. I tranquil, que no hi ha res que valgui més que la vida i la bona companyia. 

GB:  Moltes gràcies pel teu temps i per la teva amabilitat. 

Il∙lustració 106: Dedicatòria de Josep Maria Castellví 
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ENTREVISTA REALITZADA A JESÚS MARTÍNEZ CURTO 

Breu presentació del personatge 

Jesús Martínez Curto, el fill gran de Pepita, com li diuen a l’Ampolla, és un 
ampollero de  tot cor. Fotògraf aficionat, activitat per  la que ha guanyat 
diferents premis, historiador  i documentalista  impenitent, comprador de 
postals  compulsiu,escriptor  ocasional  i  editor‐distribuidor‐venedor  de 
llibres circumstancial. 

Però abans que res és el meu veí (bé, ex‐veí) i amic des de que tinc ús de 
raó. Hem compartit converses i m’ha descobert tants racons de L’Ampolla 
com he estat capaç de visitar 

Transcripció de l’entrevista 

A  continuació  es  transcriu,  en  format  d’entrevista,  un  seguit  de  correus  electrònics  i  converses 
mantingudes  amb  Jesús Martínez  Curto  entre  agost  i  octubre  de  2013.  En  ella  es  descobreixen 
multitud  d’anècdotes  i  alguna  intimitat  del  procés  de  gestació  d’un  llibre  “Darrere  el Medjerda. 
Història d'un naufragi” que no és  tècnic, encara que aquest vessant no és  tant  important com  les 
persones i el seu patiment que si estan perfectament recollits en ell. 

El volum de dades que manega  i el coneixement de detalls sobre els fets del Jesús és tan gran que 
dificulta  poder  centrar  l’entrevista  en  allò  que  preteníem  doncs  a  l’autor  el  que  veritablement  li 
agrada és parlar del “seu” vaixell i no d’ell mateix. I ho fa de forma divertida i amena, tal com ho és 
ell mateix, convertint la conversa en un plaer per algú com jo a qui agrada que li expliquin històries. 

La entrevista es transcriu en castellà, llengua en la que van tenir lloc totes les converses. 

Guillem Busquets:  Antes de empezar  la entrevista quisiera explicarte el motivo de  la misma. Al 
escoger el tema del trabajo i empezar a buscar información me di cuenta que 
había  poco  por  descubrir.  Entre  tu  libro  y  el  publicado  por  Josep  Maria 
Castellví  y  Josep  Guarro,  ambos  perfectamente  documentados,  hace muy 
difícil desarrollar  la parte práctica del trabajo, de nueva aportación. Por ese 
motivo  lo  que  pretendo  es  enfocarlo  desde  el  punto  de  vista  de  tus 
motivaciones  personales  para  la  realización  del  trabajo.  Quisiera  que me 
pudieras explicar  las dificultades,  los baches y  las satisfacciones que has  ido 
experimentando durante la construcción del libro. ¿Vamos? 

Jesús Martínez Curto:  Por supuesto, cuando gustes. 

GB:  ¿Qué te impulsó a comenzar la investigación sobre el Medjerda? 

JMC:  Empecé  a  investigar  sobre  este  barco  por  pura  y  curiosa  casualidad.  Conocía  desde  muy 
pequeño el monolito que había  regalado el gobierno  francés al pueblo de  L´Ampolla. Antes 
estaba  justo  enfrente  y  al  lado  contrario del parque  infantil en  el que  se encuentra hoy  su 

Il∙lustració  107:  Jesús  Martínez 
Curto  l’any  2013.  Col∙lecció  de 
l’autor 
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réplica.  Era  un  pequeño monolito  que  siempre  había  estado  allí  y  al  que  jamás  di mayor 
importancia. 

Por mi  afición  a  la  fotografía, me 
fui una  tarde a  retratarlo. Cuando 
ya tenía encuadrada  la foto, al  ir a 
disparar me di cuenta que no tenia 
carrete...fallo de  los principiantes. 
Pensé, no pasa nada, nadie  se ha 
enterado  y  no  he  hecho  el 
ridículo...  la  próxima  vez  que 
vuelva  a  L´Ampolla  lo  fotografío. 
Pasó  un  largo  tiempo  y  cuando 
regresé  con  mi  cámara,  pilas  y 
carrete...el  pequeño  soldadito  ya 
no estaba: lo habían robado! 

Se me  despertó  en  ese momento 
la  intriga  sobre  lo  que  había 
pasado  para  que  el  gobierno 
francés  hubiese  regalado  esa 
estatua. Quería saber qué pasó en 
realidad,  cómo  eran  el  barco  y  la 
gente  relacionada  con  los hechos. 
A partir de ese momento empezó 
mi adicción. 

GB:  ¿Cómo  enfrentaste  desde  un  principio  la  investigación?  ¿Cuál  fue  el  proceso  para  poder 
avanzar con el proyecto? 

JMC:  Compré  un  libro  sobre  los  naufragios  a  la  mar  del  Delta  y  ese  fue  el  principio  de  la 
investigación, que desde un principio dividí entre conseguir información i conseguir imágenes. 

Al principio iba a ciegas y la casualidad hizo que alguien me diese la fotocopia de una borrosa 
imagen del barco. Más  tarde conseguí  la copia de  la  investigación sobre el hundimiento y  la 
lista de los supervivientes. 

Aunque en aquel tiempo para mí Internet era algo ligado al diablo, yo quería saber lo ocurrido, 
metí un ordenador en mi vida y empecé una búsqueda que aun hoy no ha acabado. Gracias a 
esa herramienta, entrando en  todas  las web posibles, pude contactar  con descendientes de 
desaparecidos  y  supervivientes,  a  la  vez  que  recibía  información  de  sus  experiencias 
trasmitidas y, en algunos casos, las fotos de los implicados. 

En muchas ocasiones me emocionaba al ver la mirada de jóvenes militares que habían muerto 
en el torpedeamiento. 

De no tener más que una fotocopia de una postal del barco, pase a tener más de 100 imágenes 
diferentes. Desde  fotos originales del viaje  inaugural del barco, en el puerto de Barcelona, a 

Il∙lustració 108:  L’autor al  costat de  la  reproducció de  l’estàtua  regalada pel 
govern francès al poble de l’Ampolla. Col∙lecció de l’autor 
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una completa colección de postales, algunas de ellas muy curiosas, como una con matasellos 
del puerto de Orán, a  las 18h30’ del día 10 de mayo de 1917, quince minutos después de  la 
partida del Medjerda hacia su último viaje. Las busqué en páginas de venta de postales, donde 
conseguí comprar más de doscientas,  incluidas  las  repetidas. Creo que  sólo me  faltan dos o 
tres, de las conocidas. 

Debido  a  las  corrientes  marinas,  aparecieron  cadáveres  del  naufragio  por  toda  la  costa 
valenciana, hasta la misma población de Denia, a 200 km al sur de Valencia, y pasado un mes 
del naufragio. He estado llamando y visitando los Registros Civiles de casi todas las poblaciones 
de esa costa para obtener los certificados de defunción de las víctimas. 

También mediante el "Foro de la Guerra 1914 a 1918", con la ayuda de un grupo de personas 
hemos  ido descubriendo  los nombres de 223 militares desaparecidos y de un civil, una mujer 
que de soltera se llamaba Carmen Martínez, natural de Málaga, de donde provenía mi abuelo. 
¿Seremos familia? Como veras esto se ha convertido en una obsesión para mí. 

GB:  ¿Cuánto tiempo te ha llevado todo el estudio, de principio a fin? 

JMC:  Empleé unos dos años hasta completar y publicar mi  libro, aunque aun hoy siga comprando 
postales del barco y buscando más  información. El  libro  lo publique pero  la  investigación no 
está ni estará acabada nunca. Después de la publicación he encontrado los datos más jugosos 
e interesantes de toda la historia. 

La brújula del barco está en L´Ampolla y fue depositada en  la casa de  la familia que acogió al 
capitán Joseph Got. Nunca he comprendido como un señor de 50 años (la prensa española dijo 
que  tenía  65)  nadó  y  lucho  por  sobrevivir  con  la  caja  de  la  brújula  en  su  poder,  de  unos 
20x20x20 cm, para luego dejarla en la casa al salir hacia Francia. 

Il∙lustració 109: Jesús Martínez Curto i l’autor a un jardí de l’Ampolla l’estiu de 2013. Col∙lecció de l’autor 
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La mala suerte que tuve es que las hemerotecas digitales o se abrieron tarde o las descubrí yo 
tarde, pero después de publicado el  libro encontré en ellas muchos datos sobre el barco y  la 
vida  marinera  en  tiempos  de  paz.  Es  una  gran  cantidad  de  pequeñas  anécdotas  y  datos 
interesantes del barco. Eso si, siempre en la prensa española, porque en la francesa, durante la 
guerra, y respecto al ataque y hundimiento, las noticias se limitaban a simples comunicados o 
partes de guerra censurados. 

El Medjerda, ahora es "mi barco", sigo  investigando y veo difícil que otro me enganche de  la 
misma manera.  Yo  no  soy  un  especialista  en  náutica  o  en  barcos  (me  cuesta  saber  que  es 
babor o estribor...) pero me apasionó la investigación de este vapor. 

GB:  ¿Te resultó muy difícil encontrar fuentes validas y con una buena base? 

JMC:  La  investigación  empezó  en  la  Hemeroteca  de  Valencia.  Me  pareció  apasionante  leer  las 
noticias  que  se  publicaron,  sobre  todo  la  de  los  hallazgos  de  cadáveres  en  las  costas 
valencianas, con sus descripciones y, en algún caso, con su nombre. Era triste pensar en lo que 
les paso a muchas personas, pero a la vez era emocionante ir descubriendo lo ocurrido. 

Pero  las noticias de entonces, como  las de ahora, son el reflejo del  interés económico de  los 
periódicos, que es vender muchos más ejemplares, y no siempre  lo publicado es  lo cierto. Al 
poco tiempo me di cuenta que los periódicos casi nunca cuentan la verdad, que tiene su lado 
tendencioso y que a penas te puedes fiar de lo escrito, tanto ahora como en 1917. Durante la 
investigación, las noticias periodísticas sirven para tener una guía de lo que ocurrió, pero luego 
hay que constatarlo y certificarlo, para lo cual, lo mejor es ir a fuentes oficiales. 

En mi  caso, poniéndome en  contacto  con el archivo de  la marina  francesa, pude adquirir el 
expediente  de  la  investigación  sobre  el  hundimiento  del  Medjerda,  redactado  por  una 
comisión creada para esclarecer los hechos. Allí pude obtener datos más fiables, pero también 
tendenciosos. Fue una investigación fiable, pero al final la conclusión resultó más política que 
real  y  ejemplarizante,  seguramente  por  causa  de  la  guerra.  En  ellas  se  le  suelta  al  capitán 
Joseph Got una  leve reprimenda, sin  incidir más en su culpabilidad, pero se deja caer su falta 
de prudencia al navegar fuera de las seguras aguas territoriales españolas. Con todo, continuó 
su vida marinera a bordo de La Marsa, hasta su jubilación. 

GB:  ¿Tuviste apoyo de personas o entidades a lo largo de la investigación o la publicación del libro? 
¿Qué papel jugaron? 

JMC:  La investigación la hice por mi propia cuenta, sin más ayuda que otras personas que las de los 
descendientes de las víctimas en cuanto a facilitar información. 

Por  otro  lado,  en  esa  época  Josep  Maria  Castellví  estaba  escribiendo  su  libro  y  yo  solo 
recopilaba  información.  Él  indirectamente me  ayudó  a  llevar  una  investigación  seria  y  bien 
organizada. El  intercambio de  información entre  los dos nos  iba enriqueciendo a ambos. Yo 
colabore en su libro y él me ayudó a mi investigación. 

A  nivel  económico,  para  la  publicación  del  libro,  también  me  ayudó  el  Ajuntament  de 
L´Ampolla. Y especialmente Laura Molina Cabrera, que era, y todavía lo sigue siendo, Concejal 
de Cultura. 
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Pero, sin duda, quien más me ayudó y me animó a que la investigación no quedara en un mero 
archivo personal y se pudiera difundir fue mi mujer, Elena. 

Es curioso, pero a un primo mío, al que gusta mucho investigar sobre la historia de L´Ampolla, 
le  propuse  al  principio  escribir  el  libro  entre  los  dos,  pero  no mostro  interés.  Cuando  lo 
publiqué  iba  diciendo  que  yo  le  había  robado  la  información  y  que  usaba  su  nombre  para 
obtener  datos.  Desde  que  salió  el  libro  a  la  calle  su  actitud  es  distante.  Es más,  ahora  va 
publicando  artículos  en  revistas  como Marinada,  del  Ajuntament  de  l’Ampolla,  u  otra  de 
Deltebre, sobre el barco, pero sin aportar nada y copiando lo que yo escribí, incluso con alguno 
de los errores que yo cometí. 

GB:  ¿Se te hizo difícil seguir la investigación al conocer los familiares de muchas de las víctimas? 

JMC:  Conocer a descendientes y encontrar nombres de muertos siempre ha sido una alegría y a  la 
vez  una  tristeza. Alegría  por  conocer  el  lado más  humano  y  tristeza  cuando  ves  la  cara  de 
alguien al que, prematuramente, la muerte se ha llevado por delante por causa de una guerra. 

Hay fotos que me han enviado que me han impresionado, así como saber datos personales de 
algunos soldados, como uno que murió el mismo día de su cumpleaños (aunque el día es poco 
fiable,  podría  ser  el  11  ó  el  14).  También  la  de  un  español,  de Macael,  en  la  provincia  de 
Almería, que murió siendo soldado del ejército  francés, o  la de  los seis  fogoneros españoles 
que desaparecieron. 

Con los descendientes siempre he compartido el alivio de conocer el final de la historia de los 
que murieron. En un caso, me comentaban que su abuelo o bisabuelo, había desaparecido. Al 
darme  el  nombre  comprobé  que  su  cadáver  se  había  encontrado  en  Peñíscola  y  allí  fue 
enterrado. Me  comentaban  que  su madre  y  hermana murieron  con  la  pena  de  no  poder 
enterrar a su familiar desaparecido. En otro caso me contaron una historia que la familia había 
ido distorsionando,  la de Antoine Guy, que  también había desaparecido y a quien un amigo 
había visto flotando destrozado en el agua. Pero todo eso era pura invención, ya que su cuerpo 
apareció en  la  costa, donde  fue  identificado y enterrado.  Lo que no he podido averiguar es 
donde  ocurrió.  Tengo  la  corazonada  que  fue  en  Castellón,  pero  en  su  Registro  Civil,  no  he 
podido averiguar nada. ¡Pero sigo en mi empeño! 

Cuando  uno  investiga  un  hecho  o  alguna  historia,  cree  que  esa  historia  es  suya  y  cada 
descubrimiento es una alegría, al margen del posible dramatismo de lo descubierto. 

GB:  ¿Qué hechos relacionados con el barco son los que más te impactaron al descubrirlos? 

JMC:  La "vida" de un barco es como un micro cosmos que te llega a absorber. 

El barco estaba preparado para el desguace y al estallar  la Gran Guerra  se puso en  servicio 
para transporte de tropas. 

En su primer viaje de esa nueva vida marítima, en la noche del 6 de agosto de 1914 (no hacia ni 
una semana que había empezado  la guerra), un teniente del ejército, en un ataque de  locura 
mató al médico de a bordo, casualmente un eminente psiquiatra..! Fue una de  las primeras 
víctimas de la guerra. 
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En su primera vida náutica rescató náufragos españoles en dos ocasiones  (en una de ellas el 
capitán pidió dinero por esa acción, que les fue denegado), en otra ocasión murió un pasajero, 
también español en un viaje. 

Se averiaba con bastante  frecuencia en alta mar y  tuvo que ser rescatado en dos ocasiones. 
Una de ellas lo hizo un mercante inglés que pidió una alta recompensa por esa ayuda. 

Era un barco que se recomendaba para viajes curativos de las vías respiratorias, pero la gente 
se quejaba del olor nauseabundo durante los viajes...toda una historia. 

También he investigado la vida del submarino, pero me ha resultado mas difícil. 

Es curioso que estos dos barcos, el Medjerda y el U34, se encontraron en tres ocasiones hasta 
que la "tercera va la vencida". 

El  barco  que  hundió  al  submarino  también  tuvo  una  vida  muy  azarosa,  con  su  propio 
hundimiento y el ataque eficaz  contra, por  lo menos, dos  submarinos que mando al  fondo. 
Paso por una época de cambios de propiedad y acabó desguazado en España. 

Otra anécdota fue el barco "ingles" que rescató 171 víctimas del Medjerda, el Battenhall, que 
dudó en parar a recoger a los náufragos por el miedo a ser atacado por el mismo submarino. Al 
llegar a Port Vendres,  también destino del Medjerda, no  le dejaban atracar por no  tener  la 
documentación en regla. Al final pudo descargar a los náufragos supervivientes y repostar los 
víveres  que  generosamente  había  dado.  Este  barco  no  lo  localizaba  y  después  de mucho 
indagar,  resulto que el barco  "ingles"  realmente era  sudafricano!!! Conseguí una  foto de  él 
después de mucho buscar. 

GB:  En un principio, ¿creíste posible la publicación del libro? 

JMC:  Cuando  acabé  de  recopilar  toda  la 
documentación,  que  luego  he  ido  ampliando,  se 
me  ocurrió  que  una  buena manera  de  ordenar 
todo  aquello  era  hacer  un  libro  y  utilizar  las 
postales y fotos para ilustrarlo. 

Cuando el  libro, después de apenas dos años, ya 
estaba casi en condiciones, soñé con publicarlo y 
se me  ocurrió  que  podría  pedir  algún  apoyo  del 
Ajuntament de L´Ampolla. 

Les  presente  el  proyecto  y  un  borrador  y 
decidieron  ayudarme.  Fue  emocionante  pensar 
que  podría  publicarlo  y  que  iba  a  ser  el  primer 
"ampollero"  en  publicar  un  libro.  Nunca  antes 
pensé,  en  serio, que  llegaría  ver un  ejemplar  en 
mi estantería. 

A partir de ahí  todo vino  rodado...la  traducción al  catalán,  la maquetación,  la  imprenta y al 
final ver mi sueño cumplido. 

Il∙lustració 110: Portada del  llibre “Darrere el Medjerda”, 
de Jesús Martínez Curto. Col∙lecció de l’autor 
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GB:  Durante tu investigación, ¿de qué parte has podido disfrutar más? 

JMC:  De  lo  que  más  he  disfrutado  a  sido  de  ir  descubriendo  las  imágenes  del  barco  y  de  la 
investigación de lo ocurrido, vamos...de todo. 

GB:  ¿En  algún  momento  notaste  alguna  dificultad  para  acceder  a  la  información  o  problema 
importante? 

JMC:  Cuando empecé tenia la sensación de ir descubriendo la historia del barco y que estaba solo en 
esto. Ahora hay mucha gente que escribe o indaga sobre él. 

Al principio me sentía como un explorador que avanza solo en  la  jungla, abriéndose camino 
con  su machete. Me  sentía  solo  ante  la  jungla  de  la  información,  o mejor,  de  la  falta  de 
información. 

GB:  ¿Tienes pensado hacer alguna otra investigación de estas dimensiones? 

JMC:  Pues bien, también tengo escrita la historia de la línea de ferrocarril, la que unía La Puebla de 
Híjar, en Teruel, con Tortosa llamada Ferrocarril del Val de Zafán, pero no creo que la publique 
nunca. 

Otro que me he escrito  sólo para mí es uno  sobre  la historia de un coche, el Fiat 850, y  las 
variantes que se hicieron de él. Pero solo  le  interesa a cuatro chiflados como yo. Por eso  te 
digo que me he hecho para mí. 

Por último,  junto con un par de amigos con  los que he formado  la “Asociación de amigos del 
Medjerda”  estamos  preparando  los  actos  de  conmemoración  del  primer  centenario  del 
hundimiento del Medjerda en L’Ampolla. 

Il∙lustració 111: Pòster anunciador dels actes de  conmemoració 
del  centenari  de  l’enfonsament  del  Medjerda.  Cedit  per 
l’Associació d’Amics del Medjerda i Jesús Martínez Curto
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Los actos previstos son: 

• Exposición de postales y fotografías del barco, de las personas que realizaron el último viaje 
y documentación de la historia del barco. 

• Presentación del libro: EL MEDJERDA, las imágenes de la vida de un barco. 

• Proyección de la película sobre el pecio. 

• Charla conferencia sobre el acontecimiento. 

• Una  ceremonia  civil  con  el  lanzamiento  de  coronas  de  flores  en  el  lugar  donde  fue 
torpedeado el Medjerda. 

• Cena y entrega de recuerdos. 

Estos  actos  se  llevaran  a  cabo  en  el  pueblo  de  L´Ampolla,  (España),  donde  llegaron  17 
náufragos. 

Es una empresa llena de dificultades que proponemos a familiares y descendientes, así como a 
todo interesado por ese desgraciado hecho histórico. 

Con este anuncio pedimos  la colaboración de todas  las personas que puedan ayudar a hacer 
realidad esa iniciativa y a los descendientes, a los que rogamos que se pongan en contacto con 
la Organización. 

Perdona por incluirte esta propaganda gratuita, pero hemos de aprovechar cualquier foro para 
promocionar y conseguir que este evento sea un éxito. 

GB:  No te podría pedir más Muchas gracias por el tiempo que has dedicado estos días y a lo largo 
de toda tu investigación, puesto que me son de grandísima ayuda. 

JMC:  Un  abrazo  y  gracias por dejarme disfrutar de  esta encuesta  y por dejarme  explayar  con mi 
tema  favorito.  Una  amiga  mía  me  decía  que  yo  era  MONOTEMA,  que  solo  hablaba  del 
Medjerda...ahora has comprobado que es verdad. 
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HEMEROTECA 
A  continuació  s’inclou un  recull d’articles de premsa de  la època  i  actual  relacionats  amb els  fets 
descrits. 

S’estructura per diaris i s’ordenen els articles per data de publicació. De cada diari s’inclou una petita 
ressenya i un índex dels articles inclosos on s’especifica la data de publicació, el títol de l’article i un 
brevíssim resum del que es diu en ell.   
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Iberia 

Setmanari publicat a Barcelona del 10 d’abril de 1915 al  febrer de 1919, sota  la direcció de Claudi 
Ametlla, per a fer propaganda de la causa aliada. 

Encara que  la majoria de texts eren en català, en publicà també en castellà, portuguès  i francès. Hi 
col∙laboraren J. Carner, J.M. López‐Picó, A. Rovira  i Virgili, E. Xammar (redactor en cap), J.M. Junoy, 
M. Aguilar, R.  Jori, Alexandre Plana,  J. Brossa, M. de Unamuno, R. Pérez de Ayala, R.M. del Valle‐
Inclán, etc. Publicà també poemes de G. Apollinaire i de M. Jacob. Destacaren les portades d'Apa i els 
dibuixos de Canals, Colom, Ynglada i Nogués. 

Alguns  estudis  fixaren  la  desaparició  de  la  revista  al  número  157  (20  d’abril  de  1918),  però 
posteriorment  s’ha  tingut  constància  de  l’edició  fins  el  número  200,  a més  de  diversos  especials 
dedicats a les nacions aliades i a París. 

Data publicació  Títol article  Contingut 

4/agost/1917  Els catalans a la guerra  Article  molt  crític  amb  l’actuació  de  pescadors  i 
habitants  de  l’Ampolla  desprès  de  l’enfonsament  del 
Medjerda. 

 

   



Aflo 111 Barcelona:4 deAgosto de 1917

Número suelto 10 céntimos. —Redacción y Administración: Puertaferrisa núm. 28 1
° 2.°

„mi:odien

Entre la
espada_y:la-espada

De que lado se inclinarán los apetitos del canciller Michaelis?

Num. 122



—

ELS CATALANS A LA GUERRA
No hi ha remordiment

Patlém una volta mes, encara, del
naufragi del Medjerdá, ara que tot passa

rabént i que un fet succeeix a l'altre,
agombolantse tots i fugint prest de la
memoria; cal que insistím en aquell fet
horrible de sadisme criminal i en el de
tall descoratjador i que'ns fa enrogir de

vergonya, de que pobles de nostra costa

siguin tant passius i que per sa inercia

els llaguen.' d'acusar de la mort de tanta

gent, amb sufriments inoits; mes tot se

paga en aquest mon, un dia o altre.
Tots sabém que algúns se salvaren

en una llanxa que s'acostá a nostra

costa i quests van passar per nostra

ciutat, encara atuits i com inconscients
per la desgracia.

Altres van salvarse, perque navegant
mar endins foren recullits per una nau

anglesa i no van volguer desembarcar en

aquelles platjes inhospitalaries.
Tots sabeu, que una barca de pesca,

de la que s'ha parlat molt i navegava
per aquells vols, fugi al adonarsen del
torpilleig i els crits demanant socors

d'aquella pobre gent qu'ells oiren los
posa malalts i ni una mala llanxa sorti
en tota la nit del poble aquel', sos mari
ners sors a la veu de l'humanitat dormi
ren i no's despertaren als crits Ilunyants
deis cents d'infelissos que poc a poc se

moríen, ara un, ara l'altre, fins a quedar
aquelles aigues sembrades de cadavres,
sens un gemec tant sois, sens aquells
ulls que tant havian mirat a les properes
platjes cercant un petit bri de caritat que
no venía i la mort s'ensenyorí de la mar

blava tant dolsa com era avans d'aquet •

crim horrible.

I que'n dirán del alt relleu a que s'ha
posat l'humanitarisme i selvatge cultura

deis llop antropomorfos que son els tri
pulants del submari?

Que podeu dime de qui'ls manen,
quin calificatiu prou gran i prou precis

per a designar l'inmensa bestialitat que
tancan dins sa caixa craniana?

Que podeu dime deis infelissos ho

mens de nostra terra, escorredures so

cials, que encara no gosen protestar de

tant gran tragedia i de sos malestrucs

traidors?
A n'aquells homes, els qui pirat( jant

per nostres costes, omplen de morts les
arenes de nostres platjes, nols vejen

'
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Submarí alemany que ',actúa', a les goles del Ebre

sobre coberta del submarí, assistint a

l'agonía de centenars de sers que res

tenen que veure amb la guerra?
Impassibles, apunten els canons so

bre els infelissos que s'acosten a la nau

sense bandera, ni senyal que's digni
duda alta per a honoraria, sois com una

nau bandolera de nit, i encara enmasca

rada, que priva de que's porti auxili
que Iluiten amb les angoixes de la mort

i frueixen amb els xiscles i plors de tants

sers a que la vida s'escapa.
Dones s'ha de saber i ho haveu de

din ben ciar, no van morir la majoría
d'aquella gent ofegats, ni del torpill;
van morir per agotament de .forses, per
gana, per sed, per les hores llarguíssimes

que passaven a l'aigua, ovirant al Iluny

la platja amb sos vilatges ahont hi havía

gent de cor sec i aixut.
Que devíen pensarde nosaltres, mi

llor dit, aquells que després del torpi
lleig no van organisar una expechció de

salvament i que no van saber evitar que
enfront de nostres platjes morissin ago

tats mes de closcents naufrecs?
Quin pervindre espera a

n'aquets
pobles?

Segons conten els rnariners de les

barques del bou, tots els cadavres que

durant algunes setmanes, s'han vist en

alta mar, un darrera de l'altre o a esca

mots, balansejantse en les suaus ones,

com fulles ermes, tots ells portaven

suros salvavides` que'l feien surar, els

sortía casi tot el tors sobre les aigues,

el cap caigut avant, les mans i brassos

a l'aigua, alguns, mans juntes en actitut

suplicant, altres, alsades com amenassa

irada.
Casi no hi ha poble en aquelles cos

tes que un o altre cadavre no hi hagi
encallat, calla tothom, no diuen res,

amaguen sos remordiments; mes los que

havem vist i havem pogut contemplar
d'aprop, son els que les corrents han

portat enliá, a un petit parc llunyá.
El cos del sub-oficial Bernhard Paul,

feia una impressió terrible, estava estirat

a la platja, de pit sobre l'arena, sosllevat

per el gros salvavides que portava al
vol del cos; el cap encarcarat, forsat

enlaire, mirant fit a fit al mar amb les

conques deis ulls ja Luides, els brasscs

mans estirats a dins de l'aigua; les onades

suaument l'havien alli deixat, a cada

nova onada, clapejava contra la seva

cara, el bigot i cavell se movien al clap
de l'aigua, donant-li aspectes espantables,
revivía l'angoixa deis darrers moments;

es una visió que mai més fugirá de nos

tra memoria.
Aquel! cadavre, portava sintetitzada

la tragedia del correo d'Orán; arrib sos

punys el( sos, amenassadors, voldriarn

nosaltres que'! Kaiser el tingués im

premptat en la retina deis seus ulls.
En una medalla que portava el cada

vre s'hi Ilegeix «Bernhard Paul 1899».
—«Epinal 1321»—Portava el re

llotge parat a les 715, hora deltorpedeix.

Soldat mort del Regiment d'Essex, mort en el naufragi del «Medjerdá»
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El que's trova el día sis del present,
portava entre altres objectes una notifi

cacio de l'Arcaldia de Palat, en la que

s'avisava al soldat qu'els seus cinc fills

potser anava a vóurels; se deja

Antoni Guy del cos de Zouaves.

Mes enllá a un centenar de metres

mar endins, hi havía un altre cadavre

que surava; fa vent de Ilevant i segura

ment demá matí lo trovarém a nostra

platxa.
Per aquets pobles, tant els que ho

han vist, com els que han sentit esplicar,
les malifetes deis pirates alemanys, com

s'els diu a plena boca, no poden sostreu

re a la alucinació produída per visió tant

terrible, que la repulsió que's te a lo

alemany es grant i va engrandint encara.

Vaig dirvos-ho ja, empró cal recor

dar-ho, que' l representant deis boches

aquí, que's diu Maxim I3uch, ha pregat
1 ha conseguit que l'Ajuntament de Vi

Ilareal admitis mil pessetes per a la

construcció d'unes escoles per a suplir
la deficiencia de les que manté actual

ment l'Ajuntament; i que la «Asociación

Castellonense de Caridad», que dona

menjar als pobres fomentant en certa

manera la miseria, l'hi hagi acceptades
tres mil pessetes.

Aquestes acceptacións que han aixe

cat apasionades protestes, deshonora al

que ho ha acceptat i al que ho dona;

per a atenuar la mala impresió del crim,

donen pa a la miseria i a la incultura i

certes corporacións i associacións paren

la ma i donen les mercés girantse d'es

quena als cadavres, sentint potser certa

entisfacció de que en I3uch hagi w...ertat

sa les dos llagues mes purulentes del pais
Despres de donamos els restos del

crin, fan l'afront de considerarnos mise

rables i incults.
Un dia, m'avisaren que a una platja

vehina hi ha un naufrec, era un galant
xicot un soldat argelí, En Abed Kaddo

ner de la 24a C.a del 6 Reg. de Tirai

lleurs indigens; portava cinc cartes diri

gides a Oran i totes a professors d'ins

trucció primaria; en un cinturó de cuiro

trenát hi penjaven cinc bossetes ben

cussides.
L'endemá, un soldat sense identi

ficar, amb anells de metal' i plata a la

ma dreta i en la palma de la mateixa un

tetuatge
Mes enlla hi havía un petit bagul del

3oldat August Chelic, resident a Taza.

El 26 Maig van
trovarse a la platj a de

Castelló 1 Villareal, varis soldats argelíns,
sens identificar.

Dos dies mes tart, tro ém un curiós

cadavre, el de un Juli Cruz i Das; mort

serenament, amb cura de indiferencia

convierta; portava boquilla, encenedor,

fJc de cartes, rosari, medano de Londres,

otograftes i postals
S'han trovat varis cadavres de clima,

sense documents.

Are fa pocs dies el d'En Francesc

Casarta d'artillería i el d'En Manan

S alomont, soldat de 1." clase, francés,

portava llicencia per malalt i una xapa

que diu «Any 1914-Oran», i varis pai
sans sense

identificar.

Les corrents de llevant, desvíen

molts cadavres cap a la platja de Gandia

i de Valencia, allí deu arrivar.

Com els salvavides els sostenen,

molts se van desfent, els ossos van que

dant al descobert, els pellingos de carn

i pell van saltant, i així arriven semanes

i mesos, urant 'per el !mar, 9'imatge tcle

Fotografía d'un soldat mort en el m iteix naufragi

r_____,.... ......,,

TOCS DE GUE1R.R.A (Im

pressions del front). Poe

síos rosselloneses d' En

Horaci Chaumet de ~pi

raya, amb il-lustracions

d'En Bahnigare.

PREU: 1 PESSETAL De venba a la llibrería Verbapier
Rambla

RECORDANÇA
Fa tres anys ara, que l'imperi ale

many va violar els territoris de França
i Bélgica, i en cami de esclavitzar l'Eu

ropa; el comens fou un camí de victo

ries, per modus que no cal dir ara no

foren aturats ni a Charleroi. ni a Mons;
calgué l'energía de Joffre, de Foch i

Gallieni per a tallarlos les ales al Mame,

desde llavors son aixelats. L'aliga, alte

rosa te la forsa, mes sens ales.

Al fi, per acabar la terrible lluita,
l'América, ha predicat la Creuada santa,

del no rt al sur, del Canadá a l'Argentina;

els Estats Units del Nort, hi envíen mi

lers d'homens i municións mai sornnia

des, les demés repúbliques petites
grans van responent.

Emperó, que fem a vostre pais? Quant

Ilegeixo trua nova injuria a sa bandera,

s'acontenten amb enviar una nota i

humiliarse.
Si tots fossin com nosaltres, no esta

rien a la cua de les nacións. Pregunteho

— 7 —

la mort seguint el remolí que passés el
submarí al anar piratejant per aquests
mars, com eterna vergonya i com a

rernordiment etern els seguirán, esquelets
que durarán fins als cants de la fera, si

es que algún dia hi arrivan; remordiment

etern a n'aquella rassa de llop-antropor
morfós.

Voluntaris catalans, vosaltres ja sabeu

amb qui tracteu i els rebeu ben dig
nament veritat? vosaltres salveu l'honor

de,Catalunya que'ls homes de la costa

no han volgut.
A. DE V.

als Alemanys.jJaant a cada batalla han

publicat en sos periódics que la Llegió
estava destrossada, no s'havem de son

estorament a trovarnos forts i nombro
sos altra volta.

Sempre's troven amb homes de cor,

que combaten per la Bélgica'!i per la
Serbia, _

JOAQUIM B.
del 4 Tiralleurs

El voluntari Pere Muxinacs, de
San Cugat del Valles
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La Publicidad 

Diari en castellà, fundat a Barcelona el 25 de febrer de 1878. 

En fou director Eusebi Corominas  i Cornell (1878‐1906). Era alhora  informatiu  i polític, dins el camp 
republicà  possibilista;  en  foren  redactors  en  cap  Emili  i  Carles  Costa,  i  hi  col∙laboraren  Eduard 
Marquina, Lluís de Zulueta,  Josep M.  Jordà, Marcel∙lí Domingo, el crític musical  Josep M. Pascual  i 
altres. El diari es féu cèlebre per  la campanya que hi menà Jacint Verdaguer arran del seu conflicte 
amb  la  jurisdicció eclesiàstica, campanya a  la qual el diari, anticlerical, tenia  interès a fer costat. La 
Publicidad  es mostrà  contrari  al  catalanisme,  especialment  des  que  Alejandro  Lerroux  hi  publicà 
articles, secundats pels d’Adolf Marsillach i Lleonart; el diari caigué sota el control del partit radical i, 
el 1906, n'esdevingué director Emili  Junoy  i Gelabert,  lloctinent de  Lerroux a Barcelona, però  tant 
aquest com la majoria dels redactors del diari abandonaren els radicals i se sumaren al moviment de 
Solidaritat  Catalana.  El  1907  Romà  Jori  i  Llobet  n'esdevingué  redactor  en  cap.  Poc  després,  Lluís 
Companys  i  Laureà Miró  intentaren de posar el diari al  servei del partit  reformista de Melquíades 
Álvarez,  però  l’adquirí  el  navilier  Antoni  Tayà  (1915),  que  en  confià  la  reorganització  a  Amadeu 
Hurtado. Aquest  nomenà Romà  Jori  com  a  director,  i  assegurà  la  col∙laboració  d’Eugeni  Xammar, 
Antoni Rovira  i Virgili, Feliu Elias, Carles Soldevila,  Josep Artís, Manuel Brunet, Andreu Nin  i altres, 
que donaren al diari un  to  catalanista  i defensor de  la  classe obrera. Però el 1921, per dificultats 
econòmiques,  la  família Tayà vengué el diari a  la Federació Patronal, que en modificà  l’orientació, 
però no pogué sostenir‐lo. Adquirit al cap d’un any pel nou partit Acció Catalana,  fou gradualment 
convertit en un diari en català. Completat aquest procés  (1 d’octubre de 1922), el diari prengué el 
nou nom de La Publicitat. 

Data publicació  Títol article  Contingut 

14/maig/1917  España  convertida  en  base 
naval alemana 

Notícia  sobre  l’enfonsament  del  Medjerda  amb 
declaracions  dels  supervivents  i  valoracions  sobre 
l’actuació del submarí alemany. 

15/maig/1917  La  marina  mercante 
francesa 

Reportatge sobre els èxits de la marina mercant francesa 
publicat  en  desgravi  per  l’actitud  tèbia  del  govern 
espanyol pels atacs dels submarins alemays 

27/maig/1917  Los  torpedeos  en  aguas 
españolas 

Noticia sobre la falta d’efectivitat dels serveis espanyols, 
posant com a exemple l’atac al Medjerda. 

16/setembre/1917  Los submarinos en las costas 
de Tarragona 

Notícia  sobre  els  atacs  a  l’Amiral  de  Kersaint  i  al 
Chulmleigh. 

4/abril/1918  El naufragio del Medjerda  Notificació de les condecoracions concedides a diferents 
persones de  les terres de  l’Ebre per  la seva actuació en 
el naufragi el Medjerda. 
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Los submarinos en nuestro litoral
-Torpedeamiento del vapor correo francés "Mecljerda"

F- rente a Ampolla bTarragona)

4 E) "1173E<Dr72r3EIVICAttr.
Nuestro corresponsal en Tarragona

nos envía un sucinto relato de la lle-
gada de unos pocos náufragos, super-

ouquo ft.a.11N`.s
frente. a los Atfasfues. Y en ese relato,
en una3 breves lineas, se da cuenta de
uno de los accidentes del terrible (ira-
nia. tina señora vl-ajaba ion dos de sus
hijos, ua niño y una niña. Ei niño lea-
apareció; la ni-ña, antes de liegaiaa la
play-a, dejó dio exbstir. As 'o lacónico,
grandioso, te,riable. Es este c carácte,r
que 'ha dado a toda la guerra, Alema-
nia. Cuando el "Lusitania", nos ente-
ramos que eran más de cuarenta los
niños de menos ,C1',3 tres años que pera-
ciaron asesinados par al torpedo de un
submarino alemán. Aauel gran crimen,
que fue 'conmemorado con una medalla
por -los alemanes, no repercutió como
se merecía hasta ei corazón de las ma-
dres españolas. ¡Había suced.do tan le-
jos la hecatombe! Hay sensibilidades
que no se imprestenan a lajiga distan-
cia. Pero ahora ha suotidido junto a
nuestras playas uno de esos dramas qua
debieran acongojar a nuilsoias mujeres.
¡Para cuándo las lágrimas! Veis a esa
madre, medio alocada en un bote, por-
que ha perdido a su hijo y ve como la
vida de su hija va 'huyendo y no la puede
retener con eus abrazos y t'yac no puede
reanimar el delicado eueiTecito con sus
besos.

Pero las tiempos son duros. La gue-
rra es la gaerra. Esta ha sida la divisa
de Alemania. No -debemos prestar oídos
a las lamentaciones. No debemos ser
blandos de corazón. Debemos mostrar-
nos insensibles a esas heearotnbe,s. Pero
ya que se trata de resIstir Con energías
todos los embates y co•tamplar impa-
sible.s tan duras pruebas, de,biérarrios
mostrarnas también rígidos y e,sgrimir
el acero para que no pudiese haber com-
plicidad n'inguna poi: I late nuestra en
su comisión.

Esos hechos se están cometierniq
nuestras costas, casi a nuestra vista.
Duranbe 'atos días nuestro lttorai 39 ha
convertido, cuino el litoral cantábrieo,
en refugio de submarinos ale-manes. Ma_
niobran en el escenario marítimo de
nuestra jurisdicelón. Y nada se hace pa_
ra ahuyentarlos. Esa pasividad nuestra
puede representar complicidad con los
actos que, se cometen y pucale repre-
sentar un indicio de d'ebilldad. Y los
pueblos débiles, cuando no se saben de-
fender, se ven defendidos. Es-e es el to-
que de atención que se biene que dar.
Alemania está llevando la guerra a nues-
tras costas. España . -se está convirt:endo
en su basa naval. Dentro de unos años
tal vez sabremos a qué precio se pagan
tales complacencias. Y lloraremos como
mujeres lo que no 11emo3 sabido defen-
der como nombres.

En Tarragona

Los lítufrages del "Mi.#djerda"
Tarragona, 13, a las 18.
Anoche, a las doce, regre,,,o de Am-

polla en automóvil el eónsui de Francia
señor Metreia, que sin descansar ni co-
mer 'ha consagrado por entero a aten_
der a los náufralos del vapor correo
francés "Medjerda", ¿Idiptando cuantas
di.sposiciones le ha sugerido su celo para
averiguar la suerte que haya podido ca-
ber al resto del pasaje.

Esta mañana, en el primer tren, han
llegado dos 16 hombres y la señora sal-
vados del naufragio.

Con objeto de ampliar la 'información,
he visitado Idos veces el consulado fran-
cés', pero no rae -ha -sido posible hallar
en él al señor Merelo.

Por fin, a las .doce y media, sabiendo
que los náufragos se hallaban hospe
dados en el Hotel de Paris, me he diri-
gido a él.

Allí, sentados a la mesa, se hallaban
los 16 naufragios, almorzando con ellos
el señor Merele y el cónsul de Bélgica
señor Francillon.

El señor Merelo me ha invita-do a
sentarme y con sumo 1,rus.to me ha faci-
litado los siouientes J.latos:

El vapor "M-edjarda" salió de Orán el
jueves último a 'las seis ue la tarde. Su
toipulación se componía da 61 'hombres,
al mando del capitán (rot, condecorado
con la Legión de 2ionor y la medalla de
guerra.

El total de viajeros que llevaba era
de 195, entre los que se contaban .450
soldados que iban a Francia can licen-
cia. 22 mujeres y dos niños.

El vapor tardó en ¡hundirse un mi-
nuto, `haciendo explosión las calderas,
lo que causó muchas víctimas, y desapa_
reciendo por la popa, en donde iban los
pasajeros de primera y segunda, que
perecieron 'todos.

Al ocurrir el hundimiento se vieron
doce balsas con pasajeros, pero se ig-
nora por completo hasta la feClia la
suerte que hayan podido correr, 'habién-
dose quedado en Ampolla el capitán Got
con objeto de hacer exploraciones.

La señora salvada viajaba con un
niño y una niña, hijos suyos: el pri-
mero ha desaparecido y la segunda mu-
rió en brazos de su madre antes de
limar a tierra. El .e.41„ierro de la infeliz

niña se 'Verificó ayer tarde, concurriendo
ai filnebre acto ei pueblo entero de Am-
polla.

E, bote en que se salvaron los 18
naufrago.: ha sto resalado a . 1a Socie-
dad de sil:va1(. 1'10 de náufragos de Am-
p011a, como maaatra de agradecimiento

-a l'os gonerosoa y nonalies servicios pres-
tados por aquel veCintdario.

El señor Merelo lha beCho grandes elo-
gios de la autoridad de Marina de Tor-
tosa. que ha facilitado cuantos medios
han sido necesarios, a-sí como del mé-
dico de Ampolla y de todos 'los veo:nos
de esto pueblo.

'En el "Medjerda" iban seis fogoneros
españoles, naturales de Almería.

Al dirigirse los náufragos 'esta tarde
a la estación y al pasar por frente el
Consulado de 13éi•gica, sito en la plaza
de Castelar, fue izada la bandera de esta
nación, dándose vivas a Francia y a
Belgica.—Menéndez.

Los náufragos en Barcelona
Sabedores de que los náufragos sal-

vados de la terrible catástrofe del "Med-
jerda" se trasladaban a esta capital para
dirigirse a Francia, nos personamos en
la estación de M. Z. A. a media tarde,
pues no sabíamos con certeza el tren
en que venían. En los andenes de la
citada estación encontramos al cónsul
general de Francia en Barcelona .señar
Gaussen, al padre Casaponce, al perso-
na: del 'Consulado y a algunos indivi-
duos de la colonia francesa de Barce-
lona.

A las seis d¿.) la tarde llegó el tr3a
ligero de Tarragona. En seguida ad i

-vinamos quiéaes eran los náufragos,
pues algunos de ellos conservaban el
uniforme de soldado arge/ino. Inmedia-
tamente el señor Gaussen se presentó a
los mismos ly tuvo frases de afecto para
todos, saludándolos conmovido, en es-
pe,.« iai a una mujer que venía con ellos,
madre de dos criaturitas víctimas de la
barbarie teutona.

El señor cónsul ordenó fueran acorn-
pañados los -vaijeros al Hotel de Franca, l
de la Rambla de Santa Mónica, 'laude
va da antemano se les había preparado
alojamiento.

El "Medjerda", buque ligero
'Como anticipamos en nuestra extensa

informaceón telegráíica de ayer, despla-
zaba el "Medjerda" 2,000 toneladas y
pertenecía a la "Compagnie de Nave-
gation Mixta". Sus características prin-
cipales eran de 287 pies de eslora. 3C)
manga y 15 de puntal. Fue construida
en Inglaterra en 1898. Desarrollaba ua
andar de 15 millas.

Desde e: orino:pi° de la guerra, este
harinoso buque correo, provisto de tele-
grafía sin hilos y luz eléctrica, hacía
viajes rápidos y regulares -desde Port-
Vendres a Oran y viceversa, no siendo
este el primer encuentro que tuvo con
submarinos teutones.

En su último y fatal viaje salió del
puerto de Orán el jueves, día 10, a las
cuatro de la tarde. Embarcó 49,5 pasa-
jeros que se Idirigían a Francia, siendo
la mayor parte permisionarios, y con-
tando entre el pasaje a 23 mujeres y
niños.

La travesía fué feliz, buen tiempo y
mar calma, ¡hasta el día 11 a las siete
y media de la tarde.

Estalla el torpedo
Dr'pronto, "el segundo artillero de a

bordo, que estaba a popa, junto al ca-
ñón listo para disparar, como otras

veces, contra los submarinos. prefirió un
grito, 'que 'paaado un segundo fué aho_
gado por una detonac:ón formidable.

FRANCÉS	 De In tarde
I,as des artill-rías se 77101lit-UriM bastante

cebras durante la noche entre tl Roma y el
(lisa, así contó en el frente del Aisne.

Esta mañana los aleniaties pronunciaron frio-
lentos ataques contra la planicie dr (7raonne,
al Norte (Ir Rin Y en la región de MaisonS
de Champagnr. Todos estos ataques fueron
contenidos por el fuego de la artillería y de
la infantería francesas, retirándose después de
haber sufrido serias pérdidas. Los franceses hi-
cieron prisioneros.

En la región de Verdun los franceses ejecu-
taron, dos golpes de mano ('Oil blIC/1 resultado,
y que procuraron cierto número de prisione-
ros a los franceses.

En el resto del frente transcurrió la noche
en calma.

1TALIANG
La actividad de la artillería, que se ha man-

tenido normal en el frente del Trentino y de
/a Carnia, ha sido más intensa a lo largo del
frente de los Alpes Julianos, desde l'olmino
hasta el mar.

Nuestros tiros han provocado explosiones
incendios en las lineas enemigas.

La artillería enemiga ha causado desperfec-
tos en tos edificios de Gorizia.

En pequeños encuentros en las alturas al
Este del Torrente Vcrsoilsizza, hemos hecho
tina docena de prisioneros, de éstos un oficial.

Aciones enemigos han arrojado bombas so-

Los náufragos no pueden ya explicar
nada más.

Saben únicamente que se encontraron
flotando 'en el mar. Vieron cómo el baT-
co, partido en dos por la mitad, se hun-
día rápldamente. ,Hasta entonces no
comprendieron que un torpedo lanzado
a traición y por hombres sin entrañas,
era la causa de su deggrao:a, de la des-
gracia de 49'5 pasajeros y 62 tripulan-
tes, que en su anhelo de substraer-
se a /a horrible tragedia luehaban des-
esperados para escapar de la muerte
que .les arrastraba para siempre al fondo
del mar.

Un komandantz que merece la
cruz de hierro

No se explican los náufragos, con Ices
que hemos hablad-o extensamente, la
crueldad y el refinamiento alcanzados
por la barbarie teutona.

Tan ráp:dos fueron los efectos del
torpedo—nos han dicho—que no 'hubo
tiempo material de lanzar al agua los
botes de salvamento.

Las víctimas que llegaron a yer a Bar-
celona lograron asirse a un -bote viejo
y suelto que había sobre cubierta, y que
al hundirse el barco quedó flotando por
milagro.

En tanto los que en el bote estaban
procuraban salvar al mayor número po-
sible de -pasajeros y tripulantes, acer-
cábase el submarino al lugar de la ca-
tástrofe, sin que ninguno de los mari-
nos que estaban en la cubierta del navío
pirata intentaran la menor maniobra pa_
ra -salvar de las garras de la muerte a
los indefensos náufragos, hombres, mu-
jeres y niños, que en %44itersiones ho-
rribles clamaban auxil'" venganza.

Los 17 náufragos llegados al Barce-
lona, atestiguan que vieron claramen-
te al comandante del submarino fumar
tranquilamente un pitillo, apoyado en la
barandilla del puente, en tanto uno a
uno, iban desapareceindo las Víctimas
bajo el agua.

—Desde dl bote—nos dijeron los náu-
fragos,—mostramos al flemático "Ro-
mandante" y a sus siervos, el cadáver
del niño de cuatro afies hijo de la seño-
ra Yezzetti, sin que el pirata se conmo-
viera.

A la vista del deseventurado niño,
volvió el "Komandante" la espalda en-
cogiéndose tranquilamente de hombros.

El velero misterioso : ¿Hay es-
pañoles que sirven de guía a
los submarinos?

Alai:unos de los náufragos por nos-
otros interrogados nos dijeron que mo-
mentos antes de que ocurriera la ca-
tástrofe y como hiciese poco que ha-
bían cenado, estaba buena parte de la
tripulación en la toldilla de popa del
"Medjerda" respirando el fresco del
crepúsculo y contemplando la silueta
de la costa española..

Añaden que divisaron un \- elero de
unas 200 toneladas, pintado de gris que
estaba a poca distancia del "Medjerda".
El segundo artillero de a bordo el ne-
gro argelino, .1uppier que fue quien
viá la estela del torpedo, asegura que
partic") éste del lugar donde precisamen-
te se hallaba el barco de vela.

De presumir es que este barco de vela,
que estaba cerca la costa española v al
cual el submarino alemán no molestó lo
más mínimo, con todo y haberle rascado
casi la popa, no sería beligerante.

Ya desaparecido el submarino, cuan-
(10 los náufragos estaban todavía ató-
nitos en el bote salvador, era el andar
del barco de vela que se divisaba toda-
vía, más ligero: como si le impulsara un
motor a petróleo.

<Y.

hrr !sola llorosina • y en otras localidades del
bajo Ison:o, matando a un anciano.

Nue.‘rtros hidroaviones han renorodo el bom-
ba ril o d el m po dc ariación de Prodeeco,
al .V . , rte c'e Tri(sic. L'n un combata aéreo he-
mos dcrvi.I.,ado a un avión enemigo.

ALEMÁN	 De la tarde
Frente frunc(s.—EPreitos del principe here-

dero Ilaperto.—Los grandes ataques de los in-
gleses /pan -fracasada.

Después de una violenta preparación de ar-
tillería. que se extendió sobre todo el campo
de batalla de Arras, entre Lens y Queant, los
ingleses emprendieron el ataque en las pri-
meras horas de lu mañana entre Gavrelle y el
Searpe, a los dos lados de la carretera Arras-
Cambrai y cerca de Bulieeourt contra nuestras
líneas.

En lioeux lograron penetrar; en los demás
puntos fueron rechazados por nuestro fuego y
en luchas cuerpo a cuerpo, sufriendo el ene-
migo serias pérdidas.

Por la noche emprendieron nuevos ataques
a los dos lados de Monchy, que fracasaron
también bajo el fuego de nuestra artilleria.

Las ventajas. que los ingleses obtuvieron en
Bullecourt fueron contrarrestados por un bri-
llante contraataque efectuado por tos batallón
de la Guardia.

hoy han empezado nuevas lachaa por le
posesión del pueblo.

Ejércitos del prtacIpe heredera de Alema-

Poco a poco fuese alejando el miste-
rioso velero, protegida su retirada por
el submarino, al que dijérase se pro-
ponía otra vez servir de siniestra pan-
talla. No hay duda que los tripulantes
del velero eran españoles al servicio de
Alemania, ya en calidad de espías, ya
como aprovisionadores. Puede ser tam-
bién que se sirvan ya los submarinos de
las embarcaciones de vela para mejor
ocultar el periscopio ya fácil de distin-
guir por los hábiles artilleros, que co-
mo el negro Juppier desde el comienzo
de la guerra prestan servicio en algu-
nos barcos mercantes, dispuestos a ba-
tirse en todo momento por el honor de
los pueblos aliados y por la libertad de
los mares.

El-negro Juppier
El negro Juppier, es un mocetón, alto

fornido, de aire resuelto y simpático.
No se mostró esquivo a nuestras pre-
guntas. Antes al contrario, nos dijo que
"a principios de 1916 había combatido
el "Medjerda" junto con un barco in-
glés, armado, con un submarino. El
buque inglés, un "tramp" no pudo, por
su poco andar, escapar a los certeros
disparos del submarino, pero si pudo el
francés, el cual después de poner en
huida al barco alemán, salvó a los 26
tripulantes del "tramp" hundido".

En noviembre del mismo año, sostuvo
otra vez el "Medjerda" reñido combate
con otro submarino quo le disparó hasta
50 cañonazos. Con 26 disparos y su
buen andar logró el bravo navío rendir
al submarino que desapareció en las
profundidades del agua, ignórase si
averiado o para escapar de su valiente
adversario.

—Ahora—nos dijo Juppier,—espero
llegar pronto a Francia para embarcar
de artillero en otro buque armado que
navegue por estas aguas hasta ver si
consigo, entre otras, vengar la muerte,
de los dos hermosísimos hijos de esta
desventurada mujer. Si consigo un día
hacer blanco en el casco de un subma-
rino lleno de bárbaros, habré colmado
mi más ardiente aspiración.

Madama VIzzetti
El negro Juppiar nos decía esto en el

comedor del "Hotel de France".
Al nombrar a "los dos hermosísimos

hijos de esta mujer" nos señalaba una
señora enlutada que sentada en una si-
lla, junto al balcón permanecía como
abstraída, casi alejada, contemplando
indiferente la muchedumbre dominguera
que a aquella hora del atardecer deam-
bulaba por las Ramblas.

Seguía la buena mujer sentada. caí-
dos los brazos sobre los muslos; hin-
chados los ojos por el llanto; distraída
su atención: sin darse cuenta de lo quo
a su derredor pasaba.

Nos acercamos a la mujer esfinje,
cuyas facciones avaloraban delicadlis y
finas líneas; cuya bondad y sufrimien-
to podían adivinarse de lejos. Nos ape-
naba recordarle la tragedia de que aca-
baba de ser protagonista. Al eN'ocar su
desventura, nos dijo con voz dulce, sin
el menor gesto de alegría o de furor:
contrayendo las mandíbulas y cerrando
suavemente los párpados:

—Sí, señor. Dos hijos. Uno de tres y
otro de cuatro años. ¿Es triste, no es
verdad, señor? No he .podido asistir a la
muerte del primero. No sé, por tanto,
que habrá pensado de su madre que no
supo arrebatarlo a las olas, cuando tan-
tas y tantas veces le había jurado que-
rerle más que a mi propia vida... Mu-
rió el otro, una niña, en mis brazos. Pe-
ro yo, señor, que la vi expirar, que me
despedí do ella con el alma, que cipo-

,

rimentá en Ampolla la sensación de
que nie enterraban con ella, que culo-
quecf teniéndola cadáver en mi falda,no creo todavía en la imponente trage-dia. Me parece que de un momento a
otro, han de serme devueltos uno y otra:
que he de mecerles tódavía en mi regazo.
¡Cuándo pienso qua el chacal que man-
daba el submarino no se apiadó a la
vista de la pobrecita. muerta!

Y dicho esto, cayó la noble dama en
su habitual sopor. Era un dolor dema-
siado grande y respetable, para seguir;
interrogándola.

Entre unas señoras de /a colonia fran-
cesa que llegaron en aquel instante y
la atribulada pasajera, se desarrolló una
cionmovedora escena a la que pusimos
fin, por nuestra parte, retirándonos a
una dependencia contigua.

El espíritu de los náufragos
Lo que más nos admiró de aquellos

héroes—hijos, todos de la heróica na-
ción francesa,—fué su sangre fría: la
firmeza y serenidad de que dieron mues.
tra al relatar su desventura. No pusie-s
ron en su acento el menor encono. Hu-
biérase dicho era la desgracia, uno de
los muchos contratiempos a que están
sujetos en razón de su carrera: uno de
los infinitos episodios de la titánica lu-
cha sostenida contra las naciones ene-.
migas del género humano. Ni aturdidos,
ni vengativos mostráronse los bravoa
tripulante sdel "Metjenda", que así sir-
ven a su patria. Son, desde el primero
al último. fiel retrato de los hijos de la
gran nacTón francesa, que consciente«.
mente y sin e/ menor cansancio sabe
mantenerse en /as trincheras o cruzan
los mares en aras de un sacrosanto de-
ber. Tan sólo, un hondo pesar se ralle-.
jaba en sus rostros cada vez que trope-
zaba su vista con madama Vizzetti, qua
se nos antojó la imágen de la Francia
dolorida y resignada. Al mirar a la már-
tir, desvivíanse en prodigarla toda clase
de atenciones como si fuera la única a
sufrir; como si concentrasen en-ella el
afecto de que eran merecedoras las 23
mujeres y niños perecidos en la catás-
trofe.

Entre las víctimas habra cata.
lanas del Rosallón

"Medjerda" eran marinos de las costas
Gran parte de los tripulantes del

del Mediodía de Francia, de Banyuls,
Port-Vendres, etc. El capitán, M. Got,
era también del Hosellón. Solamente este
Último ha sobluevivido a la hecatombe.

¿Hay más supervivientes?
Es lo que no pudieron decirnos los

náufragos .que llegaron ayer a Barco-
lona.

Recuerdan solamente que del buque
hundido sólo tres cosas flotaron des.
pués de la explosión df, torpedo: un
bote viejo que había destrincado sobre
cubierta y dos balsas de salvamento,
éstas de dos tubos cilíndricos (luidos
por un enjaretado. Recuerdan que en-
cima de estas balsas vieron algunos
náufragos, a los -que no se atrevieron
a acercarse, puesto que no cabía en el
bote nadie más, temiendo, con funda-
mento, que de intentar recoger a aqué-
llos pereciesen todos. Con remos y ma-
deros que flotaban puderon habilitarso
para la propu/sin del bote, y estuvieron
bogando desde las ocho v inedia de la
nodhe hasta la madrugada del sábado,
que arribaron a la playa de la Amaina.
Deben a su admirable serenidad su sal-.
vamento, pues faltos de remos a pro-
pósito y con viento al terral, les era
imposible salvar las tres in:llas que les
separaba de la coeta española.

Notas sueltas
Entre los náufragos \donan dos he-

ridos leves: uno de los dedos, por aga-
rrarse en el momento -de la explosióa
a unas planchas que se rasgaron, y otro
de 1311i1 en un hombro. Amibos
fueron atendidos en Ampoata y some-
tidos en Barcelona a uhn nueva y de-
tenida cura. Su estado, de teilos modos,
es satisfactorio, cosa que de veras ce-
lebramos.

Lo que más preocupa a los super-
vivientes del "Medjerda" es el velero
misterioso pintado de gris, al cual 'atri-
buyen ja catástrofe.

Como hemos dicho, el "Medjerda" na-
vegaba continuamente de Francia a .Ar-
gel; tenía a bordo buenos artilleros y
era su marcha muy rápida. En tales
condiciones podía escapar fácilmente de
loa ataques submarinos; testo, que in-
dudablemente lo sabían tos alemanes,
les llevó a buscar un cómplice, que en-
contrarían con seguridad en el \Nelero
de casco gris, tras el cual se parapetó
el submarino para lanzar el er4iminal
Lo rpedo.

¿No sería conveniente averiguar dón-
de para este velero y quién es su pro-
pietario?	

• • •

Otro detaile. Antes de ser atacado el
"Medjerda", el capitán del mismo, mon-
sleur Cot, vió flotando algunas latas
iguales o muy parecidas a las que se
utilizan para el -transporte de gasolinas
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nin.-1Tubo calma a/ Norte del Aisne. pera la
lucha de artillería ha a:intentado sensiblemente
en el Cana/ Aisfic-ilarnr y en la Chompaño ha-
cia el Este hasta Tahure.

Un ataque nocturno de los franceses a los
dos lados de la carretera Corbeny -Pontarert
fracasó.

El enemigo perdió el día 12, en luchas
aéreas, 14 aparatos, 3 derribados por nuestras
baterías antiaéreas.

Un aviador francés se rió obligado a ate-
rrizar detrás de nuestras líneas.

Freute Oriental.—No ha cambiado la situa-
ción.

" Frente de Macedonin.—En las alturas de
Lobropolje, al Este del Cerna y al Sur de II u-
un a. rechazamos varios ataques enemigos. Las
posiciones co estos puntos permanecieron ín-
tegras en nuestro poder.

SERBIO.	•
Ayer un violento combate de artillería u

desarrolló en el frente y nos apoderantu de las
trincheras en la región de Lobropolie. En con-
traataques rechazados hicimos prisioneros. Ata-
carnos igualmente en /a región do Bokovo y
Gratchanica.--119.vas.

RUMANt,
La artillería rusa bombaraed una batería

enemiga cerca de Voraid y rechazó monitores
enemigos que venían de Braila hacia Galatzi.
Una escuadrilla arrojó bombas sobre el pauto
de 'Cilia, sobre el Danubio.-11avaa.
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ti DEL PUERTO Y DEL MAR

Seiscientos años antes de !a Era cris-
tiana, los griegos fundaron el puerto
de Marsella el cual adquirió un gran
predominio en e/ comercio mediterráneo,
hasta que en época de Carlomagno
hostilizaron los sarracenos. Pero esto
Emperador, y su hijo Carlos dedicaron
preferente atención a combatir a los pi-
ratas de entonces, tanto en el Mediterrá-
neo como en el Atlántico, por lo cual
fundaron el puerto de Boulogne.

En los siglos XI y XII, en Marsella se
construían buques de 500 y 600 tone-
ladas, que tan eficaces fueron para las
expediciones de los cruzados. Florecie-
ren por aquel tiempo los puertos de
Burdeos, Olorón y La Rochelle que sos-
tenían el comercio con Inglaterra, y los
de Bayona y San Juan de Luz de donde
partían expediciones de ardidos ma-
rinos para los mares australes, practi-
Orabse en ala pesca de la ballena.

Emite Pereire, fundador da la "Com-
pagnle Générale Transatiantlque"

Precisamente de esta época es cuando
se tienen noticias exactas de los pri-
meros navieros, precursores de los que
hoy día les cabe el honor de haber fun-
dado grandes empresas. Uno de los más
célebres que recuerda la historia, es
Jaques Cceur, comerciante de Montpe-
Hien quien comprando un barco tras de
otro, logró poeeer una -hermosa -flota
mereatiae, la 'más importante l'astil' ett-a
tonces. ` No hicieron menos los arinadcil •
res de Dieppe y liman con sus excursio-
nes a las costas occidentales.

Durante esta época de renacimiento
enarítimo y estimulante rivalidad entre
Francia e Inglaterra, se intenta la cons-
trucción de grandes unidades, entre
ellas la "Gran Nau Franeoise" y el "Ca-
rracón", que pretenden el "record" de
grandiosidad batido por el inglés "Great
Harry" que fué consumido por un in-
cendio en Wojwich el año 1553.

Ya en 1504 los franceses habían lle-
gado a las costas del Brasil, y frecuen-
tó mucho aquellas costas el célebre na-
viero de Dieppe, Ango, a quien Francis-
co I visitó en su propia casa y le confi-
rió títulos nobiliarios.

El cardenal Richelieu dió un gran
impulso al comercio marítimo, pero
quien dió mayores días de gloria a la
marina francesa fué el ministro de
Luis XIV, Colbert. En 1664 tenía Fran-
cia 2,400 buques de comercio; y la ma-
rina militar que en 1661 tenía tan sólo
30 buques cuando la paz de Nimégue,
alcanzó la suma de 276 en 1678.

En un resumen de las lecciones de la
Historia de la Navegación que sirve de
texto en la Escuela náutica de Barcelona
encontramos el siguiente párrafo: "La
marina en Francia data realmente de la
época de Luis XIV. Estaba reservado a
Colbert el crearla, aunque debe recono-
cerse que ya anteriormente había he-
cho Francia varias tentativas".

Colbert, desde los primeros días de en-
cargarse del Gobierno de la nación reco-
mendó al Rey la grandeza en el mar,
mandando proceder a una carena gene-
ral de todos los buques que aún podían
navegar, vendiendo las galeras inservi-
bles y comprando barcos nuevos en
Holanda, Dinamarca y Suecia; haciendo

El "Salta", je la "Sociétá Generale des
Transports MarItimes a Vapeur". Cons-

truido en La Seyne-ser-Mee
las armas del soberano, flotaban al vien-
to; cnbríanse de damasco carmesí los
bancos de popa..."

Nada importante hay que añadir a
esta breve noticia, sino que en 1783 se
promulgaron los primeros decretos re-
gularizando el servicio de los haquebots
franceses con América. Francia contri-
buyó en gran parte a la transformación
de la navegación a vela por vapor, y Sau-
vago, un francés, inventó la -hélice.

La primera empresa particular para
el transporte del correo y pasaje fué la
propietaria del "Scamandre" que hacía
el servicio del Mediterráneo. Sin em-
bargo, hasta después de la revolución
de 1848, no se sintió la neeesidad do
apelar a la industria privada, 'Subvencio-
nada por el Gobierno, para el desarrollo
de la marina mercantil. La primera que
se fundo en Francia fué la de "Message-
ries Maritimes" cuyas fotografías de
sus fundadores honran hoy estas pági-
nas. Su primer buque fué el paquebot
"Osiris".

Inútil es recordar los servicios que
han prestado a Francia las "Message-
ries Maritimes" durante la guerra de
Crimea y la expedición de. Siria. Fue-
ron tales que el Gobierno se apresuró
a conceder a la Compañía la línea del
Brasil en 1857 y la del Indo-China poco
tiempo después.

Se fundaron luego otras importantes
Compañías como "Le Compagnie géné-
ral trasatlantique" en 1854, la "Com-
pagnie de Chargeurs reunis", la "Com-
pagnie navale de l'Oceanie", la "Com-
pagnie de Navegation Mixte" y otras
no menos importantes.

Hoy Francia ha comprendido de nue-
vo la necesidad de poseer una gran ma-
rina mercante, y contrarrestan los efec-
tos de la funesta guerra submarina
dando un gran impulso en sus astille-

•

El paquebot "Frenos", de la "Compagnie
Tranetitiantlque". Cuatro hél;ces. Cons-
truido en los talleres do daInt-Nazaire

•ros donde se construyen unidades de
gran tonelaje que vendrán pronto a re-
emplazar el que ha sido hundido por
los modernos piratas, contra los cua-
les combate Francia con el mismo ar-
dor, el mismo heroísmo e igual abne-
gación que en otros tiempos. Por esto
merece nuestra admiración, y hoy que
al hundimiento del "Medjerda"pada
podemos ofrecerle, le dedicamos' domo
recuerdo, como una oración, esta mo-
desta página.	

J. QUINTANA

Vigía Marítimo del Castillo de Montluleh
DIU 1-1. •

Observaciones 'meteorológicas. - Al or-
to viento •al NE. fresco, círculo cubier-
ta( y clalimosa. A lee doce del día. E. tam-
bién frescas, círculo exin nubes y horizon-
tes cladlOP, y al ocaso, sig lie e tiem'ae dad
mismo modo, marejada del E.

lievitniento de buques al anodlleeene -
Demeran al E. dos pailebots y una ba-

landra que vienen de popa. Por ei S. un
bergantín gOleta y un Pailehat ctIle Par
san a Levante y una goleta que pesa. a
Ponienee y al SO, una potaera goleta y
un paiieboft que vau en popa

Detalles del
torpedeamiento del vapor

Inglés "Zanoni"
Ampliando les ruct:ciasdel torPedea"

miento del «Zanoni», nos transmite los
siguientes datos nuestaa acareaWnsal: enCastellón:

El buque Inglés era de seis mil tont-
:adas e iba abarrotado de carbón.

La tiravesía. ¡desde Inglaterra habláa he-
cho sin incidentes desagradables, temen-
do la fortuna de rehuir los enc-aentros
con los submarinos.

Un marinero ingaés me dijo:
En la noche del sábache navegábamos

a...eso de las ocho y media cerca dela;
cosza de Castellón. de 121 Plana. Te-
níamos tiempo y calma ton neblina bas-
tante intensa y cerrazón cOmPliels• Los
tripulantes aun no nos habíamos acos-
tad, cuando a la citada hora, hallándose
el buque frente a la playa de Torrenos-
ara, el ruido de un cañonazo les sor-
paendió, indicándoles la presencia de uní

Ej Paquehot, a cuatro hétIces "LutetJa
de la "Compsagnie Sud-Atfantique"

submarino, aúnique hados sus esruerzos pk-e.
divisar al beque enemigo fueron inúeiles,
ya que en un ámbito de 4,000 metros
nada pudieron 'distinguir.

Ignoran cuál fuera en aquel instante
la siaua.cóin del sumergible alemán.

In medi aaamente el cap; n, dándose
cueiust del peligro, dió orden de que se
apercibieran todos á la defensa. y man-
dó que se repcliora el ataque, disparanr
*m y:1~ onb t'çrnes. ouonbad p op
ei buque, haciendo Puegto hacia la parte
donde se suponía e.steba el submanno.

Iba a cumpiime-nearse la <seden del ca-
pilán, pero antes de que nuestro cañón
pudiera ser disparado, un segeindo ca-
ñonazo del submaiino desmontó nuestra
paeza, dejan-loa inservible.

Por el lo quedamos en una situación
de inferio, Hact vera'adecaene ie compelo-
metida, que !LOS paleo a mesced! del ene-
migo.

IDándoeos cuenta de nuestra indefen-
sión, el capitán 'dispuso que se echaran
al mar los iho es salvavidas:, y en un bis-
emite quedó cumplimentada esta. orden.

Apenas habíamos arriado los botes,
otro torpedo crea-ligo dlió en el centro
'de la cámara db máquinas, diestrozáno-
lo combletatnente,.

Modelo de galera regálame, del s:gIo XVII
La " Dauph I ne"

Aún no repuesto, ue la impresión que
el tremendo ruido . del dispane nos ha-
bía prodi.:cidO. retamos que la avería
era gravísima, porque el buque comen-
zó a hueditee rápidaniente.

Al asalto lo:reunes los botes y nos a'e-
jamas del buque que se hursdla, sin ha-
ber podido salvar, recogiéndola, a un
maelumista que, al Idar el torpedo en la
cámara, se hallaba a la puerta del de-
partamento de máquinas, y resultó he-
rido, cayendo al 'suelo. Allí quedó el
pobre compañero, a quien no se pudo
salvar por la 'rapidez cpa que swedió
todo lo relatado, y se hundió con el
buque.

El marinero inglés . Idleklicó
reciperdo a su ~bañen() en-iraca-tu,

rnestrá.ndo,e ,verdadeamente apen.a¿clO par
la desgracia.

Los d.os botes conaenz,a.ron a alejar-
se del beque, y éste se hundió en Por
cos

A consecuencia de la antena niebla no
logramos ver al submarino eneanigo t que
debió disparar desde una regular distan-
cia.

TI u nd ido nuestro buque, ~calzó para
nosotros una penosa navggación hacia la
costa española, y pasamos horas verda-
deramente angustiosas. Llevábamos con
nosotros varios heridos, y aunque nave-

Armand ISétto, fundador do "Iliesageries
Maritimes'•

•

gamos Icrea*los dos botas, no sabíames
ciertamente cuántos 9e habítatn, ,m-sIvado.

Con la terrible impresión del aiso
de que acabábamos de ser víctimas, y
en lin estado muy deplorable, sin haber
podido salvar nada de lo que (levábamos,
navegamos anhelosos hacia La costa, y
logramos divisarla, después de la media
noche.

Desembarcamos al fin en fa playa de
Torreblanea, y a% pudimos ver que es-
Mesamos salvos todos tos tripneantee ex-

El paquebot ce dos hélices "Ale", de
la Compañía "Chargeurs Réunfs". Cons-

trufdp en Dunkerque

La censura y los submarinos
Nuestro corresponsal en Almería de-

positó en Telégrafos, el día 10 del co-
rriente, el siguiente despacito al que no
se dió curso:

"PUBLICIDAD.—.A.noohe se oyeron va_
nos cañonazos en dirección a Cabo Gata.
Por radiogramas expedidos por un bu-
que inglés se sabe que este fué perse-
guido por un submarino desde 40 millas
por fuera del Cabo hasta cerca de las
aguas jurisdiccionales, desapareciendo
después de un combate ffe más de dos
horas, durante el cual sufrió alguna ave-
ría por la proa el barco inglés, que re-
paró 'provisionalmente en un fondeadero
cerca del Cabo, siguiendo después viaje."

El censor de Alemería creyó, sin duda,
que cteepués de tachar el telegrama, el
resto de España no se entéraría de que
también en aquellas costas los subma-
rinos hostilizah a los buques belige-
rantes y neutrales. Pero the aquí que
llegan a nuestra redacc:ó-n los siguien-
tes periódicos de Almería: "La Crónica

Meridional", "El Día" y "La Independen-;
eia", publbeando amplia infonmació-n.

De "La Crónica Meriel,onal":
"Durante todo el día de ayer se hi-

cieron diversos comentarios en cafés y
círculos de recreo sobre l'a noticia que
ublicamos referente al combate naval
tie se oyó en nuestra capital en la

madrugada anterior.
Como en principio las noticias eran

un tanto confusas y lo avanzado de la
hora nos impedía ser más extensos, hoy
ampliamos la información, aunque no
lo exacta que nosotros deseáramos, por-
que en los centros olio ales, aunque no
desconocían el heeho, tampoco se mos-
traban propicios a !hacer manifestacio-
nes en este sentido.

El combate, según se decía, caleillasiS
que se trabó entre un buque inglés y
un submarino alemán a unas 40 millas.
de Cabo de Gata.

Se decía que el buque se encontrabá
a las dos y media de la mañana a 40
millas ele este puerto; que a las tres
había avanzado a 30 y más tarde se ha-
llaba a diez millas de Almería, comu-
nicando por la radiografía de que iba
provisto, que llegaba a este puerto á
reparar averías.

Como también se decía que debido á
un cañonazo tenía casi destruido el cas-
tillo de proa, no era inútil suponer que
el buque debía entrar, pero las espe-
ranzas de cuantos creían recibir eme-e

isaao Pereira, fundador de la "Compaga
nie Générale Tranaatlantique"

ciones quedaron defraudaeas, porque el
vapor no '1 g , suponiéndose, no sir
fundamento, que se agruparía a otros
que sobre las seis de la mañana ene..
zaron estas aguas con rumbo a Gibral-
tar.

Desconócese la situación en que quea
daría el submarino.

• • •	 •,--	 .•
sobre el nombre del buque, deSde bien:

temprano eran varios los títulos que co.:
rrían.

Pero el vapor que sostuvo el com-
bate con el submarino es el "Kasonga",,
de 2,923 toneladas netas, perteneciente
a la i-nportante Compañía Bucknal Eller-
man Line.

Este buque puede elevar su carga máe
ulula a 6,500 toneladas.

• . .
Ayer mañana, unas horas después de

ocurrido el combate entre el vapor in-
glés y el submarino, cruzó el tras_atián-
tico español "Reina Victoria Eugenia",
y parece ser que por la radio se le pre-
guntó so,bre si labia observado algunos
vestigios de naufragio o hundimiento,
contestando a poco que nada hubo ha-
llado en su recorrido por la costa le-
vant,na.

Por tanto, cuantos suponían que el
vapor inglés halla sido bund:clo, que...
dan fuera de la realidad tales 'hechos.

Estas fueron las noticias que sobre
el combate naval desarrollado frente a
las aguas de Almería, podemos facilitar
a nuestros lectores."

Movimiento del puerto
IB LI CRIes entrados

Procedente. de Palma de Mallorca
vapor español «Mallorca».

De °Castellón, el vepor español «Tos
rr eb I anca».

De Génova, e:. yapar español «Not-clem5A.
De C-k tte el vapor español «Mak-anua»
De Manita, el vapor anita-.c-no «Rigol):
De Poitvendres. d aud «S..n Ant,num,
De ide.m, el iaud «joven Trandada,

La marina mercante francesa

urrmaroacsiones normandas del siglo XI

En España, donde el torpedeamiento venir de dichos paises todos los mate-
de buques mercantes en nuestras costas, rieles para la carena, construcción y ar-
conatituye un "espectáculo nacional", es mamento.
Inútil la protesta. Cuando nuestros com-. En 1665 la escuadra de vela comen-
patriotas no se indignaron por haber zaba a tener cierta importancia y cua-
sido hundido 37 buques españoles, ni tro años después habla Colbert de "la
per las víctimas ocasionadas, menos envidia que sienten los ingleses al ver
protestarán ahora por el nuevo crimen el aumento de la marina del Rey de
alemán matando a indefensos pasajeros Francia" y añade cinco años después
del vapor francés "Medjerda", correo de que "S. M. tiene motivos para creer que
Francia a Argelia. Recordemos, pues, su poderío marítimo es superior al de
al menos, algo de la gloriosa marina los ingleses y al de los holandeses".
mercante de /a vecina República. 	 El tipo principal. de los buques de

Comentaremos deleitándones con re- esta época fué la galera, cuyo prototipo
cuerdos que, para los españoles, ante era "La Reale". "No llegaba a Marsella
el pseudo-triunfo de la piratería cientí- ninguna persona de distinción sin que
fica, no existen. Creen todaeía que los el intendente del arsenal le obsequiase
heroísmos marítimos han sido inventa- con un paseo a bordo de esta galera".
dos junto con el "U-X". "Aquel día vestían mejor los forzados;

las banderolas, las flámulas, los estan-
dartes y los pabellones de tafetán, en
lee que estaban bordadas de oro v seda

1
 El "tramp""taaint-Lows", construido en

los astilleros del Loire para la Compa-
ñía de "L'Océarile"

ceta° dos maquinistas. Yo sólo puedo
hablar de la :suerte CflIC corrió uno de
el:os, el que marió a la 'peerta del de-
partamento de máquinas; del otro come
pañeao no sé nacati Sólo sé que de los
31 ha-Alientes que fbamea en el (Zalionie
faltaben los dos maquinistas.

Llegamos a Toirebaanca fatigaadísimos,
reueiaos de _cansancio. Entre nosotros es-
taban el primer oficia, que resultó *heat-
do ligeramente, y el primer maqUinisra,.
que tenía una herida, de impoetancia en
la cabeza, y caaa de menos consideración
en al cuello. A nuese-a llegada .salieren

ie. ; tr«:ibinvis numerosos marineros esp.*
fieles .de Tarrela:anca, las autoridades as-
pairi&es de'dicha pa. ,blaci614 y se nos pres-
tó toda clase de auxilios, facilitandosenos
comida, vestidos y alelamiento conforta-
b:e. Después de presentarnos y hablar
nuee.:ro capitán con el jefe de Marina de
Torrelilanca, seaimos para Castellón, don-
de se nos díspeasó una acogdda verda.-
deraiannee

En el correo de Barcelona hemos lle-
gado a \i-ralleriesia, y nos hem.o3 presentado
al "cónsul de nuestro país, cene nos ha
aten di do solícitamente.

Por últhno nos dijo el marinero ing,lés
que no extrañemos el sile,nC.o del cap-
an del eZanorue, porque estaba prohi-
bido a tiodo merino inglés dar cuenta
de los tiorpexleaneentos de buques de la
Gran Bretaña, y especialmente dar de-
talles de sucesos de esta índole.

Nos suplicó que no nos refiriaramos
a él en nuestra información publieando
su hombre, y aún tuvo frases aniab'es
para ¿a ciudad, que dijo le había gus-
tado mucho.

Nosotros agradecimos al marinero que
hubiese ro^.19 la consigna en nuestro ob-
sequio, y dejamos que se entregase de
nuevo al reppso.

a

_

Aduanas - Transportes - Tránsitos Consignationes - Subastis - Embarque
Servicio especial para CUBA Y BUENOS AIRES - ServiCio de transportes combinaeo3 de domicilio a

domicilio con los principales puertos de ESPAÑA, MARRUECOS Y CANARIAS
Teléfono 3894lienobla Sante Afónica,*



—C1 P u Ca o7 

LAS "CARAMELLAS" DEL REQUETE

Tiros en la calle
de Escudillers

Al salir de cantar unas coplas en ca-
sa del duque de Solferino, una "cara-
mella" del Requeté a su paso por la ca-
lle de Escudillers figuróse que un tran-
seunte les hacía mofa bostezando'. Fal-
tóles tiempo para darse por ofendidos,
y echando mano al faristol le produje-
ron algunas heridas leves que le fueron
curadas en la casa de Saeorro:de;la . ca-
lle de Barbará. Paraedae más solemni-
dad al acto, los jóvenes del Requeté co-
rrieron algo la pólvora disparando de

_cuatro a cinco tiros de revólver. Hubo
los consiguientes sustos y carreras, y
los socios Angel Franch y José Serra del
marcial coro pasaron a la delegación
de policía.

El mitin de Madrid
Nuestro querido director don Reman

Jori saVo ay er mañana para Madrid con.
objeto de lisien- al mitin aliadófilo quo
hoy se celebra en la- Corte.

El- señor Jori ea portador de un men-
saje sle Gabriel Alomar a loe :1!:adó-
filos cspaitores, y rearesenta a LA PU-
BLICIDAD en el grandioso acto de sim-
patía a las naciones al:aelas.

INFORMACION DE LA GUERRA
Radiograma. de la "Compañia Nacionalde Telegrafía sin hiloi", telegramas y 

cablegramaa de la "Agencia Hayas" y de nuestros corresponsales particulares

RAID AEREO SOBRE INGLATERRA

Destrucción de tres aeroplanos alemanes
,Londres, 26, a las 22.	 -

Lord lerench, comandante en jefe de
is fuerzas del interimese publica la co-

inunicación siguiente:
Una fuerte escuadrilla de aviones ene-

migos empren-Tit eron con 16 aparatos un
ataque al Sudeste de Inglaterra, ayer,
entre cinco y média y seis y media de
la tarde.

Fueron lanzadas bombas sobre dife-
rentes localidades, casi todas en una vi-
lla y muchas de ellas en las calles, cau-
sarao pérdidas considerables entre la
población civil.

Numerosos almacenes y casas sufrie-
ron graves daños.

Las pérdidas totales, según los par-
tes de la policía, se elevan a 76 los
muertos v a 174 los heridos. Entre los
muertos hay 27 mujeres y 23 niños. De
otra parte, •3 mujeres y 19 niños fue-
ron heridos.

Los aeroplanos del cuerpo de avia-
ción militar persiguieron al enemigo,
que fué atacado a su regreso por nume-
rosas escuadrillas del cuerpo de aviación
naval que regresaban de Dunquerke. Se
sabe que estas escuadrillas derribaron a
tres aeroplenos enemigos.

Londres, 26, a las 23.
El Almirantazgo publica la signien•te.

oomunicación sobre la destrucción de
tres aeroplanos enemigos:

Ayer numerosos aparatos enemigee
que regresaban de un raid .ejecutado„so-
hre Inglaterra fueron atacados encima
del mar por aviones del cuerpo de avia-
ción naval.
- El encuentro tuvo lugar por encima
del canal de la Mancha entre un aero-s
plano británico y tres aeroplanos ene-
migos; uno de estos últemos fué des-
truido.

Dos aviones enemigos fueron también
in-ut:lizados sus motores y destruidos.

Toios nuestros aparatos rezresaron
inde ni nes.

Mr. Baifour
Poldhu, 25.—Mr. Ilidesur visite la

ciudad de Toronto.

Mensaje del Rey de Italia a Mr. Wilson
París 26, a las 10.
Roma.—E1 Mensaje del Rey de Italia

a Mr. Wilson, entregado a éste por la
misión italiana, contiene un saludo cor-
dial de Italia a Norte Am&ica, recor-
dando /os lazos de amistad que unen a
los dos países. Deolara que Italia entró
en la guerra en defensa del dereeho na-
cional violado y de la humanidad ofen-
dida y se felicita de contar con la par-
ticipación de los Estados Unidos que
aportan a los aliados fuerza moral, nue-
vos y poderosos elementos de bravura,
aptos para asegurar la victoria del de-
recho y de la libertad.—Havas.

EL BRASIL QUIERE LA GUERRA
París 26, a las 10.—Al "Herald" le

comunican de Río Janeiro que, exaspe-
rada por el torpedeo del "Tijuca", la
prensa pide unánime la guerra contra
Alemania y el envío de un ejército de
200,000 hombres a Francia.

La flota brasileña va a salir para
patrullar en el Atlántioo contra los sub-
marinos.

LA GUERRA A LOS SUBMARINOS
Pold'hu, 25.—Mr. Lloyd George anun-

ció en la Cámara de los Comunes que
los aliados están efectuando progresos
en la tuella contra los submarinos, sien-
do más efectiva esta lue,ha durante la
saltima semana. Si Alemania confía en
sus submarinos sufrirá una terrible de-
cepción.

Las contribuciones de guerra
Lyon, 26.—Un telegrama de Bruselas

a la «Gaceta de Francfort», del día 25
de mayo, anuncia que las aesarridades
alemanas acaban de levanr la contn-
bución de guerra implu,da a Bé,:gica, de
cincuenta a sesenta millones por mes, a
partir del día 15 de junio.

Un emprés:ito garandzedo para Las nue-
ve provincias de Béllsca, deberá procu-
rar los fondos necesanos. El primer pago
deberá tener lugar lo más tarde el día
15 de junio, y desee& las entregas de-
berán ser aectuadas antes del día 10
de cada mes.

Los Toarsoitoe en .A04/1111
11EPAAOLAIR

En la Cámara francesa
Interpelación de M. Brousse
Las campañas de LA . PUBLICIDAD
Paris, 28, a las 22'6.
En la Cámara se han reanudado los

debates sobre la «tierra submarina con
una interpelación de M. Emmanuel
Brousse sobre las medidas -que piensa
tomar el ministerio de Marina para ase-.
gurar la libertad de la • navegación en
el Mediterráneo occidental, especialmen-
te en las costas de España.

He aquí los términos en que M. Mi-
marme' Brousse, al interpe/ar al -crol_
bierno en la Cámara dé Diputados, so..
bre los torpedees en aguas españolas,
se ha referido a LA PUBL/CIDAD:

LA PUBLICIDAD, uno de los más im-
portantes diarios de Barcelona, amigo
de Francia, se lamenta de que España
se haya convertislo en una base naval
añade que semejante pasividad consti-
tuye un acto de complicidad manifiesta.

LA PUBLICIDAD, refiejanQs la tran
cendencia que tiene la aotiaid -de Es-
paña en los actuales momentos, dice:

"Después de la guerra lloraremos co-
mo mujerzuelas por lo que no sabe-
mos defender como hombres en la hora
oportuna".

La Cámara ha subrayado con grandes
aplausos estas palabras de M. Brousse,
el cual ha terminado su discurso con la
siguiente pregunta:

",Podemos permitir tal complicidad
.por parte de una autoridad marítima es-
pañola?"

Los submarinos alemanes, dice Brou-
sse, infestan las costas españolas. El
orador estudia las circunstancias del
torpedeamiento del "Medjerda" que
transportando tropas venía de Orán y
fué hundido por un sumergible enemigo
disimulado detrás de un velero.

Esto es culpa de la nulidad de nues-
tro servicio de informaciones. .

Existe en España una organización
formidable del aprovisionamiento esta-
blecida por los germanófilos, de la cual
los periódicos amigos de Francia no,
advirtieron varias veces.

El ministro de Marina negaba, no
obstante, este aprovisionamiento, aun-
que LA PUBLICIDAD, periódico francó-
filo de Barcelona, señaló el hecho vadee
veces.

Contestando a una interrupción, M.
Brousse dice que no todos los german6-
filos están en el partido eatólico, mu-

ohos son socialistas. E. Prevost protesta
y afirma que el partido eoeialista espa-
ñol es amigo de Francia.

Luego hacen sus interpelaciones M.M.
Espivent de la Villeboisuet y Broussais,
quienes reclaman. más numerosas pa-
trullas, especialmente para las comuni-
caciones con Córcega y norte .de Africa.

M. Broussais denuncia también el es-
pionaje alemán en el Mediterráneo,

'hl. Broussais termina reciamandb la
formación de convoyes escoltados.

M. André Hesse se queja de la falta de
vigilancia y protección en la costa del
Atlántico y cita casos de torpedea-
mientos e incursiones de submarinos.
El orador encuentra peligroso dejar los
faros encendidos, pues sirven a los
submarinos para colocar minas. Recla-
ma la protección de los pescadores por
los chaluperos, ya que la velocidad do
las balleneras es inferior a- la de los
submarinos, y en fin, pide al Gobierno
que acepte la colaboración de todos los
patror,os pescadores que no piden más
que pdnerse al servicio de la defensa na-
cional.

La discusión continuará el miércoles.
—H ayas.

AMERICA Y LOS ALIADOS!
Carnarvon, 26.—El "Morning Post"

de Washington hace un resumen del re-
sultado obtenido por la misión franco-
inglesa, y dice:

Se ha llegado a un acuerdo satisfac-
torio en todos los puntos. No podía ser
obtenido más. En la declaración de Wil-
son tienen los aliados la mayor sagu-
ridad de que América hará todos los
esfuerzos para llevar á buen téernino la
guerra.

La marina americana se ha puesto al
lado de la de los aliados y a los campos
de batalla de Europa se enviaron tropas
regulares.

Mientras que se está formaddo el nue_
vo ejército se enviarán más tropas.

Mientras tanto, el Presidente ha sido
autorizado para hacer empréstitos a los
aliados hasta 600 millones.

Ilimitado número de millones está a
su disposición para la construcción de
buques y aumentar así el poder de la
flota.

Mr. Balfour, en un discurso dijo que
América será uno de los más influ-
yentes factores para el logro de la vio-
toria.

Proceso
Poldbhu, 25.—Ha dado principio en

Berlín el proceso de un gran número
de personas acusadas de espionaje.

La ofenslya italiana •

• Carnarvon,	 corre»ponsal
"Times" en el frente italiano, dice:

Elenemigo ha experimentado enor-
mes pérdidas entre prisioaeros, muertos
y heridos.	 •

Con la tenacidad de quo siempre die-
ron pruebas, lanzaron loe austriacos va-
rios oontraataquee, pero a pesar de su
valor y persistencia no obtuvieron éxito
alguno. Los italianos se mantienen eó-
lidamente en el Carso.

Aquí no puede haber trinCheras. Los
abrigos consisten en cuevas en las ro-
cas y en escondrijds en las mismas.
Ofrece este laberinbo de rocas una bue-
na protección contra el tiro directo, pe-
ro no obstante causan los proyectiles .
muchas víctimas, pues muchos soldados
son muertos por los fragmentos de roca
al saltar.

Los "Papeles mojados"
Poldhu, 25. — Se- anuncia el hundi-

miento del buque sueco de la Comisión
de Socorro y que iba provisto de un
salvoconducto del Gobierno °l'emane

Los submarinos franceses
Defensa de un convoy de navíos mercantes

Lisboa, 26, a las 10.
Los diarios pubDican hoy una laf ar-

rnación 'dando cuenta de que los habitan-
tes de Vilabispo y Algarve, han pre-
benciadio un combate entre dos sublriari-
nos, uno tfra.ncéis y alemlán bel otro.

Este perseguía a un convoy de navíos
mercantes, los cuales se salvaron de la
agresión gracias a la oportimildradi con
que fuellan defendilos por el submarino
francés.

Del subinári e o alci.7.1ín, que se surnbr-
g16 al poco die haber aparecido, se ig-
nora si fué alcanzado par los dispare
ele su, adversario.—Hae-as.	 •

El torpedeamiento del "nuca"
París, 26, a las 16'30. e
Río Janeiro.—El Gobiernoha recsibide

una relación oficial sobre el torpedea-
miento del "Tijuca" y prepara un men-
saje para él Corsgreso.—Havas.

Marinos internados
Poldhu, 25.—E1 capitán y siete ma-

rinos del buque "Godbury" han sido in-.
ternad9s en RIÓ Janeiro por haber in-
tentado volar un depósito de pólvora.

ÚLTIMAS NOTICIAS 	
eenumicados oficiales
Austriaco

Budapest, 26, a las 2355.
Frente rueo y teatro Sudeste de ope-

rassiones.—No ha dm-libado la situae
ción.

Frente italiano.—Continúa la lucha
en la parte Sudoeste del frente, aumen-
tando aún más en intensidad los com-
bates.

En ninguna época durante los• dos
años de lucha, hizo ma yores esfuerzos
el enemigo que actualmente.

El enemigo atacó de nuevo nuestras
posiciones. fracasando siempre, en el
sector de Pla ya, en las alturas de Votli-
ce y de Goritzia v en el monte Santo.

El principal ataque fué dirigido con-
tra nuestras pos.ciones en el Careo. Lo
que nuestras soldados tuvieron que ha-
cer en defensa de sus trincheras, bajo
un intenso fuego de artillería y en en-
carnizada lucha cuerpo a cuerpo, es
digno de todo elogio.

Aun cuando en el extremo Sud el
combate aun no está terminado, se pue-
de considerar que la lucha de este día
ha sido ventajosa para nosotros, pues-
to que la of,•nsiva enemiga fracasó, su-
friendo el adversario elevadas perdidas
y me logrando penetrar en nuestras lí-
neas. El enemigo, en su 15 día de ofen-
siva, no logró nada de su objetivo.

En el frente de Carinthia y en el Ti-
rol no ha cambiado la situación.

Francés
De la noche

Pede 2G. a ias la.
En la mayor parte de ., frente hubo ac-

ciones de ni-U:ella que alcanzaron bae-
tante intensidad al Oeete de Vauxailon

en 'Celan-teme° en (A sector de lio.nt
halle

l'u ataette por eoresreest del' enemigo
contra los preueñoe puestos frentaeace al
Neroeste de VallXa11:011, fraCZIS.5 par com•-,
pica).

Al Fidel e Cerny riestras baterías bone-
har C-111'011 onet^n traci o r e -; tropas me-
nee-as, logrando dispersarles.

Derante los alíe; 23, 2 .1 y 25, Los pilo-
tos trences^ lograron derribar en com-
bates liemos diez It\-:<Y1CS alemanes, for-
zando db aterrizar a otros dierz y siete,
que han caído desamparados en sus Lí-
neas.

En hondea-di os cree : Dia . /os per nuestras
escuadrillas en los in - smos dines fueren
lanzadas bombas ',sobre :as estaciones, de
ita.rs-Tour, Chamblee, Contlans, Vougars,
A_nizy y seere os cumpenientos en(sneos
en la región de Laon. En total, han salo .
lanzados eobre estos imittes 1:3,000 kilo-
gramos ka, explosivos que han causado
considerables deiseerfectos.—Ilaaas.

Brit'níco
De la tarde

París. 26. a las 11.—Sicte ataques por
sorpresa, enemigos, han fracasado la no-
che posadi al Nort s de Conecaueourt y
al Este de Armenderes. Durante la no-
che hemos mejorado ligeramente nues-
tra posición.

En la orilla derecha :del &arpe, la
ad:Hería enetniget ha mostrado más ac-
tividad en nuestro frente de Croiselles
al Secarpa.

Oriente.—Día 25: Nada im portante a
señalar.-1 ayas.

De la noche
París, 26, a las 23.45.
Durante el día hemos adelantado ligera-

mente nuestra línea al Oeste y Noroes-
lie de Fontaine les Croiselles.

Un ataque por sorpresa llevado a cabo
con exiea a primeras horas de la mañana
al Noroeste de Wytschaete. nos ha per-
mitido hacer cierto número de prisioneros.

Nuestros aviadores efectuaron ayer nu-
merosos recenociraienSlos y exPeelicsiones de
bombardeo. Cinco aparatos alemanes fue-
ron derribados i COmbiates aéreos, y
otros cinco obligados a ~zar, des-
imperados. Cinco de ice nuestros tx) han
regresado.—Havass

Italiano
Continúa el avance italiano

3,800 prisioneros
En la región del Carso continúa toda-

vía el combate. Nuestras valientes tro-
pas ocuparon ayer una fortificada posi-
ción enemiga en la que se apoderaron
de 3,600 soldados y de una Importarte
cantidad de material de guerra.

En el sector septentrional del Carso
y en la zona al Este de Gorizia, predo-
minan las acciones de artillería.

Efectuamos considerables progresos
con las trincheras que ganamos ayer en
la altura 173 al Norte de Tivoll.

La lucha en la zona de Bodice ha sido
violenta y sangrienta. El adversario ha-
ce su mayor esfuerzo para arrebatarncs
la cumbre de la altura 652, que sigue to-
davía firmemente en nuestro poder

También ayer a raíz de una violenta
preparación de artillería, el enemigo lle-
vó a cabo con grandes efectivos un ata-
que contra nuestras lineas. Gracias a
la tenaz resistencia que ofrecieron los
defensores de /a posición, ésta ha que-
dado íntegramente en nuestro poder,
haciendo nosotros 300 prisioneros.

En la zona de Pla ya, verificamos nue-
vos progresos en las pendientes de la
attura 363 haola el valle de Ropot.

El total de los prisioneros hechos en
el frente de los Alpes Julianos desde el
día 14 del corriente hasta ayer asciende
a 22,414, de los cuales figuran 487 ofi-
ciales.

Detrás del frente enemigo nuestras
escuadrillas de aviones bomba elearon
las vías férreas y los emplazamientos
de las baterías enemigas, tomando balo
el fuego de sus ametralladoras a la in-
fantería enemiga que estaba en marcha.
Todos los aviones regresaron indemnes
a su base.

Durante el día de ayer derribamos a
un avión austriaco.—Havas.

Ruso
París, 26, a las 20'38.
Petrogrado.—En el frente del Cáucaso

rechazamos tentativas contra las coli-
nas de Wane.

Derritsamds dos aeroplanos al Sud-
oeste de Riga y Este de Brzejany.

Al Sud de Brzejany los alemanes de-
rribaron uno de nuestros aparatos.—
Hayas.

Belga
París, 26, a las 22.
Durante la noche, despues de un :bom-

ba/aleo preparatoria de uno de nuestros
pue-do-s avanzadoe, cceca de Mai son du
Passcur, un destacamento a'elx.lin so ha
lanzado al aeaque. La guarnición ha re-
chazado facismente al enetrSigo, que ha
aojado un herido en nuestro podar.

Actividad de ia artillería ea et sector
de leamscapelle, al Geste de Disirraide y
en las cercanías de Stenstrae'e y Ilesas.
—Havas.

Alemán
De la noche

Koenigswusterhausen, 26, a las 23.
En ningún frente hubo aoonteoimien-

tos dignos de ser mencionados.

DE PROVINCIAS
Barcos españoles torpedeados
¿Fué torpedeado el "Begoña"? : El
"Cosme" cañoneado : Alemanes miste-
riosos : Destroyer español : Telegrama

de un ex presidente
13il1ao, - 24 a las 15.
Desde quo esta mañana ha reaogido la

prensa las noticias dio los corresponsales
madrileños sobre el hundimiento del va-
por acepilla», no s46 httbita de otra ClOga.
La casa Sota Aztiar tiene ira vapor Ha-
mialdio ad y tia w,m~a Urquifo time dos
vapores donadas ~:.oda n.o 1 y 1L0n1 ambito 'CIRSOS han desmentido k no*.
de, dei torpedeamiento. La casa Sota Agi-

nate que el vapor -de su compañía está
en Sagunto desde ayer, sin novedad.

Anodie fue cafioneselo el vapor (Cos-
mea de la compañía Edheverrieta La-

ha mantenido sobre el hecho
impenetrable keeserva, pero no obstante
he podido enterarme que el (Cosme, es-
tuvo en Filads-efia, donde su ttepulaceón
abandonó el barco, viéndose el capitán
obligado a: formar la dotación con pela
&mal 1de todos países. El (Cosine, diri-
giese a Burdeos; ya en el . Canlábrioo
divisó un submarino, y emprendia en-
; tomas ruta a Bilbao. De la altura do
Castro Lb-diales fue detenido por im sub-
marino cuyo comandante les exigió Los do-
cumentos, proinettendole llegar a 1117.11rao
con promesa de no volver. El coman-
dante del submarino interrogó al capi-
tán si era cierto que hubieran visto un
eonacay, al cual hablase imido el J'os,
nica seextrándoee al ser cañoneado.

Por noticeas que me ha- dado un capi-
tán, hemos sabido quo hace unos días sa-
lieron 32 barcos en convoy de un puerto
inglés. El 'día 21, a 25 millas Norte do
Quessant, 11110 de los buques que hablase
separado del convoy a canea de la niebla,
fue hundido por im submarino. Entra-
ron en •Brest 27, algunos de celos habían
hecho disparos contra loe stibmarinne.
los otros se ignoraba " su paradero. El
(Begoña núm. hallábase en un puerto
fremeé_s sin novedad, pero - vuele-ton a cir-
cular rumores de que ha- sido htmdido.

Anoche oyóse vivo .silienco frente al
pu.r.,rto de Azminza.

d....a Tarde, publica una in.forrnaci6n so-
bro la ~lela en el puerto de pesca-
dores de Algorta de un automóvil coin
inicial S. y núm. 306, en el cual iba
un sujeto lal parecer alemán con un
chauffeur y dos marineros. El auto, con
las Inees apagadas, emprendió a la unta
de la madriageda rumbo desconocido.

Etn tardo ha entrado en el puerto el
desh-oyer español (Bustamante,.

— Ln Diputación ha recibido un telegra-
ma del' ex presidente don Alvaro Nardir
acerca de la relación do gastos maridos
hechos durante su presi tiene ea. —Lea f aren.

GRANA DA
Llegada del general Lyautoy

Granada, 2e, a las 24.
Ha llegado el general Lyautey.
Visitó varios monumentos y marchó

a :Gibraltare—López.
BILBAO

E1 vapor "Negofía" torpedeado no es de
la casa Sota y Aznar

Bilbao, 26, a las 22'10.
La casa Sota y Aznar desmiente el

torpedeamiento del vapor "Begoña" de
su propiedad, pu-es se halla -en Sagunto.

Tampoco es el "Nuestra Señora de
Begoña" de la Compañía BCgOfíOSQ, pues
embarrancó hace un ario en el Brasil

Será otro "Begoña" de los muchos de
este nombre que hay en España.

DE BARCELONA
En el Turó Parck

La Tómbola a beneficio de la Cruz
Roja de las naciones aliadas

Fué una fiesta brillantísima digna del
alto fin a que iba destinada. Los vastos
jardines del Turó resultaron casi insu-
ficientes para contener el enorme gen-
fió que acudió a la inauguración de la
Tómbola, rica en objetos de arte, mu-
chos do ellos del más depurado gusto.

La concurrencia, selectísima, alabó
como se merecía el acierto demostrado
por la comisión organizadora do la
Tómbola, que atendió los menores deta-
lles del festival y el acierto demostrado
por el señor Alarma que decoró con
gusto el templete, en el que se celebró
el concierto, y el pabellón japonés des-
tinado a Tómbola y bazar.

La enorme oonourrencia congregada
en el T'un, salid oomplacidisima de la
velada, que realzaron con sus naturales
encantos loe grupos de lindísimas se-

fioritas que postularon con un arte y
una gracia dignas del ma y or encomio.

Hoy y mañana continuarán en el Tu-
ró las fiestas dispuestas con motivo de
la Tómbola.

••n•nn•n

Vasconia y Cataluña

La llegada de los
nacionalistas vascos

el rápido de Madrid llegaron ano-
che los nacionalistas vascos.

Un inmenso gentío esperaba, dentro
y fuera del Apeadero del Paseo de Gra-
cia, la llegada del tren que conducía
a los expedicionarios.

En los andenes del Apeadero vimos
a los representantes en Cortes señores
Ventosa y Calvell, Pedro Rahola, Ber-
trand y lerra, Ferrer y Vidal, Soler y
March y Plajá; los diputados provincia-
les Puig y Cadafakde Cabot, Bassols,
Parellada, Abadal, Maynés, Amat, San-
salvador. Sabater; los concejales Du-
rán y Ventosa, Puig y Alfonso, Rog,ent,
Bofill y Matas, de Riba, Calcieró, Cirera;
representaeiones nutridas de la Lliga
Regionalista, Ateneos de distritos. Ju-
ventudes Nacionalistas, Lliga Eapiri-
tual de Montserrat, Juventud Valencia-
nista, Colonia Vasca de Barcelona, etc.

Al llegar el tren al Apeadero sonó una
larga ovación, cantándose "Els sega-
dors" y dándose vivas a Euzkadi y Cata-
luñe.

La expedición la forman 22 naciona-
listas vascos y entre ellos figuran el
presidente de la Diputación do Vizcaya
don Ratnón Sota y los diputados señores
Alzaga, Rotache, Zubicaray, Bilbao, To-
rre, Urrengoechea y Zandaburn; los di-
putados de Guipúzcoa señores Miguel
Urreta y Pedro Lasquinbar; los conce-
jales de Bilbao señores Orbe y Eauilior;
el concejal de Tolosa señor López Me.n-
dizábal; el pintor Aguirre; los represen_
(antes de los Consejos Regionales de
Vizcaya y Guipúzcoa señores Iliamón
Eguía, José María Goya, Gorgonio Hen-
feria, Alejandro Zahalla, José Eizagui-
rre, Ignacio Villar, Silverio Saldúa y Ja-
vier Olasaga.sti.

Tambeen estaban representados los
Consejos. Regionales de Alava y Nava-
rra.

Desde San Vicente de Castellet, a don-
de habían marchado a esperarles, acom-
pañaban a los expedicionarios los se-
ñores (lambe), Sedó, Federico Rebota,
Garriga y Massó, Bertrán y Musieu,
Abadal, Roses y Jordá.

El numeroso público congregado den-

tro y fuera del Apeadero tributó a los
nacionalistas vascos un cariñoso y en-
tus:asta recibimiento.

Los expedicionarios Montaron en -
autos.

Se formó una manifestadión quo
acompañó, entre aplausos y aclamacio-
nes, a los nacionalistas vascos hasta el
Hotel de Inglaterra. donde se hospedan
algunos de ellos. Otros se hospedan en
el Grand hotel.	 •

Ante los insistentes aplausos de lo	 -
manifestantes, el señor José de Dizagui-
rre, representante del Consejo Regional
de Guipúzcoa, salió a.. uno de 1-os bal-
cones del Hotel de Inglaterra y. en un
corto parlamento agradeció el entusias-
ta recibimiento que se les había dis-
pensado, saludando a los catalanes en
nombre de los nacionalistas vascos.
Acabó con un ¡Vesca Catalunya! y un
¡Gora Euzkadi! ue fueron contestados
y aplaudidos.

Seguidamente se disolvió la nyenifes-
taciótn.

,_	 TON O'
fRONDA
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Wilson perplejo
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COMENTARIO

EL ESPEJO
La actualidad nos llega da Oriente.

Los acontecimientos de Rusia 'flan des-
viado de los campos de la guerra la mi-
rada del mundo. Rusia se (juega no sedo
su porvenir -colmo «potencia de Europa,
sino su propia independencia, su vida
misma. Declarada la guerra civil en el
gran pueblo eslavo, as muy .probable que
Ic, 3 alemanes se abstengan de dar un
poipa a fondo. Y •CS: to por varios mo-
tivos: para no dificulta, con la
tancia, las inconvenientas dcs la cam-
paña de invierno; para dar tiempo a
que los rusos acaben por quebrantarse
en sus 'alabas intestinas, y para apro-
vechar inmediatamente en atro s campos
de batalla—a ejemplo de (Austria an el
Trentino—parte de las •fuerzas acumu-
ladas en la linea de Orienta. El momen_
ta es de ansiedad inmensa. Decieivo pa-
ra los mismos alomanes, que, si ae ven
algo aliviados (hoy en las .dificultades
de la campaña, lhan d-e pela-ataree de
que, anulada la potencia rnita Zlí‘ Ru-
sia, se .quedaría Ingdaterra cnn . las ma-
nos libres en Afghanistán y Parsaa.

encaja discutir en eSiOS
comentarios la .transcedancia militar y
política d-e los sucesos que se ticaarro-
Ilan actuallmante en 'Rusia. Limilainos_
nas a 'hablar de :a repercusión que esos
sucesos tionen en la opinión de nuestro
país. En la revolución rusa  se decide
algo que se refiere a la naperiencia y al
porvenir de muchas otras nacianas. Y
parte de ese algo es lo . que incumbe .a
la responsabilidad de los excesos co-
metidos por la revolución. La culpa de
ellos no Loca a los revolucionaelos pre-
cisamente, sino al régimen que las re-
volucionarios rusos (han derribado y que,
eon sus procadimiant .as ‘vejatorioa y su.s
represinnes crueles, (ha provacado una
reacción que hasta (hoy 'ha sido caótica
y antipatriótica, pero no revolucionaida.

En Rusia se repite el caso de la va-
volución de 'Méjico. ¿Quién no ponderó
—con juicio superficial—la sabia ad-
ministracidn del tPresidente Porfirio
Díaz? Aquí nos la ofrecían, a cada paso,
camo modelo de buenos Gobiernos. ¿Y
qué nos descubrió la revolución que la
echó por tierra? Nos descubrió un ré-

gimen de .privilegios escandalosas y una
dictadura de muchos años, bajo la cual
e/ pueblo majicano 1/labia perdido el
concepto de la libertad y no ¡había ad..
quirido ninguna costumbre política ca-
paz de guiarle, el día de mañana, al
mol Ir el dictador y al desaparecer con
(.'1 8U administración paternal...

Las rosas son cómo son «y no cómo
se les antoja a ciertos políticos empe-
ñados ea clavar la rueda de! tiempo. Un
conductor de multitudes ta de colabo-
aar con el presente y con el porvenir.
Tienden los pueblos a gobernarse y no
a que tes gobiernen, y en esa aspira-
ción deben los hombres de Estado ha-
latuaales a la libertad y al ejercicio de
la ciudadanía. Lo contrario es paralizar
la marcha tle las naciones. En breve
espacio perdió Majico la prosperidad
material y la fama conquiatada en tan-
tos años de dictadura. 'La aitirgre,
las revoluciones re-cae siempre sobre
los IICSpOtisnI09.

El conflicto de los transportes
El carbón

El capitán general don Josó Marina,
telegrafió ayer al ministro de la Gue-
rra recomondándule la pronta soluLión
del conflicto suacitado por la falta de
carbón - mineral para la fabricación
gas.

Como es sabido, hallanso detenidos en
Asturiaa, por falta do medios de trans-
porte, grandes partidas do dicho com-
bustible adquirido por las empreaas del
gas y do la electricidad.

El señor Primo de Rivera ha contesta-
o al general Marina que se interesa

Con el Gobierne> para que se resuelva
inmediatamente el asunto.

Los forraJ33
Se lame,ntan los patronos vaqueros de

que de unos cuarenta vagones de fo-
rraje que debían recibir, sólo han lle-
gado cuatro, lo cual perjudica grande-
mente.

Dichos patronos gestionan de las au-
toridades que 8o regularice el servicio
d.e transportes del anencionado artículo.

Este número ha sido some-
tido a la censura militar

Lis submarinos en las
costas de Tarraiolla

(Conferencia teléfonica retrasada por causas aje-
nas a esto redacción y a pesar del velo de suratro

activo corresponsal en Tarrayono)
Tarragona, 15, a las 14'10.

Orientación : Buque francés
hundido : Heroica defensa

En las .primeras horas de la tarde
logro averiguar que el buque que luchó
heroicamente desde la 3 cinco y media
hasta /as seis y cuarto de la madru-
gada a diez millas de la costa, es el
francés "Almiral Kersaint", hermoso
buque, de :3,500 a 4,000 toneladas y de
/a matrícula del Havre. La tripulación
se defendió tenazmente, pereciendo en
el combato el segundo de a bordo, un
maquinista y un marinero. Al fin, el
barco fuó hundido y 46 hombres de su
tripulación, entre ellos cuatro heridos,
desembarcaron en San Carlos de la Rá-
pita, para donde salió el incansable vi-
cecónsul de Francia señor Merck>.

Otro buque torpedeado : Lu-
cha encarnizada

Más tarde tengo noticias de que en
el tren procedente de Valencia llegan
náufragos.

Marcho a /a estación y efectivamente
a las nueve de la noche, con un retraso
enorme, llegan 39 marineros.

Me entero da que son ingleses y me
dirijo al Consulado de la Gran Bretaña.

El digno representante consular de
Inglaterra, señor Navarro, que acaba de
llegar a su domicilio y sin cenar si-
quiera la abandona, es detenido por mí
en la escalera y sólo al decirle que soy
el corresponsal de LA PUBLICIDAD, se
para y me invita corté,smente a pasar a
su despacho.

Rápidamente le intarrogo, no que-
riendo abusar de su amabilidad.

Me dice quo el barco hundido es in-
glés, que lo manda Mr. Evan, que fué
torpedeado dos veces, defendiéndose
bravamente, que el hecho ocurrió a la
una de la madrugada entre Salou y el
Cabo Tortosa, que ostentaba el nombre
do "Chulmleigh - y su tonelaje era de

me dice que el señor Merelo no regre-
sará hasta las cuatro de la tardo y que
entonces se me facilitarán cuantos da-
tos quiera.—Menéndez.

Tortoaa, 15, a las 2'50.
Además de los combates entre los

submarinos y barcos mercantes ocu-
rridos esta mañana frente do Atmetlla,
telegrafían quo esta tarde, a las tres,

aubmarino echó a pique. frente de
dicha paliación, a un vapor inglés, ha-.
hiendo desembarcado la tripulación.

Se ignoran más detalles.
Han salido para aquel punto, en au-

tomóvil, el médico de Sanidad y el co-
mandante de Marina.---Tarragú

EN LIBERTAD
Ha sido puesto en libertad el delegado

de poliaía don Francisco Martorell.
También han sido excarcelados otros

sa ja individuos detenidos con motivo de
los últimos sucesos.

F.IANCES	 De la tarde
En la Champaña los trancasen liar: reehasado

•dos golpes de muno a/cmancs a/ Norte de PrOd-
71138.

Actiridad de ambas artillerías en ICI3 1TV iU-

ncs del Cornitlet y del monte Slond.
En Argoita, una tentativa de los alemanes

contra los pequeños puestos franceses hacia
Boreulles, fracasó por completo.

En la orilla derecha del Alosa, los franceses
rechazaron e» un brillante combate a los ale-
manes de la mayor parte de los elementos do
trinchera donde hablan penetrado ayer, al Norte
del bosque de Caurrieres.

Noche tranquila en ci resto del frente.

ALEMÁN	 D. la tarde
Ejércitos del-..prIncipe heredero-.Itnperto.—

En algunoi,eeetores del frente de 7andes, au-
mentó al enmohecer la actividad de la artilktia.

violcate 'luego del Id del corriente por le

HOJAS DE DIETARIO
tRUSLII

Oigo a menudO paialras some., y coléricas a
propósito del complicado y doloroso alumbra-
miento de lo ~evo ciudadanía rusa. Las invec-
tivas y los desplantes vionesa de todos lados: do
los aliadófilos como da *loo germanizontes.
so» juslos.

Piedad, señores; paciendo y meditación, her-
manos. No somos la gen. tc ibérica la in g5s indi-
cada para hacer chistes o lanzar improperios ante
la tragedia rusa.	 •

l'ale más la tragedia que el encharcamiento.
Vale III43 le pugna franca e impetuosa que /a
descomposición sorda do las voluntades y las
conciencias.

Paciencia y meditación, hermanes.
Las conrulsiones reralittionar;.2s son- precisas

para que el pueblo eche afuera la abyección que
le roe las entrañas.

Un señor particular puede entrar en un &acen-
sar y elevarse de los sótanos obscuros a la C.70-

tea llena de sol en breves aegundos. Un pueblo, no.
Lloyd George, en uno de sua Olimos diacursos,

habló do Rusia con inagsanimitiad. Es bueno ero-
car en C3iO3 momentos alguna da sus pa/aireas:

"No hay que censurar al pueblo, sino a/ siste-
ma que le priuó de calacaein, de c.rp,;ientia y de

rupousabilidad, incapacitándalo para gobernarse
bici a sí mismo. Debemos scr pacientes con una
nación que fué libertalz de la larga oprosiúa
por el rayo."

Lloyd George es ingh5s y primer ministro de
la Gran Bretaña. La victoria de los aliados le
interesa, no lo dudemos, más hondamente que a
nuestros estrategas de café, más hondamenle que
a nuestros cementaristas yolilisos de trastiendas
y oficinas.

ISELP

Concurse Nacional de Histeria de Cataluña
La "Aasociació Protectora do l'Eu-

senyaiwa Catalana" recuerda a todos
los niños y niñas que quieran tomar
parte en el V Concurso Nacional de
Historia de Cataluña quo se celebrará
este año en Gerona por las fiestas de
San Narciso-29 de octubre,—que el
plazo para la ináoripeiún de concursan-
te-stermina el día 30 del corriente.

Las inscripciones pueden efectuarse
en Barcelona, en las oficinas de la Pro-
tectora, [anuda, 14, pral., todos los días
laborables, de 5 a 7 de la tarde, o en
Gerona en el domicilio del señor pre-
sidente de la comisión delegada, doctor
don J. Pou y Baffle, Santa Clara,' 10,
principal.

La inscripción, absolutamente gra-
tuita, debe efectuarse haciendo constar
el nombre y apellidos de los (eonena_
santas, edad y Son:hin en la cual de-
seau presentarse a Concurso.

mañana faé seguido cerca da •aint Julien por
Int ataque parcial inglés, que frió rerhazada por
un contraataque, quedando co nuestro poder
algunos prisioneros ingleses.

EiérCi 108 del prItnipe heredero de Alemania.
—Ea cl monte do Tnrierno, carea de Cla 'In 11 C,

tropas do un regimiento de hirieron,
prisioneros en un reconoeintientu en las trin-
chcraa.

En la carretera Soninopy-Sounin, los pan.
ceses atacaron por dos reces, sin preparación
de fuego, nuestra posición. El enemigo, que ha-
bía logrado penetrar en ellas, fla rechazado
por lLfl contraataque de las fuerzaa prepara-
das, quedando prisioneros co nuestro poder.

En la orilla Este del Alosa, después de una
breve preparación de artillería, asaltaron parte
de un« división bávara la altura al Este del
bonita de Cltanme. El enemigo ofreció temas
resistencia., ole loé quebrantada en lucha
cuerpo e cuerpo. Más da 300 prioloneroa ca-
pero» . en nuestro 'Poden Las ~ideo ion-

Wilson yr). la
nuestro

Las palabras de Wilson contestando
a /a nota pacifista de Benedicto XV, han
sido acogidas con satisfacción evidente
por los grandes órganos de opinión ita-
lianos que con serenidad y patriotismo
juzgaron la nota del Pontífice cuino un
noble gesto humanitario desprovisto de
posibilidades prácticas.

El paso dado por la Santa Sede en fa-
ür de la paz pareció en efecto destinado

desde el primer momento a no poder
obtener más que un resultado negativo.
Las quiméricas esperanzas de cuncilia-
alón del Vaticano contrastaban con los
actos y las intenciones manifestadas
por el grupo teutónico, actos o hilen-.
ciones que con irreductible orgullo im-
perialista han confirmado una vez más
las últimas declaraciones de los go-
bernantes germánicos.

No se dan cuenta por lo visto estos
gobernantes de lo insostenible do su si-
tuación; do los abismos quo la guerra,

está socavado bajo sus pies,
Contestando a un periódico democrá-

tico y anticlerical que apoyámloae en
el "no" de Wilson protestaba contra el
optimismo infundado que prevalecía en
las esferas oficiales del Vaticano des-
pués de la nota del Papa, el "Osaerva-
tore Itornano", órgano oficioso de la
Santa Sede, trataba de justificar ese
optimismo comparando la nota ponti-
ficia co nlos postulados de paz del Pre-
sidente de la gran República norte-
amaricana.

A esto contesta claramente la res-
pueeta breve y cortés de Wilaon al Pa-
pa. -El pueblo americano cree que la
ya/ debe fundar-e no sobre los dere-
chos de loa Gobiernos, sino sobre los

AIMIM:1110n•••••11

paz del Papa
corresponsal)

derechos de los pueblo:3 grandes o !Va-
queases, fuertes o dahiies; sobee su de,-
recalo igual a /a libertad, a. la seguri-
dad, a la autonomía, a la participación
en igualdad de condiciones a la lucha
econ,ímica del inundo, comprendiendo
claro está, entre estos pueblos a Ale-
mania siempao y cuando esta acepte
la igualdad y no vaya en busca del pre-
daminio."

¿Itasponde a esta coneapto—que es
la aontirmación de la paz expuesta por
Wilaon e invocada hoy por el "Ossac-
s'atore Romano"—la nota del Papa? No
tratamos de empañar con la más leve
sombra de duda las intencionea. Pero
en las posibilidad do acción la nota del
Papa elude el concepto fundamental do
la paz wilsoniana y por /o tanto hace
involuntariamente el juego del Gobier-
no alemán.

Según los periódicos católicos, sin ent,
bargo, /a actitud del presidente Wil-
son no debe considerarse como tamo-
diticable y fundan vate convencimiento:S
en el hecho de que Wilson no ha re-
chazado las proposiciotu's pon/ideales
de un modo apriorístico sino al contra-
rio de. una manara razonada. Para ex-
pitear el aleanca de la nota del Papa,
dicen estos periódicos que con ella Be-
'halieto XV quería Malear solamente
algunos puntos que a au autentice so
praataban para servir de punto de par-
tida a una discuaión sobre la paz.
an -Cia . :dere d'Halla" so., tiene en un
artículo que una paz a base do la re-
conalitación do Polonia; del reajusta-
mianto de las cuestionea armenia y
bidaanica bagan las aspiraciones do los
pueblos; y le la solución da las enes-
tioaes lareitociales orara Francia y Ale-
nusnia y Austria e nalia no puede ser
considerada como p retende Wilson.

El "Corriere d'Italia" pretende como
pueda varar. , eselareaar----sobra todo en
lo vetarente a las reivindicaciones na-
cionalea de Francia e Italia,—las in-
taneiones dal Papa, el cual, según vas
artículo intaraaantísimo del director del
citado periódico pretendía con su nOta
aporar las aspiraeinnes territorialea de
Italia y Franeia. Pero este eselareci-
mianto a teni;lo confirmaajón ofi_
ojal, y ésta en. midento contrasto con
la fórmula verbal y aparento do la no-
ta, si no con his intonciones del Papa.

La iniciativa pacifista del Papa que-
dará lamo un duonmento do alta im-
portancia paro que no podía tener do
un modo inmediato más que resultados
negativos. Ello se desprende do la nota
do Wilson y resaltará aún con mayor
fuerza de las contestaciones de los aun-
dos que. son esperadas con Impacion
c la.

-
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VOLV:ENDO DEL puEaLo
¿Quin 110 C0110( iÚ una machucha de serrieio

QUL fuá a /a Fiesta Mayor de su rn.-1,z0 en este
mes de septiembre? Ea muchacha puede volver
a la ciudad de bi,n diter.las ma;:sras.

Puede volt-es dejando un novio formal cn cl

pueblo: los padres. CO)l una praridenaia terri-
blemento paterna?, se lo tenían preparado. a pun-
to. Ella no hizo desases y lo acq)1O sin vaci-
lar. (rosa hecha. En el baile continua de la fiesta
sc estrechan los lazos recién ajustados, se ahon-
da el conocimiento mutuo y llega el amor. La
chica ha vuelta a la ciudad, dejando su petisa-
mienfz., ea el pueblo. Servirá un uño más para
comprarse al ajuar de n&sia. En ese año romperá
más vajilla quo nunca, dejará innumrrabics- re-
ces que se achicharre la carne en las parrillas,
sacará U7103 platos sosísimos otros cong o sal-
muera; concentrará en /a cocina todos los tin-
teros de la casa; será reprendida mil veces al
día... Pero todos estos contratienzpos ¡podrán
privarle de tener un n ars 7..:. formal que se casará

3,109, habiendo ganado tierra treca.a _meses?
hombres en Salem y el resto de la tri- ,	 ch:,..1 (J 'as	 , riests mayo- puede ro/-
inflación en •Gambrils, Si') experimentar.; t a de	 pa¿ In .11 YUYO o

. .	 n	 '-baja alguna.	 paile.en	 :eta;	 .,	 -o
7- Los bravas marinos ingleses se hos- C/1 Seguida comienzan	 jeátejade los cuatro

pedan en el Hotel Continental y a/ salir 	 cuartejos que tiene en la Caja d Ahorros o
quieren comprometerla a que desde /a ciudad lesde/ Consulado inglés y llegar a la callo raya enriando la mitad de la mesada. Esto cade la Unión me sorprendo ver a un desagrada

'
ble- la chica sc defiende 

y 
deaarreirlgrupo de ellos; acaban (le llegar y des-	 con energía varias doctrinas radicales sobro de-

precian el dascanso; son todos jóvenea	 beses y derechos de padres e hijos. Pero la (esa
y en su rostro no se nota el más leve continúa siendo desagradable y se corre cl pc-
rasgo do tristeza, ni de fatiga; los sa-	 lígro de recibir un mal .9 ,..)1pc. La chica huye,
ludo, charlo como puedo con uno de malhumorada, del pueblo, jurando no -volver a
ellos, a quien cedo papel y lápiz rogán- 13"er 1-08 pies en él. Al reingreaar en el serci-
dote me escriba con propiedad el nom- do doméstico siente un gozo de victoria. Ea sa
bre del casco hundido, a lo que gustoso primera salida encarga a la niodista un traje

tic chaqueta—que se parezca cuanto sea posibleaeoede y como rezagado se queda no le
molesto más al desembocar la rambla 

al que tiene l señora.a 
Aun /a doméstica joven puede volver de otra

de San Juan y señalarle la dirección	 manera: sin pena ?ii gloria. Ni ha pescado el
que sus oompañeros llevan. 	 noria definitivo, ni Fi* luchado con sus padres

Tarragona, 15, a las 1a'a5. 	 por la autonomía económica. Su balance de afee-
Mañana saldrán para esa los náufra- fes C3 al regreso cracto que a la ida. Ha bailo-

gos del vapor inglés "Chulinleigh". 	 tendo de firme, mañana, tarde y noche. Por c go

Acabo da salir del Consulado fran- vuelve extenuada, pálida, con sueño atracado.
El primer día, casi no prueba bocado; el segun-e(s; a fin de adquirir nuevos detalles del

hundimiento del 'Almiral Kersaint". Se do, devora.

LA GUERRA : COMUNICADOS OFICIALES

asientas del eacmiaa fueron aanteatudas lada-
vía por /os iafrustcosoa co.:Intataquis.

El teniente Balote dírribó a su '_>.0 (nemiao
en y :tu lucha aérea.

F1' n ' 11t 11 oriental.—.1 t'd-t-erCititi «ir' (119 ,t - 1 (I r r

ti c lit/ad do lucha, no ha cambil:do la situaeioll.
Frente mauedúnico.--No se s ' i u?an opcee-

t'iones de importancia.

ITALIANO
A eriones de cirial. ría de bastante in/ensilla

lucí< ron lugar en it1yuno3 puntos del frente del
7'rentino y en los montes Julianos.

Cerca de Log, en la zona Norte de la plani-
cie de Baisinza, rectificamos aratizando nuestra
línea de ocupatión, hacisndo prisioneros.

En el Carso, nuestros ariadorcs bombardea-
ron las lineas de comunicación embnigas con
unas tres toneladas do bombea. -Diirante el
combate aéreo fué derribado un ae?Oplano ene-
migo, gua casé incendiado en el Asazes Torrent
(A.risony) ., triando muertos los pilotos.
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-mlá+ela Sn al poIrto
Cade,,,dia‘ se acealitlaMs la »jaiba-

Ofón.,:41MVItrótico inarillniq, a °Ansi( d
blo~? ,..1lle los eutidlailliós aleta _

'	 ,',:obre Espittgi. Los muelle
eareOltist: están ,,iyedlia

A'Éttk, testados 813
nen bareSteite vela -yede vape_dalpiique:-
flo tonela,W. Los buques do la Compa-
fitrasallánticá aplazan:- 'inclefinidae

,fltnet- ‘e.W su Salida. Los obreros dedica:4e,
aÉlilleargst. y descarga acuden
mente 'l 'Iba corros ,de reclutamiento
para que los .!'caps de colla" escojan
unos cuantos para un jornal que quizá
sea el único de toda TI! semana o todo
el mes. EL puerto de Barcelona ella en
continua testa: es hoy un /ligar desie
lencio, *llago con adornos de carred
sas de -1e4fos. Ni humo, ni polvo, ni
ruido. so.k.flota en el ambiente el ham-
bre de hl-neutralidad.

Los embarcadores
El que recluta el personal para los

buques dé comercio, ejerce una indus-
tria de intermediario. La complicabión
del enegocio naviero no permite ehten-
derb directamente con el personal de
mar. Se ha hecho necesario quien lo es-
coja, lo distribuya y se haga eco de las
reclamaciones del capital y del trabajo
al objeto de armonizarlos. El embarca-
dor Ora antes un sinvergüenza que ex-
plotaba al marinero y eilgañaba al ar-
mador; es hoy a manera de consignata-
rio que aligera el trabajo de este últi-
mo y sólo de él recibe 14 remuneración
estipulada. El embarcador es más nece-
sano en tiempo de escaocz de personal;
hoy sirve de defensa, de barrera para
que no lleguen hasta el naviero las mo,
iestias da la recomendación.

España ha perdido muchos buques a
causa de la campaña Submarina. El ¡tú-
mero de personal desembarcado es es-
pantoso. El hambre amenaza en el ho-
gar de un cincuenta por ciento de las
familias de marinos. Los embarcado-
res son hoy el paño de lágrimas que
procuran amortiguar la miseria con va-
llas esperanzas. Ha pasado ya por la
mente de algunos, proponer a los na-
vieres relevos de tripulaciones para
que todos puedan comer algo; asi como
impedir que entren en los barcos aque-
llos que faltos de pan -en tierra se apro-
vechen de la injusta ley de inscripción
marítima española, que permite con-.
vertir en navegante a ena/quie,r payés
que lo solicite.	 -

Los ofioiales , de publertP Y:11)410ml
Quienes debían ser-guia,y apoyo del

personal subalterno han edejacio pasar
la oportunidad de crearse una situación

jk	 -en .	 lea y ,c4„ el M11
nIsFal . e	 dadea si,iteatoras-"ó'i

lleffathIs égtaer-11
bieless impropias de :JOB 'lidiantes

rn las oggiéxIdes 4e ofipiale‘de cu-
ioltá	 ,nOlcultéit"Voeltni.•

tta>aláí
Jai no eneintnlikhlrMAnierse .en

d`n acoint4i411-a'riiáragedia inaritl*
•'he- aflige . allinundo: San in tentado 44Ü-1(
sólo promover confliotbs duclnaa'l
orientación y fracasaron ruidoaamerite:

Mientras, gentes quelamk:ke, ame;
paron de marina, legislan y,-Véeparan
Iá esclavitud de los marinos 'Inálcantés
para el día de mañana.

El jgonopío rounoptEr?
Otro inútil --limulacrp' def:Fre ipa

ción ".marinista". La fe que'Idiencau-•
.-:zadores del societarlininMuticiV:.espa-
'ffol habían puesto en -esta poderosa ar-
inade defensa contra las arbitrarieda-
des e injusticias del capital, ha sido
burlada con el más ,ruidoso de ros fra-
casos.

Los que Predicaban la necesidad de/
Montepío y justificaban las ' huelgas

"para Conseguirlo, hacen el efecto
que mentían. Los que censuraban á los
directores porque riada llevaban a cabo
y cuando era el momento de acatar sus
mandatos inscribiéndose en el Monte-
pío no lo practicaron, 110 merecen tam-
poco otros jefes que las qus hoy tic-
¡ten.

Los héroes
Pero la marina española no puede

persistir mucho tiempo en este estado
de asfixia. Si nadie cuida de los que tie-
nen hambre, de los cientos de desem-
barcados, tendrán que enrolarse a
do dede buques extranjeros. Quedarán en
el país los satisfeohos ó los cobardes.

Sólo la Historia podrá ser benévola
cuando descubra -lo que nadie sabe o
no se quiere saber en España. Que hay
ochenta- víctimes, que hay muchos hé-
roes, que los marines mercantes y los
legionarios son los únicos españoles
que han pagado el tributo a la causa del
Derecho y la.e Libertad. Y que tal vez la
culpa de citiT hayamos usado del adje-
tivo "cobardes" lo tenga el propio Es-
tado español, no queriendo dedicar un
tributo de honor ni una paga justa a
quienes durante tres arios han impe--
dido el aislamiento a que ahora bornes
llegado.	 •

J. QU/NTANA
(Retirado por la Censura militar)

Malle.~••••	

Máquinas .marinas
•2 VERTICALES MARCA BROWETT
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:Las vfotilñae del "Mar 111AltJeo"
Se ha conflrinádo que /as víctimas ha-

bis a áltusa- '-,41 torpedeamiento del
valor "Mar Báltico", ocurrido el . 28 de
marzo, son - Stiaeo.

Fallecierán:`.'él, ayudante " de máqui-
nas, el palero Sifro, Giallardo, un fogo.
nero y un camarero.

Se espera conocer detalles cuando lle-
guen los OS» tripulantes a Bilbao.

El naufragiodel«Medierdasd

	

.,,. -_	 Recompensas
El Gobierno lr Cés ha concedido la

medalla dé Salvanbento, por tos servicios,
prestados a los -náufragoS del vapor co-
rree de Africa "Medjerda":. a D. Joaquín
Maredo, contramaestre de Marina; don
José Consarnau, patrón del vapor "Ani-
ta", de Tortosa; don Manuel Díaz y Ló-
pez, guarda-del afro de Buda; don Leo-
nardo Sánchez, ideme don José Lloret,
idem y don Leopoldo: Alado Zaragoza, je-
fe de la estación de náufragos del Faro.

Las medallas son de oro y en ellas va
grdbádo el nombré -dolos Agraciados.

El trálico, cos América
¿Sedo la Cetripañía

Trasatlántico? -
Los diarios de los alemanes en Espa-

ña echan hipócritamente las campanas
al vuelo sobre el supuesto arreglo del
tráfico entro- América y la península.

Pero noticias que han llegado hasta
nosotros, nos inclinan a asegurar que
esto es una exclusiva para determinada
Compañía, porque quizás los gobernan-
tes han creído que es ésta la única que
representa la marina mereante española.

Y hay que hacer constar, que existen
muchos,navieros y oompaillas tan im-
portantes como la citada Sota y Aznar,
por ejemplo, que continuarán mandando
a Norte América sus buques, corriendo
el peligro de ser hundidos por los pira-
tas.	 ."	 ' •

Convendría Cjue el Gobierna nos acla-
rara Cómo y; en qué ?arma ha quedado
restablecido (?) el tráfico trasatlántico.

, páral

a tercera del articulo
-reglamentóepara la,pona

(iliteMenoininaddl-"Alinadrálkát,
',dará modificado n •3,JétOlente'

7z.V.

Déclfna tereera. DuRnets de haberse
de alaffiheilli plqinsicianillropoisfelon es
zah tentlfds'aleilt1311ri se expriia en la
regla octava, .11 Notario levantará el ceta
de /a subasta, donde se hará constar:

Priinero. La constituoión de la Junta
ante lacue/ Wfitiffi_ celebrado.

Segando. Que ta transcurrido el pla-
zo mareado en el prrmér-Párrafo de este
artículo entre la fedha 'do las anuncios
y la celebración de' la subaste.

Tercero. El número de proposiciones
-recibidas y' sil contenido en extracto, por
orden de lectura, expresando las dese-
chadas y causas que lo motivaron.

Cuarto.- Las protestas formuladas
por los licitadores con eduicio que me-
rezca a la Junta; y

Quinto. La designación de la propo-
sioión .0 'proposiciones más .ventalbsas.

Este documento, autoriza«) per el No_
tario, lo firmarán el -Presidente, los Vo-
cales, el Seeretario, el mejor o mejores
postores, si ¡hubiere dos o más iguales,
si estuvieren presentes al acto, y por
último los licitadores 'que hayan formu-
lada protesta.

MoVihniento
marftimo

BUQUES ENTRADOS
'Mallorca", 2,200 t., de Pan.
"Formentera", 100 t., de Palmtn
"Villa de Sóller", 450 t., de la mar.
"Cialanal", 1,300 t., de Las Palmas.

SALIDOS
"Rey Jaime I" 2,200 t., para Palma.
"Bellver", 1,304 t., para Gijón. -
"Ilalvarrosa", 250 t., para Tarragonn,
"Monte Toro", 850 t., para Mahón.
"orden", 700 t., para la mar.
"Valhanera", 5,100 t., para Buenos Aires y es-

calas.

Bugle.
rst-

NAlim17,, esp., ze._ *Oliente a."4-dr,011ichis* Irk* Nuevo.sm-leé*P4 ga•
"A;rfi	 ~ente N.
"Árii1ti0f1 esp., m. NtiéTo.	 •
"Análan Ifarth", esp., m. Barcelona N.
"Bahnes",'eépl m. Barce/oneta.

eaP., M. Barcelona S.
"Cabo''Biguer", esp., m. Pescadoreli.
"Cabá .Boca", ep, in. ' Rehala. •
"Cabrera", esp., in. España O.
"Catalana", eÍ, m. Atarazanas.
"Colón", esp., d. r.
"Concesi", esp., m. Esparta O.
"Conwag,",,Ing., ni. Barcelona NI:
"C. I.45pez y López", esp., in. Estalla h.
"Pormentera", esp., m. Atarazanas. •
"Francolt", esp., ni. Espatia E.
"Grao", esp., in. Espolia E. -
"Jata-Afendi", esp., ni. Barcelona S.
"José 31arfa", esp., m. Poniente N.
"Juliana", esp., m. San Beltráln.
"La SalinOsa", esp., m. Barcelona N.
"Luis", .esp., m Espafia E.
"Lullo", esp., m. nareelona N.
"Mallorca", esp., m. Atarazanas.
"Manuel Espaliu", esp., m. 31uralla.
'Manuel Calvo", esp., m. Barcelona S.

Chiki", esp., in. Bareelola N.
"Patricio de Satrústegui", esp., ni. Brilartiír;' "Paulina", esp., m. Poniente N.
"Pela Castillo", esp., in. Espaila O.
"Itamón", esp., ni. ElmmUa O.	 •:
"Roberto", esp., m. Espolia n,
"Roger de Llnria", esp., m. Dinigte
"Ruiz Capdep3n", esp., m.
‘Scomber", esp., ni. Dem:18ft°.
"Sueca", esp., m. Barcelona N. ';`
"Temerario" esp., ni. Muralla.
"Villa de S6Ilez", esp., m. EspatTá'r.

la Pi roluita Eso&
_Manufactura modelo de pirotecnia civil
Cohetes y Bengalas especiales para la

Marina
Sucesor de LUIS MATAS

BARCELONA
Despacho: Barbra, 33 	 Fabrica: Dañes, 252

Teléfono A 5483	 Teléfono H 293

Viiit'tomentádti el Irid01.-

Electas navales

MOTOR MARINO
40j50 HP. con cambio de marcha 'eje, hélice y bocina. Vendesnos

buenas condiciones, visible: Talleres VASACO, Cabaries, FIÓ
•••••nn•••••,

Palos : Entonas : Cadenas : Ahelee
Cabos pita y cáñamo : Alambres : Pln4
turas y otros en general (y de aproveJ

chamiento).	 •

TRABAJOS Y SFJIVICIOS--8. A.	 (»rente: JOSE MAS
• PASEO NACIONAL-11, 2 y. 3.11ARCELONE1'A 	I- -

fines y el vivo desee en esitie se encuen-
tra el - partidó de esta provincia de co-
operar y trabajando abiertamente enpyo
de la defensa del principio del partido
liberal conservadair.

de' lá más completa adhesión y ab- ; VIU! 
soluta identificación .con sús patrióticos 	 I

Sección primera.—La noche del 10 de
junio último se hallaba junto a una
mujer llamada María del Ricardo, un in-
dividuo llamado Joaquín Montero Torres
sosteniendo con ella animada conversa-
ción, cuando se le acercó cautelosa-
mente el procesado Santiago Casas Se- •
rrate y sin mediar palabra alguna, ni
darle tiempo a defenderse, asestó al
Joaqiun Montero una cuchillada, en la
región abdominal, causándole lesiones
que tardaron en curar cincuenta días,
durante los cuales necesitó asistencia
facultativa, viéndose obligado a suspen-
der el trabajo.
s' El fisca/ calificó el hecho de lesiones .
solicitando se impusiera la pena de un
ario y un día de prisión correccional,
indemnización de 100 pesetas al perju-
dieado, con a-beno da /a totalidad del
tiempo dé prisión preventiva.

AUD:ENCIA PROVINCIAL

Lesiones

Hurto

Sección segunda—Ramón Heras Cam-
pruld servía en calidad do mozo de la-
brama en la finca Lideaela, sita 'en el
termino municipal de Borredá, en la que
vivía el colono Juan Pórtell, su esposa
y otra mujer que desempeñaba las fui-
cloaca de sirvienta, llamada Cecilia Cu-
nill. El día 21 de diciembre ale 1910,
aprovechando Ramón Horas la ausencia
de Cecilia y que el colono se hallaba
atareado en la parto inferior do la casa,
penetró en la habitación de aquélla, si-
tuada en el piso Superior y descerra-
jando un baúl-mundo, substrajo de él,
con ánimo de lucro, 200 pesetas en pla-
ta y . 2.5 en oral huyendo: luego con el
predacto de su -hazaña:.

&itenido por -el somatdn y mozos de
Escuadra, reintegró 100 pesetas a la.
perjudicada ocupandósele -en el rnomen-
to de la detención 51'15 pesetas.

El fiscal calificó de hurto el hecho re-
latado, solicitando sd impusiera al pro-
cesado la pena de cuatro años, dos me-
ses -y un día de presidio cOrreccional,
indemnización de '7385 ipesetas, con
abono de todo el tiempo do prisión pre-
ventiva.

1CIALNOTAS
POLITICAS

Ln amnistía

Se ha recibido este telegrama:
"Presidente Congreso diputados a'Pre-

siciente Casa Pueblo distrito V, Barce-
lona.	 -

Cuando se conetituya definitivamente
Congreso y deba eer elegida la corres-
pendiente comisión parlamentaria, des-
de luego, se pasará a la misma para que
pueda tencrio en cuenta, su -telefonema
de- ayer relativo proyecto ley aninietia".

En el Genlro lelonárquieo Con-
servador

Tse jo la presidencia del Excmo. seeor
den Joaquín Seanier, reunidse la Junta
dl Cerytro Monergoico Conservador.

DeSplj (53 de aprobadas las cuentas y
pro

en
eueslas de socios, el Presidenfe, re-

ci llegado , de Madrid, explicó el sig-
nieleedo y desarrollo de la reciente cri-
sis . pelítice, tra

pid	
zando- a grandes rasaos

'esenciae por las que. ha pasado /a
ecteal (d'institución del Gobierno, de-
bi rl o• tan 1.3d	 nIo a un' rao de feliz ini_
(dativa	 d, de on Alfoneo, 'Gobierne —dijo,
--eeya patriótica uniOn naiiin puede des-
cenecer y todos los buenos españoles
han de estar dispuestos. a apoyar.

Habló también de las posibles conse-
cuencias	 ecias que para la política gneral. ha
de tener la geetióra del Gabinete enanany
de las indudables resoluciones que ha-
bedel de tomarse la misión que 133 le ha
encomendado.

Explicó las terminantes órdenes cale
del jefe del partido traía relativas a !a
.unión . siempre dentro de la mas abeo-
hita y homogénea disciplina de cuantos

lelementos comulgasen en los principios
conservadores y en la necesidad de ar-

, anonlizar la actuación conservadora con
la de aquellos cuyas ideas sean afines y
abiertamente monárquicas:

Se ni. , un absoluto voto de confianza
al Presidente para realizar en combina-
ción. con una, moción firmada - por los
sefforeS Vancells, Turull-Gassó y Zu-.
meta, los trabajos encaminados -a tales
fines y 'teniendo que regresar de nuevo
a MadricLaa encargó al señor Presiden-
te que testimoniase al Jefe el sentimien-

Los socialistas

A fines de¡ corriente mes se inaugu-
rará la biblioteca de la Juventud Socia-
lista con una velada científico-literaria
para la que han ofrecido su concurso
algunos catedráticos de esta Universi-
dad.

— La Agrupación Socialista de Bar-
e:della, celebra hoy a las cuatro de la
tarde, Asamblea general ordinaria en su
domicilio social, Torrente de la 011a, nú-
meros 28 y 30.

Una lápida

Se ha colocado sobre la tumba de Cle-
mente García, fusilado en Montjuich por
los sucesos de julio de 1909, una lápida
de mármol, costeada por suscripción.

Nuevo partido

Se dice que algunos elementos tra-
tan de reunir en un solo núcleo que se
denominará "Partido liberal .dinástico
catalán" a todas las fracciones en que
se hallan divididas las huestes libenales
de esta región.

Al efecto se convocará a una asam-
blea, si bien son muchos los que creen
que esta tentativa no dará resultado al-
guno.

"Los Miserables"

El periódico "Los Miserables", ha re-
anudado la publicación. Dirígelo 'Fer-
nando Pintado. En este primer número
se insertan trabajos do Nakens, Blasco
Ibáñez, Samblancal, , A michatis, Arturo
Mori y otros--

~1•11n11.	

LEA USTED

LA PUBLICIDAD
DE MAÑANA

Rapto

Sección tercera.—Ante el jurado com-
pareció Ricardo Barceló Queralt, joven
de diez y nueve años, quien mantenía
relaciones con la joven Amparo Martí-
nez Redón, de diez y seis años, a quien.
indujo, en vista de la oposieión que a
tales amores oponía el padre do la chi-
ca, a que abandonara su casa, lográn-
dolo la noche del 10 del último abril, en
que se hospedaron en una fonda de esta
capital.

Según se dijo, el tribunal popular de-
claró la inculpabilidad del procesado,
que fué libremente absuelto por lá sec-
ción de derecho.

DE LOS JUZGADOS

El de guardia

El juzgado del Oeste, secretaría del
señor Grasee, 'en funciones de guardia-,
practicó durante las últimas veinticua-
tro horas, veinticinco diligencias, in-
gresando en los calabozos, siete deteni-
dos.

Entre éstos, le fueron un tal Tomás
García y otro individuo acusados de ha-
ber 'cometido una falsedad y celara de
9,000 pesetas a la sucureel del Banco
Río de la Plata, en ceta capital.

Hoy entrará de guardia el juzgado de
Atarazanas, seer etaría del eeñor. Ta-
rruell.

El juzgado especial

Ayer mañane estuvieron en la cárcel.
. don Crisanto Posada, abogado fiscal, y
don Galo Ponte, juez especial en el su-
mario sobre asesinato de tres fabrican-
tes.
, Parece que dicho juzgado ha levanta-

do /a incomunicación a los acusados co-
mo autores o cómplices en los hechos
que se persigue y ha decretado la pri-
sión de dos sujetos que estaban a di.epo-
sición do la autoridad militar y que se-
gún parece se haalae complicados en los
hechoeaaeferidos.

Llamamientos Judiciales

Por diversos juzgados se cita a Vi-
cente García Montillaa Segundo Alcalde
Bolilla, Juan Caaablancas Torras, Ili .t-
xime Garzo nermenegildo, don Héctor
Torres y don Cristóbal Vila Mirabct.

La SCiBPCB
Francaise

ne tronce pas"	meilleure expression de son lout
de,gré de perfeetion que présentée sous la fornie
• LIVRE FRANCAIS. Il est la manifestatio
la plus grandiose de la puissance seientifique,
téraire et artistique de /a France..Partout. dans
le monde leLibraires Francalses , 4nt rayonner
auteur 'd'elles le fruit des ' ktbeurs.: de pa,tientl
sa.vants fraile/Lis 	 reeherehe
me.nt, de' proeédés nouveaux dont l'industrie mé-
canique, l'industrie chlinique, le c' emmeree sont
les premiers á bénéficier. Les Autrurs dassiqued
francals, les écri-vains contemporalus, les grane/3 •
pobres ont par l'éclat et la pureté qu'il tul ont.
donné, fait de la LA.N(i1.50 FRANCAISE celle
qu'emplede tout homme ciItiv, ,ecU uc conuait•
• possi•de tout liOi	 DE'MONDE.

Cclui qui veut voir la peinIure la plus fitreti,
l'expesition la plus exacte de la Science Fran-• ‘lu Livre Frant;als doit visiter

La Lábrame, Franlais3
8-10, Rambla L-11 Centro

13A.R.CELONA
Gratis et frttneo elle ell101C lt.s catalogues 1/41±?

INDUSTRIE	 MEDECINE
1UX A ITTS	 BELLES LETTRES

LES LIBRES DE LA GUERRE
LE CATALOGUE 1111EillUEL

IDibt 1111111~ 	Mill"011~i==i=

La Publicidad
edita diariamente un cartel re.
sumen de los asuntos de act4a.
lictad que se publican en cada
edición:

Los corresponsales de pro
vinclas y de la región que nos
lo pidan, lo recibirán todos los
dias.

•Deseando Corresponder a la favorable acogida que el público ha dispensado a la sección de

ABONO A ROLLOS de 88 notas Metrostyle, Themod iste, Pedal automát ico
esta Casa se complace en anunciar un CONCURSO con regalos en forma de pólizas gratui-

tas entré los primeros doscientoi señores suscriptores.—La forma de adjudicación se anuncia-

rá en breve.--Solicítense delallelen la

SALA diEállAN; Paseo de Orada, 35 y Btiensuces0; 5
La Dlivección PAYL IZABAL-
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La Vanguardia 

Diari en castellà, publicat a Barcelona des del primer de  febrer de 1881, actualment  integrat en el 
Grup Godó. 

Pels mitjans  tècnics,  el  tiratge,  els  ingressos  publicitaris  i  la  capacitat  informativa  és  un  dels més 
influents de  l’Estat espanyol. Fou  fundat pels germans Carles  i Bartomeu Godó  i Pié per sostenir a 
Barcelona el partit  liberal de Práxedes Mateo Sagasta  . Nomenaren director  Jaume Andreu. Primer 
tingué una vida molt minsa, fins que el 1887 se'n féu càrrec Ramon de Godó  i Lallana, fill de Carles 
Godó  i Pié. Nomenat director el periodista andalús Modesto Sánchez Ortiz, amic de  la majoria de 
joves  escriptors  i  artistes  barcelonins,  li  donà  una  gran  agilitat  informativa  i  el  tremp  necessari 
perquè interessés a la burgesia catalana.  

Abandonada la filiació amb el partit liberal, el diari trià una posició independent, sempre respectuosa 
amb  el poder  constituït  (que  ha mantingut  fins  ara). Millorà  constantment  la  impremta  i  comprà 
serveis  especials,  tant  en  articles  com  en  notícies  d’agència,  fins  a  esdevenir  el  millor  periòdic 
espanyol quant a possibilitats materials. 

Malgrat  que  els  empresaris  eren  hostils  als  partits  catalans,  sempre  nomenaren  directors  que 
maldaren  per  no  rompre  amb  els  sentiments  i  les  aspiracions  de  Catalunya.  M.Sánchez  Ortiz 
incorporà com a col∙laboradors Josep Yxart i de Moragas , Joan Sardà i Lloret , Narcís Oller i Moragas , 
Josep Coroleu i Inglada , Miquel Utrillo i Morlius , Santiago Rusiñol i Prats i altres escriptors.  

Fou succeït per una direcció tripartida: Ezequiel Boixet i Castells , Alfred Opisso i Vinyas i Miquel dels 
Sants Oliver i Tolrà . Aquest darrer es convertí en el veritable director polític, i lluità aferrissadament 
per assolir una acció editorial de  caire  liberal  i  català. Hi  incorporà  les  col∙laboracions dels millors 
escriptors de laGeneració del 98   i les cròniques francòfiles d’ Agustí Calvet i Pascual ( Gaziel ) durant 
la Primera Guerra Mundial, en oposició a la propietat, que era germanòfila. 

Mort Oliver  (1920), enmig d’una vaga obrera que paralitzà més d’un mes el diari,  foren nomenats 
directors Manuel Rodríguez  i Codolà  , Josep Escofet  i Vilamasana  , Pau Priu  i Gaziel, però finalment 
aquest  restà  com  a  director  únic,  atesa  la  seva  capacitat  periodística  i  l’empenta  per  a millorar 
contínuament els serveis  informatius  i  les  tècniques  impressores. A  la mort, el 1931, de Ramón de 
Godó, el succedí com a propietari el seu fill Carles de Godó i Valls, comte de Godó.  

En esclatar la Guerra Civil Espanyola, Gaziel se n'anà a l’estranger, salvat per la Generalitat, i el diari 
restà en mans d’un comitè anarquista. Tècnicament el dirigiren successivament María Luz Morales, 
Paulí Massip  i Roca  i Artur Pérez  i  Foriscot.  Instal∙lat el Govern de  la República  a Barcelona,  Juan 
Negrín  López hi posà de director el  seu  secretari particular, Fernando Vázquez Ocaña. Acabada  la 
guerra i recuperat el diari per la propietat, fou dirigit els primers mesos per Manuel Aznar Zubigaray , 
amb Josep Pla i Casadevall a la sotsdirecció.  

Hom afegí a  la  capçalera del diari  l’adjectiu Española  . El Govern de Francisco Franco Bahamonde 
designà com a director el mateix 1939 Luis Martínez de Galinsoga, periodista madrileny que, arran de 
l’anomenat  afer Galinsoga  ,  cobrí  una  de  les  etapes més  tristes.  Practicà  sovint  el  periodisme  de 
denúncia personal  i de  l’elogi ditiràmbic o servil (sobretot a Franco),  i menystingué durant anys els 
catalans, tot aprofitant‐se de l’opressió política. L’any 1960 fou cessat per una campanya popular que 



Guillem Busquets Olivé  Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi 

 

 
166

féu perillar el diari, i fou substituït per Manuel Aznar, ambiciós, hàbil diplomàtic i periodista de bona 
ploma, el qual aigualí la crisi i tornà el crèdit popular al diari.  

El succeí Xavier de Echarri  i Gamundi  i, mort sobtadament aquest  (1969),  fou nou director Horacio 
Sáenz Guerrero  (1969‐83),  al  qual  seguiren  Lluís  Foix  (1983),  Francesc Noy  (1983‐87),  Joan  Tàpia 
(1987‐ 2000)  i  José Antich  (des del 2000). A partir de  la Transició, augmentà  l’atenció  informativa 
envers els temes autonòmics  i augmentà el nombre de col∙laboradors catalans en  les seves pàgines 
d’opinió. En morir Carles de Godó i Valls (1987), el succeí com a propietari de la capçalera Xavier de 
Godó i Muntanyola , que l’any 1998 la integrà en el Grup Godó .  

El  1978  el  diari  recuperà  la  capçalera  original,  sense  l’adjectiu  Española  .  Els  anys  1989  i  2007  el 
rotatiu canvià la seva imatge, fet que comportà canvis en la globalitat del disseny —a la capçalera, la 
creació d’una revista central de color salmó o la introducció de color a les pàgines, entre d’altres. La 
nova  línia  editorial  del  diari  tendeix  a  atorgar  importància  a  les  notícies  d’impacte  i  promou 
l’apropament de  les informacions periodístiques a temes de la quotidianitat social i urbana. El 2004 
traslladà  la  seva  seu  del  carrer  de  Pelai  de  Barcelona  a  l’avinguda  de  la  Diagonal.  L’any  2006, 
coincidint  amb  la  celebració  del  125  aniversari  del  diari,  l’Ajuntament  de  Barcelona  li  concedí  la 
Medalla d’Or de la ciutat. El 1995 creà l’edició digital, renovada el 2006, que permet entre d’altres la 
consulta de  l’hemeroteca del diari des del 1881  fins a  l’actualitat. El 3 de maig de 2011  inicià una 
doble  edició  en  català  i  castellà,  pràcticament  idèntica  en  els  continguts.  Amb  motiu  d’aquest 
llançament, al desembre el diari fou guardonat amb el Premi Nacional de Comunicació.  

L’any 2011, en ocasió del seguiment de les eleccions municipals del 22 de maig, obrí noves edicions a 
diverses grans ciutats (Barcelona, Tarragona, Girona, Lleida, València, Madrid, País Basc i Sevilla) que 
centraven l’interès en l’actualitat d’aquestes poblacions, iniciativa que posteriorment amplià a altres 
ciutats. 

En la mateixa direcció, al gener de 2012 donà un pas més amb l’obertura d’un nou àmbit informatiu 
que  anomenà  “hiperlocal”,  consistent  en  la  informació  comarcal  i  municipal  aprofitant  les 
possibilitats  interactives  d'  internet  per  a  fomentar  la  participació  dels  lectors.  La  primera  edició 
d’aquest nou àmbit fou la dedicada al Maresme.  

Segons dades de l’Oficina de Justificació de la Difusió, entre els mesos de gener i desembre del 2010 
la mitjana diària de  la tirada fou de 233.229  i  la difusió mitjana de 200.370 exemplars, xifres que el 
convertien en el primer diari generalista a Catalunya i el quart a l’Estat. 

Data publicació  Títol article  Contingut 

19/febrer/2017  Cinco  submarinos  en 
Tarragona 

Notícia de l’enfonsament de l’Skogland i les seves dades 
principals 

21/març/1917  La situación naval  Relat  dels  enfonsaments  dels  darrers  temps  on  es  fe 
menció d’un  vapor de menys de  2000  tones que  és  el 
Cavour 

14/maig/1917  El  torpedeamiento  del 
“Medjerda”.  Nuevos 
pormenores 

Detalladament es fa un relat del fets relacionats amb el 
Medjerda 
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Data publicació  Títol article  Contingut 

10/juny/1917  Los  submarinos.  Buques 
hundidos 

Crónica  telegràfica  de 
provincias. Tortosa 

Notícies dels atacacs al Gratangen  (Gratagnen  “sic”), al 
Fert i a un vapor desconegut 

Notícia  sobre  l’aparició  de  cadàvers  dels  nàufrags  del 
Medjerda a les platges del Delta 

27/setembre/1917  Notas donostiarras  Rectificació  de  la  data  d’enfonsament  de  l’Amiral  de 
Kersaint 

14/0ctubre/1917  Avisos a navegantes  Referència de les restes del vapor Fert (a la notícia Hert)i 
del gran perill per a la navegació) 

22/0ctubre/1917  Sección marítima. Noticias  Notícia de l’arribada del Wilston a port amb 24 nàufrags 
de la col∙lisió amb el Perim  

6/juliol/2004  La mar de naufragios  Explica el primer contacte  i els problemes que van tenir 
en les primeres immersions al Medjerda 

19/novembre/2012  El darrer naufragi  Notícia sobre  l’estrena del reportatge “L’últim viatge de 
l’Amiral”  i  sobre el  treball d’investigació  i gravació dels 
derelictes  del  golf  de  Sant  Jordi  fet  per  Josep  Maria 
Castellví. 
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cíón telegráfica y telefónica particular de
|rvlc!o de nuestros corresponsales especiales y de las Agencias HAVAS, París; REUTER, Londres; WOLFF, Berlín; CORRESPONDAN? BúREáO,

" " l a directamente por aparatos,, instalados en nne»tx&

P e í lobersaaeién
Madrid 18 2O"I5

El presideotte dal Consejo, aprovechan*» la
festividad del día, ha marchado, como de oos-
tambre, al campo.

El que recibió esta mañana á los perio
distas fue el minist.ro de la Gobernación, quien
comentando el resultado del debate de ayer
en el Congreso, manifestó que debía congra
iuíaiFse del éxiio que tuvo el conde_ de Romá-
nenles, á quien dijo que anoche felicito perso-
nalroante.

Tenía que suceder así—agregó-—porgu
eualquier cosa que se hablas© de la cuestión
internacional podría ocasionarnos graves con
flictos.

Parece ser que con ello—apuntó un pierio»
'dista—se hacía por alguien oposiciones á ocu-
par til poder.

Pues en este cas»—-replicó el ministro—el
«ju© viniese á sustituirnos no tardaría, en de-
cir: ¿pere dónde me he metido?

Tengo ahí, sobre la mesa, tren graneles
carpetas, que treno los siguientes títulos: "ai
sis obrera, inundaciones y carbón. El primer
problema se ha agudizado considerablemente;
el segundo ofrece un pavoroso aspecto en mu-
chos pueblos que como cons-ecuencía de las
inundaciones se quedaron sin medios de po-
der vivir, pidiéndome los gobernadores y al-
caldes, para aliviar tan tríete situación, el
que menos 50.000 pesetas, por lo que yo me
pregunto: ¿de dónde va á salir tanto dinero,

Por lo que hace á la cuestión del carbón,
ofrece muflías complicaciones-, pues no es po-
sible traerlo ahora, ni de los Estados Unidos
»i Ó.B Inglaterra.

£1 señ&v Almeno
El catarro gripal que venía sufriendo el

ministro de Estado ha remitido algo, y el en-
fermo ha podido abandonar el lecho.

Enmiendas ú sisa p royee t e
En el Senado se han presentado bastante

enmienda? al proyecto de ley de autorizacio-
nes cree comenzará á di-sentires mañana.

Contra la totalidad hay pedidos dos tur-
nos, ¿•"•licitados por los señores Allendesalazar
y Sanz EscartínZ

El Ca rnava l en Madr id
El tiempo se ha apiadado de los madrile-

ños, y á las insoportables lluvias úe dis- an-
teriores, ha sucedido sol claro que ha contri-
buido, á prestar animación á la lienta carna-
valesca, llevando mucha gente á la Castella-
na y Recoletos.

De máscaras á pie, poco y no bueno: los
eternos clomws y los insoportables bebés,
aparte de muchos mamarrachos.

Carrozas y coches engalanados ha habido
bastantes, pero ninguna se ha distinguido
por su buen gusto, hasta el punto de que el
jurado declaró desierto el primer premio.

El segundo premio íué adjudicado á la
carroza titulada: «Un rincón de las bodas di©
Camacho».

Figura, como el título indica, las famosas
bodas de Camacho, y aparecen á un lado Don
Quijote y Sancho. Todos los personajes están
vestidos can bastante propiedad.

En la ornamentación, se ven grandes ollas
y artefactos de cocina.

El tercer premio se adjudicó á la carroza
«Cigarral».

Como el primer premio fue declarado de*
sierto, el jurado acordó distribuirlo en tres
accésits de quinientas pesetas cada uno que
fueron -otorgados; primero, á la canroza del
Centro de Fíijos de Madrid; sesrundo, á la ti-
tulada «El dios de la tierra»; tercero, á la ti-
tulado, «Li fiesta nacional».

Los premios concedidos á los coches enga-
lanados fueron diez, y se adjudicaron á los
coches cuyos título" son los siguientes: pri-
mero, «Y en el Japón»; segundo, «Paseo del
cjsne>-; +ercelo, «Cereras tempranas»; cuarto,
«Claveles madrileños»; quinto, «Niñas sin pire-
tensiones»; «-sxto; «Papeles son papeles»; sép-
timo, «Canoa Española»; octavo, «Cachito de
cielo»; noveno, «Grisetas pidiendo rey»; y dé-
cimo, «Flores y marip<^sas».

A tas últimas horas de la tarde se ha veri-
ficado <*1 desfile de los asistentes á la fiesta
en me-dio del más completo orden, resultan-
do muy lucido y briEante.

Serían cosa de las seis de la tarde cuando
se presentó en la Castellana la infanta Isabel
acompañada de su dama particular.

El co^he que ocupaba la augusta señora se
vio pronto Heno de toda clase de efectos pro-
pios de osíos días, ovéndose constantes y sin-
ceras manifestaciones de simpatía por parte
del público que aclamaba á la infanta con en-
tusiasmo.

Hay que lamentar el accidente de un mu-
chacho de catoi-ée años que fue derribado por
uma cfiroza cuya rueda delantera le pasó
por rnciii'o. del pedio, causándole una con-
gestión pulmonar. Su estado es muy grave.

L fe
La división da los republicana para las

próximas elecciones provinciales, es evidei>
te. Los #e conjunción anuncian que rao quie-
ren nuda con los soriaaiistas. El señor So-
ricino, ul igual que aquéllos, hace un llama-
miento á lofe socialistas.

Hssstra ei ©scáadalo
El pretidente do i a Asociación de la Pren-

sa, anuncia para día próximo una reunión de
<Mrec1oies de periódicos para ver los medios
d-e estoi bar ia publicación die periódicos que
cultiven el e&cándalo.

va>a ÁU l a s t r e
Se encuentra en Madrid el presidente del

Centro CatnJaj de Buenos Aires, don Fede-
rico Tárrega. dicstmsiiido compatriota qne
tiene penscnalidad «aliente <en Ja colectividad
española Ú2 'a Argentina,

El &rüor Tai-tega ha \emdo á Madrid co-

misionado para gestionar del gobierno diver-
sos asuntos emeáininados á estrechar nuestras
relaciones con la Argentina, y se propone dar
una conferencia.

Una de las aspiraéione.s de los españoles
residentes en "la ArgentÉna, es la representa-
ción parlamentaria en, él Senado, y -al «efec-
to de hacerla viable, se constituirán socieda-
des económicas «n toda-,aquella república.

Oficina de información
Según comunica ia oficina internacional de

Berna, la sociedad de la Cruz Roja serbia
ha organizado una oficina de información en
Salónica.

Esta oficina tendrá las mismas atribucio-
nes que las creadas en Corfú y Ginebra.

Correspondencia para América
Como consecuencia de las gestionas reali-

zadas por la Dirección de Correos y Telégra-
fos, la compañía naviera «Pinillos, Izquier-
do y Compañía», d'e Cádiü, ha aceptado el
transporte en sus buques de la ©orrespond<en-
cia ordinaria, exclusivamente destinada á los
países de sus itinerarios.

En atención á las eventualidades presen-
tes, no podrá fij aree la fecha de las salidas de
Cádiz.

Ksta será avisada telegráficairente por la
Dirección general de Correos.

Los itinerarios son, los siguientes:
Línea de Jas Antillas: Cádiz-Tenerife-Las

Patonas -Puerto Rico-Cuba.
Línea de] Plata: Cádiz-Palmas-Monitevideo-

Ruenos Aires.
Cnuáe'Mu ü rateros

La guardia civil ha detenido á seis indi-
viduos que des,de hace una temporada no de-
jaban pasar noche sin cometer pequeños io-
hos «n la barriada de Cuatro Caminois.

Huelga resuelta
Se ha resuelto sattóíactoriamente la huel-

ga de cochero-, de punto, accediendo los pa-
tronos á conceder un jornal de 2'40 pesetas, y
los óbreme á hacer la limpieza de las guarni-
ciones. De Cantarlas

--Continúa la paralización ddlTenerife,
puerto.

El gobernador ha recibido un. telegrama
del alcalde de La Gomera diciendo que la
miseria es allí tan grande, que hay familias
que llevan treinta horas sin comer.

Se ha oficiado urgentemente á la Junta de
subsistencias die la isla pidiéndole que acuer-
de las medidas d© socorro que sean precisas,
y al alcalde para que proponga los medios
gubernativos que puedan emplearle á fin da
atender á tan, perentorias neaesádadeb.

Se ha recibido un telegrama, del ministro
de Marina anunciando la salida d>e Nueva
York del submarino español Lsaac Pera^, que
va convoyado por el trasatlántico Claudio Ló-
P bréese que hará escala en este puerto, y
para tal caso se le, prepara un recibimiento
entusiasta.

De Marruecos
Madrid 18, 917.

Sesrún' telegrafía el general Jordana, le
comunica el comandante general de Laracft©
que los habitante® de los aduares d<e Oox Das
Uzaris y Jandac «1 Hamara, •* la cabila de
Kbl Seiif, situado® en la zona die contacto con
el monte, han idw personalmente poi' ordm ie
la, oficina indígena dtí Hanru el Meeanda, a
entregar en ella todos los fusiles que teman en
su poder, en número de 130.

La Cámara de Comercio
La Cámara de Comercio celebró sesión bajo

la presidíemela d« don Garlos Praei
Después die aprobarse los dictámenes de

las comisiones conwspondientes sobre los
asuntos 'referentes á la carestía del aceite, ex-
portación d© aceites de orujo, proyecto de ta-
rifas para la •peroepción de los derechos ob-
vencionato d© los funcionarios de aduanas,
instancia die los ataaoeiriistas de alfalfa sobre
la íalta de material d© transporte y peticiones
dtel colegio libre de nepresantaaites sobre las
muestrarios, íué leído y aprobado el informe,
en qtte se razonan y formuten las condlusiones
que eteta M. CXetauAt. al inínísrtro <te Fomento
propoití«ndo Im médíAi» ̂ ué á su jaisedo deben
adoptarse poír «1 gobierno, las compañías y
los ©xpedüdo-reB y ree^ptores d« niercancíae pa-
na alivia<r el aciuaf probleima de los tramsipor-
tes terrestree.

En eee trabajo se indica !a neceetaiad de
•prohilwr condácionaimente la exportación de
matóriW ferroviario y sus aooesorios, restable-
cimiiento del cabotaje, habiMtación de los
ptuertos die A&turiíae, Santander y Bilbao, p>aira
forzar «1 embairque de carbones, reooinsititu-
cíón sobre otnas basas diél Comitó d© Trans-
por te terrestres, anulación de ¡oe contratos
de arriendo d« terrenos y locales en las esta-
ciones <M íerrocarril v su habilitación para
el servicio público, ampliación, del servicáo en
las estaciones pana facilitar la facturación y
reoeiptíón de mercancías, modificación del' ser-
vido de trenes de ¡mercancías, solución de los
abarrotamientos en ciertas estaciones, plazos
dte traaieporte, concuneo úe> comercio para so-
lucionar en parte el problema y proyecto de
«institución del artículo 317 del Código de Co-
miercio, etc.

Ecos a s Palatsio
El Rey ae sigu« preocupando d* la cues-

tión del abastecimii&nío en Bélgica y en los te-
rritorios franceses invadidlos por los alema-
nes, habiendo nealisado al efecto, gestiones di-
rectas cerca del emperador de Alemiania. Tam-
Mén h<a solicitado el valioso concurso de la
reina Guillermina de Holanda, á la cual na
dirigido Don Alfonso un expresivo telegra-
ma.

Esta mañana oyeron misa SS. MM., en 'os
oratorios de susí habitaciones particulares, no
'recibiendo después ninguna audiencia.

Las Reináis doña Victoria y doña Cristina,
acompañadas de la condesa de Guinwa, visi-
taron esta mañana á &u dama la condesa de
Mirasol, que s» encuentra enferma.

El Rey, acompañado del marqués die Via-
na, salió «ata mañana á píe por la puerta leí
Príncipe, dirigiéndose & la. Casa de campo. El
Monarca visitó las caballerizas que allí posee.
Al mediodía regresó al regio Alcázar.

Mañana lunes, hará la p>runera guardia
con lia Reina doña Victoria, la marquesa de
Velada, dama reriieiiteniente nombrada por
S. M..

Esta noche comió reunida en Palacio toda
la real familia. Después van loe Reyes al tea-
tro Real, acompañados de la dama particu-
lar d© la Berina doña Victoria, señorita Ifere-
dia y del ayudante d'el Rey, don Miguel Pon-
te.

Esta tarde ha. asistido la Reina doña Cris-
tina á 'a función del teatro Real, acompaña-
da del hijo mayor del ¡infante don Carlos y de
la condes-a de Guimara.

Don Alfonso y doña Victoria, pasearon en
auto n>or la Casa die Campo, regresando al
ifegio Alcázar á la hora d'el te.

La tofanta doña Isabel con la señorita
Bertrán die 1A% paseó esta tarde en coche des-
cubierto por te Castellana.

Saldo desfavorable
Durante Ja pasada semana el saldo des-

favorable e«i la cuenta corriente de Tesorería
cue el tía,nro lleva al Tesoro, ha seguido cre-
ciendo, influida sin duda por las gastos que
al Estado dignifica el pago de) cupón del
<mortizable vencido el día 15.

Dicho saldo crece desde 15'C millones de
pesetas hasta í3'9.

.íJeportes
Ebfa mañana i-e celebró la carrera pedes-

üe organizada j>or Ja naciente Unión Depoi-
tiva Castellana.

La carrera verificóse en el Retiro, con un
ie( orrkio de 200 metro*, hallándose la meta
tu IÍÍ Glorieta del Ángel Caído.

Tomaron parte en alia catorce corredores
de las quince matriculados, y los vencedores
fueion:

Primero, Antonio Fernández, que empleó
ÍÜ segundo*- con 35 centésimas.

Segundo, Benigno Martínez, con 31.
Terc-e.ro, Julio García Royano, COTÍ 31'1.
En el cuarto lugar empataron Daniel Ro-

diíguez y Ramón González, repitiéndome lo
carrera entre ambos y ganando aquél.

\djudicosB una medalla de bronce dora-
do al prinaiero, y de bronce sencillas á lot
tres sig-uientes.

La coticurrencia fue escasa
—Hoy acudió mucha gente al chalet de!

C. A. S., de Navaceriada, con intención de
tornar parte en el anunciado concurso alpi.
jíis-ta.

Antes de comenzar éfete, levantase unía
tuerte ventisca en la<s alturas de la sierra y
hubo que suspenderlo, por las dificultades
que había «e originar & los corredores.

La exportación
Seg-úri i as estadísticas oficiales, entre loe

productos exportados en los once primeros me-
ses de 1916, figuran la& siguientes cantidades
de cri.inerail:

Rienda, 52.990.000 kilos; calamina natural,
S9.478.075; ídem calcinada, 7.990.000; antimo-
nio, 52-548; otros die plomo, 716.739; hierro,
. 787.152; pirita de hierro, 2.492 953; cobre más
<ile 2 por ciento, 17.735.710; 'dein menos de 2
por ciento, 24.386.413; manganeso, 6.658.624;
minerales varios, 1.703.797 kilos; hierro y ace-
ro viejos, 1.8889.712; idem colado en lingotes,
Al.724.429; idean labrado, 3.537.466; forjado y
acero en barras ó carriles, 2.474.285; en barras
á'B distintas clames, 28.800.011; en chapas,
576.594; manufacturadlos en otra forma,
33.984.139; armas blancas, 10.529 kilos; Ídem de
iuiego corta, 634.239; cascara de cobre, 10 mi-
llonee 383.899; armas largae, 40.807; cobre ne-
gro y latón viejos, 1.735.574; en tovales,
11.443.606; cobre y latón labrados, 1.037.771;
estaño, 21.295; en g-alápagos, 1.967.062; plomo
pohre, á Francia, 62.843.256; á otros países,
77.314.067; plomo en tubos, 9-021; labrado,
-1.047.419; cinc en galápagos y plantas, 5-855.937
plata >en piasita, 936.000 en última. ,

Gratitud al Rey
Em la sesión dte la Academia de la Hüstoria,

acordóse, á Txropruiasta dieS P. Fita, hacer cons-
te* en aieta vn voto de gracias á S. M. ei Rey,

18
piieitu '-¡
tid dus> _-

I „ t>¡jnj<

nor

por su real disposición respecto de la colebia*
ción de los centenarios del cardenal! Cieñen*
y del Gran Capitán.

En la 'misma sesión informó ei señnt Meli-
día .sobre las murallas ciclópeas do 1 arrtugo-
na.

Cinco su&naajrlsiíss en
TaiTagona

A seis (millas al sor de nu
aparecido á Jas seis d& esta
marinos, que detuvieiun a \aiii'-
do orden a) sueco Skoijiaiu', v,n
á Genova con 4.000 toneladas ot
desembarcara la tx-ipuldcion. LM
el buque ordenada».íente. entiai
puerto en lanchas, a la- once do
Han sido recibidos con ¡nande*- ,ipJc
el gentío innient>o que ni\aduí c! mi f|ic íA
cónsul, don José Boada, *-(• ha IUVIT"

 %a y.*
de la tripulaición, hospedándola eu t ' Un't-1

del Centro.
El capitán ha manifestado hab" \ i^ío '-iiir

á otro vapor, ignorando CM naüuivl 'dio
Después de torpedeado el Skoi¡hnal el -i'!)-

maririo ntacó al ingles taiieln, qu" >v fobf'-o
procedía de Genova y se. dijigí» o i¡j.h>!n t,i.

Este buque pudo huir, entJaii<¡o ' ' i '"¡í-v-
taro puerto, de arribada, á las- ̂ >'M<, c»ti el < ?-
fión enfundado. El canitán Jijo f¡i.{ Luv^i M«-
to cinco submai-iitos, fnê  quo K»(<earjn 'M v¡v
por sueco y dos á uno italiano.

A la» 8'30 se ha observado, a «imolo vKta,
cómo un submarino perseguía ai vapo.* italia-
no Giuiseppe, efue se defendía y huía del peli-
gro, cambiando el rumbo en fonm de /ve, ¿Ag
hasta que fue alcanzado. Una granada I<Í\Ó
sobie cubierta, decanitaiulo o un fogón*", i, (JA
diez y siete año-, e hinendo ron \u mel alia
en la región lumbar á un tripulante, tíst'j ¡ia
sido embarcado eo los butes co/i Idc (lemafe
tripulaciones que liar" llegado aquí ¿ l'ifc i' 'ÍO,
habiendo ingresado el herido en el hospital en
estado grave. Está muy animndo, hobieldo
recomendado que se oculte ía noticia á IU
madre.

El cónsul de Italia, don Manuel de Orovio,
ee ha encargado de la tripulación hospedán-
dola en el hotel Continental. EJ iliusppp» lle-
vaba 2.400 toneladas de carbón á VapnoMa
(Nánoles).

LOB tripulantes dicen haber visto Torp^IoaT
á otro buque que ignoran si es inglet» o ita-
liano; pero aquí no &e ha sabido nada del pa-
radero'de la tripulación. Créele que «e trata
del Skogland.

Desde el extremo de la Rambla se han
oído los disparos y se han visto los fogona-
zos, viéndose hundir pausadamente el vapor
Giuseppe que ha desanarecido po i completo á
las once.

Poco después del último hundimineto sa
presentó á la vista un destróyer francés, co-
rriendo con velocidad pasmosa, de aquí para
allá, sin duda en persecución de los submari-
nos.

Han cruzado luego nuestras aguas otros
buques mercantes, cuyas tripulaciones ignora»-
ban lo que había ocurrido.

Han acudido á la Comandancia de Mari-
na todas las autoridades y el cónsul de Ita-
lia, el cual ha enviado un coche á la playa
de la Pineda, para recoger á los tripulantes,
que con el capitán del Giusep-pe, habían des-
embarcado allí.—Arís,

La exportación
Valencia 18, 12 noche.

Mañana se reunirán los vinateros valen-
cianos, que tienen también la representación
de los catalanes, para estudiar la proposidóa
de los navieros sobre la exportación dé vinos.
La proposición está redactada en el sentid©
de que la Saciedad de Navieros pondrá á la
proposición de los exportadores de vino una
flota de diez barcos destinada exclusivamente
á este servicio, con los siguientes fletes:

De Barcelona y Tarragona á Cette, wr
bocoy: lleno, 30 pesetas; por iden, vacia, !2;
de Valencia, 32 y media y 14 respectivamente;
de Alicante, 35 y 16.

Además será de cuenta de la mercancía
el imparte del seguro de guerra, que, calca»
lado por bajo, representa un aumento de g
to por boooy de 15 á 20 pesetas.— Llórente,

La guerra europea

Catorce naciones en araai
Resumen del día

Mota franoess Continúan encalmadas
las operaciones militares en todo el
frente occidental, limitándose á accio-
nes de artillería y á pequeños com-
bates entre las avanzadas.

Nota italianai Pequeños encuentros
en «arios puntos del frente, siendo re-
chazados ios austríacos. En el ato But
y en el Carso accienes de artillería.

Nota rusai Los rusos han rechazado
una ofensiva alemana en el Sudoeste
de Dvinsk.

En el frente rumano se han apodera-
do de una altura rechazando todos los
contra-ataques.

Nota alemanai En los ataques reali-
zados por los ingleses á orillas del An-
ere, fueron abandonadas al enemigo
a!gu as posiciones. En los demás fren*
tes se han librado combates de escasa
importancia*

Del Extranjero
Francia

El parto oficial de la noehe
París, 18.—«La noche pasada, hubo m-

cuentras entre patrullas en varios puntos del
frente, parücutermente en el sector de Tro-
yon y de Chabrettes y al Nordeste de Badon-
villers.

En ©1 bosque de Le Pretre, uno de nues-
tros destacamentos penetró en las trincheras
enemigas, destruyendo lae obras de abrigo del
adversario.

Nada á señalar en el resto del frente.»—
Havas.

En Nueva €aledonia
París, 18.—Un despacho de Nueva Caled*

nia anuncia que el telégrafo continúa inte-
rrunipido entre Goman y ol resto de ls i*
la.

La mayoría de catas de Chía cu y Goroom
han sido derribadas por el ciclón.—Havas,
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resultado; nuestro contratorpedero fné alcan-
zado por uu torpedo y hundido, salvándose
únicamente ocho de IOB hombres dea bordo.
Otro da nuestros buques fue también alcan-
zado por ttn torpedo mientras eht^ba reali-
zando el salvamento de los tripulantes del
primero, pero no se le causaron por suerte
«verías graves.

Le misma noche fné hundido en el canal
de la Mancha un buque mercante». — Havas.

Boisu de Londres
Londres, 20.—Ha aquí las cotizaciones de

hoy en Bolsa:
Consolidado inglés, 54 1/8; Riotinto, 62;

De Beers, 13 1/2; Unión Pacific, 145 3/4; Ca-
nadiense Pacific, 169 1/8.—Havas.

> Sobre la revoliieióm r a s a
Londres, 20.— En la Cámara de Comunes

Ltayd George ha anunciado gue propondrá al
próximo jueces una mociáo. de felicitación, á
la Duma.

El periodo peligroso cíe la revolución ru-
sa, ha dicho, no ha pasado ,odavía, pero el
nuevo gobierno íué constituido pensando en
la continuación de la guerra con nuevo vigor
y ello tendrá por efecto una colaboración.
mas eficaz del pueblo ruso con los aliados.

Es de creer que el publo rusa probará que
la libertad es compatible con el orden aun en.
tiempos d© revolución y que un pueblo li-
bre es el mejor defeñfor de su honor.—Hn-
vas.

Pris ioneros de g u e r r a
Londres, SO.—Respondiendo á una pre-

gunta, ha declarado Mr. Hope que actual-
mente se hallan en Inglaterra 27.612 prision.3-
iros de guerra, soldados y marineros, la ma-
yoría de ellos alemanes, así como 30.525 pal-
éanos internados, la mayoría de ellos tam-
bién alemanes.—Havas.

¡talla
I*a Iraeba en los a i r e s

Boma, 20.—üe ha publicado la siguiente
nota oficiosa;

«Nuestros hidraviones han realizado ana
exploración ofensiva sobre la playa maríti-
ma de Pola, lanzando alcanas bombas sobre
el arsenal. Eleváronse é loa aires cinco avio»
nes enemigas, apoyados por algunos caz -
torpederos; loa nuestros trabaron combatA
eon ellos y secundados por algunos aeropla-
nos franceses les rechazaron y obligaron á
aterrizar en SUR líneas.

En la madrugada del día 19 un grupo de
hidroaviones enemisros lanzo algunas bomb»a
sobre Grado y la zona de costa que ocupamos
el este de Grado, no esusando más que daño»
materiales de escasa importancia. Seguida-
mente, una de nuestras escuadrillas bombar-
deó los arsenales del Lloyd de Muqrgia, cerca
de Trieste, regresando & sus bases todas nues-
tras anidadas, así como las de nuestros aüa-
ÜOf.—Stefaní.

J&siadfstSea maval
Roma, 20.— El ministerio de Marina ha

coma nica 4 o á la prensa l& siguiente nota:
«Durante 1» seman& que terminó á media

noche dei 15 d»*í actual entraron en os puer-
tos italianos 448 buques, de todns nacionali
dadas, con un total de 429.060 toneladas, y sa-
liaron de los mismos 457 con 46I.7S5 tonela-
das, sin coatar en dicho número ni las barcas
¿e pesca, ni loa que hace» el pequeño oabo<
tajo.

Los bequeá mercantes italianos echados á
pique darante la semana de referencia por
los saotnariaos enemigos ó por las minas fio.
tantas non: un velero de menos de 100 tunela-
cas y Un v&por de menea de 2.000.»—Btefani,

E& la Cámara
Moma, 20.—Ea la Cáuiara Bosellí ha de-

Clarado aceptar la orden del día pressntada
por Baceelli, Alfredo Dari y Pala, planteando
la.'cuestión de confianza.

La orása del día dice que la Cámara con-
fía ea la obra del gobierno y en las fuerzas
de la nación.

La orden del día ha sido aprobada por 369
votos contra 43.—Stefani.

P a r t e oíiclal I tal iano
Roma, 20. — «Ayer aumentó la actividad

ée la artillaría á lo largo de todo el frente,
parücularmenrte al Norte del valle Camonaua,
on la- zona d¡el Pasuibio, em la planicie del Asia-
go, en el sector de TolmAao, al Este de Gooricia
y en ©1 Carao-

Se se8alan vioJeaxtos encuentros emifcre de»-
tacamenitos de reco¡nxxfl¡rntento en las pendien-
tes de Dossoeasimo. Al Sur de la depresión.
del Oppio, unja de nuestras patrullas ha ocu-
padlo uin puesto avsma&do dea enemigo, apode-
rándose de raunicáonies y de material.

La aativMad aérea ha dado lugar á num«-
íosos combates, sitepdo derribado un aparato
ememágü en la planicie de Asiago y los dos pi-
lotos que lo ocupiabani hechos prisioneros.»—
Stefani.

América
l ia ¡ornada de los ferroviarios

Washigton, 20.—El Tribunal Supremo ha
declarado perfectamente constitucional ia le^
íin virtud de la cual el Congreso concedió el
•erano pasado á los ferroviarios la jornada
de ocho horas.

La aplicación de esta ley había sido sus-
pendida en espera de la salación jurídica so-
bre Bi era ó no constitupioral.—flavas.

La neut ra l idad a m a d a
Washigton, 20.— Técnicamente, los Esta

dos Unidos permanecen en nu& actitud de
neutralidad armada.

El presidente de la República se propone
pedir, cuando se reúna el Congreso, autoriza-
ción para tomar medidas contra los submari-
nos.

El armamento defensivo de los buques
mercantes ya está en víaa de ejecución, una
medida que »e impone ea el envío de hoques
de guerra, que busquen á los subinariuos y
despejen el Atlántico.

Dada la gravedad de la situación el presi-
dente está decidido á que sea evitada á todp,
Costa la hut>l:r» de los forrovhrlv*.— flavas.

La p rensa nor teamer icana
Stueva York, 20.—Numerosos periúdii-os de

diferente» localidades de los Estados Unidos
«©cuentan el torpedeamiento de tres baques

I mercantes norteamericanos, reclamando la
convocatosia inmediata del Congreso para
declarar la guerra, pues consideran estos tor-
pedeamientos como actos hostiles ante Jos
cu» ¡es los Estados Unidos DO pueden perma-
necer neutrates.— fíavas.

Nuevos ofielaies
Washigton, 20.—Los estudiantes de prime-

ra claíe de la Academia Naval serán promo-
vidos oficiales el día 29 del corriente y Ion de
segunda algunas Remanas después,

E-tas promociones darán un contingente
de 374 oficiales d« merina.

Ebías medidas han sido tomadas para per-
mitir al gobierno adoptar precfiueionea con-
tra la amenaza submarina.—fíavas.

La cons t rucción de Iraquíes
Washigton, 20.—Dehtin^s^de algunas con-

ferencias celftbradRs con los directores ña di-
ferentes servicios, Mr. Wiisou ha aQt'rizüiio
al departamento de Marina parn gastar 115
millones de dolares con el objeto <(a aeiisrar
las construcciones navales y comprar buqua3
auxiliares.

Estos gastos fueron recientemente aproba-
dos por el Senado.— Havas.

desmentido»
Buenos Aires, 20.—Oficialmente han sido

desmentidos los rumorea deí una iniciativa de
la República Axgsntina en favor de la pus:.—
Raoas.

Intento de Sesga
FUadeífla, 20.—Siete marineros del Fron-

prínz Wühelm y del Prinz Eitel Friederich
intentaron evadirse á nado.

La policía disparó contra ellos. Cuatro
marineras regresaron inmediatamente á tie-
rra. Los otros dos fueron detenidos más tar-
de.— Havas.

Huelga evitada
Nueva York, 20.—ljoe directores de las

compañías de ferrocarriles y los jefes de la-
Unión han evitado la huelga concediendo a
los empleados un salario suplementario por
el trabajo de más de ocho horas.—Havas.

Bi pres idente Wi son
Nueva York, 20.—El presidente Wilson ha

obtenido un buen resultado evitando la huel-
ga de ferroc latios.

El presidente tiene desde ahora las manos
libres para tratar las cuestiones interiores.

El ministerio de la Guerra trabaja desde
hace quince días preparando la movilización
de la milicia en todos los Estados Unidos.

La milicia de Nueva York equivale 4 una
división francesa con artillería y caballería.
—Havas.

(De la Compartió Nacional de 'Telearafia
sin hilos. — Noticias procedentes de Ínula-
térra. Fronda, Alemania y ustrta, recibidos
en la Estación de Prat #s Llobregat.)

De procedencia francesa
Bapanme destruido

Estación de Lyon, 20, 0 30 mañana.
Los alemanes, ante» de retirarse deBipsu-

me, no so han contentado con saquearlo y
destruirlo todo; han incendiado también el
hermoso edificio municipal construido en 1610,
del qae sólo subsiste ahora la fachada y está
ardiendo el interior.

De un cnadro que había en él representan-
do al nntigno presidente del Consejo M. Wal-
deck-RiiusBexa, han cortado la silueta, revis-
tiéndola con velos negros y exponiéndola en
el balcón.

Opinión a l emana
Estación de Lnon, 20 10' 30 mañana.
Serrün la T'teghchs Rundschau,, el profesor

Diet Richíicheffcr, del que se conocen las opi-
niones pangermsni tas, h zo en una conferen
cia dada e\ 1¡> Unión Alemana de los marca-
dos del Este, ias siguif-ntes declaraciones con
respecto á ¡os acontecimientos en Rusia:

»Una mistión importante es saber cuál
será »el efecto de la revolución rasa sobre la
guerra.

Si las noticias son exactas. Alemania a o
pxipdt' fsperar grandes ventajas de la revolu-
ción. Esta revolución marca un aumento de
vigor en eí •sentimiento nacional de Ra-da.

Una revelación que tiene un car icfer na-
cionni, es diampre fuerte en el pxterior. Por
lo tanta el peligro del lado de Rusia, es exte-
rior y extremadamente grande para Alema-
nia.»

De procedencia alemana
Parte alemán de !a tarde

Konigsvmsterhausen, 20,15'10 tarde.
El gran cuartel general alemán comunica

lo siguiente: *
Frente francés.—En el terreno abandonado

al enemigo en ias dos orillos del Somma y del
Oise ce han desarrollado lachas de infantería
y de destacamento» de caballería, coa pérdi-
das para el enemigo. La preparación del cam-
po de hatalla en estas regiones hizo necesa-
rio, bajo el punto <1e vista militur, destruir to-
do lo que no era útil y que ponía ofrecer al- |
guna ventaja á las próximas operaciones del
enemigo.

En el ángulo de Iprés nuestras tropas de
reconocimiento hicieron, en las posiciones in-
glesas 1& prisioneros.

Entre Lens y Arras aumentó por momea-
tos la actividad de artillería.

En la orilla izquierda del Mosa los france-
ses emprendieron ayer por la tarde y por la
noche violentos ataques contra las posiciones
que conquistamos el día W, siendo rechaza-
dos.

En la altura 804, ana de nuestras compa-
ñías, por su propia voluntad, persiguió al ene-
migo que retrocedía, y le arrebató una parte
de trinchera de 200 metros, haciendo prisioao-
ros & 25 hombres y ásus ocupantes.

En una operación llevada á cabo inmedia-
tamente al Sur del canal fthin-Ródano, hici-
mos 20 prisioneros.

En luchas aéreas fueron derribados trece
aparatos enemigos y otros dos por nuestras
baterías antiaéreas.

Frente oriental.—-Fuerzas del mariscal de
campo principe Leopoldo de Baviera.— En tii-
gunos sectores la actividad de ln lucha ha ni-
do más intensa que en días anteriores.

En sos reconocimientos ea el Voreaina y

an el Stochod, nuestras patrullas hicieron pri-
sioneros á 25 soldados rui-os.

Frente de Macedonia.—La lucha qne dura
hace ya nueve días entra el Ocbrida y el lago
Presea, asi como en las altaras al Norte da
Aíonnstir, oo ofreció tampoco ayer ventaja al-
guna á los frnnceses. Sus tropas avanzaron
oa ancho fren, te contra nuestras posiciones en
el estrecho de los lagos, como al Norte de Blo-
nastir, fracasando bajo nuestro fuego, y en
"'Tunns puntos en lochas cuerpo á cuerpo.

Al Norte del lago Doirán, nuestra artille-
ría rechazó á yariaa compafiías inglesas.

— sitoraiBíén mSlitar s s g n n Alemania
Estación de Mauen, 20, 0'30 mañana.
Sólo titubando y con grandes precaucio-

nes, !a c,)bollería y débiles contingentes in-
f eses, siguen á las tropas alemanas en el te-

¡ rntorio evacnado.
Fre^erte "ente cañonean pueblos que ya

están evdraHdos. Contra Man«ncourt lanza-
ron, deipuí-s le evacuado, 900 granadas.

AI lisie íh B-ipaume infligieron los alema-
ros é ¡as patrullas inglesas sensibles pérdi-
das, raiiráodose luego conforme á laa órdenes
recibida,?.

Los franceses, que según declaraciones de
pusiouero. estahan concentrados en densas
masas entre el Ayre y el Oise, trataron de
avanzar raiís deprisa, pero también ellos fue-
ron, en to las pnrtes, contenidos p#r las reta-
guardias a'emanas.

Frecuentemente sufrieran los franceses
enormes pérdidas. Una compañía quiso lan-
zarse al ataque desde Beaulieu y fue aniqui-
lada, sutr.endc ia misma suerte otro destaca-
mento que en Noyont-Mont et Quentin se dis-
ponía al avance.

Los franceses también bombardearon al-
deas que uaee tiempo fueron evacuadas por
nosotros,

Mientras que la maniohra de repliegue to
m» su cur^o, conforme á Jos planes adoptarlos,
tropas de asalto alemana3 consiguieron éxitos
de consideración cerca de Verdun, en ol bos-
qi.e de ftlalancourt en la altura 804 y en el
Mort Hormne.

En el tonque de Maiancourt fueron asalta-
das por nuestros soldados tres posiciones su-
ceiivas, manteniéndose en ellas eo < o asimis-
mo en laa conquistadas en la altura 304, a pe-
aar de narnarosos contraataques.

Del Mort-Honime regresaron nuestros des-
tti-a mentes á aus trincheras cargados de bo-
tir y con algunos prisioneros. Los franceses
sufrieron e.quí graves pérdidas en BUS contra-
autquea.

El mayor Moraht, acerca de la retirada ale-
mana eo Occidente bajo el título «El acorta-
miento da", frente en el Oeste es un éxito ale-
mán», dice lo siguiente:

La temeridad dei general que se decidió á
la ej icutiión da tan magna decisión, es sor-
praudento y sólo el poder de Una personalidad
eoeno la de Hindenburg pudo dar nn ejemplo
de tan peregrino iniciativa.

Que el plan haya sido concebido y elabo-
rado en el Gran Cuartel y que se ha logra-
do se puede alegrar todo corazón alemán,
pu&sto que tiihiojia se prepara la ocasión de
pei-judtícar al enemigo más eensiblemiente que
pcriaanecieudo á la defensiva.

Por muelle que ea la ecscitacióni de ánimo
se ¿quivü^aza uno sobre los proyectos die Hin.-
deiburg, toda crítica ha de admitir que por
el repliegxie logran, los alemanes una econo-
mía de fu-erzas, ganan tiempo y mejoran su
frente.

Los ingleses, ea cambio, ahora tóenen el
trabajo de empezar de nuevo la preparación
de &u oíeiiáiva.

Bajo incontables dificultadles deberán traa-
• su artillería pesada, deben construir

caminos y pu-entes, estar en terreno descu-
bierto y sólo despacio se podrá efectuar, bajo
el Juego alemán, el acarreo de municione».
• Se nes reprochará haber procedMo como

los rusos en Polonia. Francia juzgará. La ley
de nuestra guerra es que se lleve á cabo to-
do lo militarmente que sea necesario y posi-
ble.

Que se poregunte á la población si ha su-
frido más por nuestras disposiciones ó por
la-9 de los ejércitos franco-ingieses. Lamen-
tarnos la. suerte de los infelices habitantes
de las poblaciones del Norte de Francia. Nos-
otros no les maltratamos corno los ingleses
lo hacen con los belgas y franceses, los fran-
cesas con lcto griegos y los rusos con los po-
lacos y rumanos.

A causa del buen tiempo reinante, duran-
te el sábado fue muy grandle la actividad aé-
rea por fflmbfLi partes. En encarnizadas lu-
chas aéreas p^rdiieron los enemigos _ nada
meaos que 19 aparatos, de los cuales siete ae
encuentra-!' en nuestro poder. Tres de estos
aviones fuemn derribaflos cerca de Iprés,
nueve «i la región de Lüle y Arras, dos en
el frente del Sanime y el resto sobre, otros
pufttos del frente.

Ademas fueron derribados otros tres apa-
ratos enrniíp^ por los disparos de nuestras
batería^ jntiuíTejs. uno do ellos detrás de las
líujfis a'cmaiuií.

5?rwnt3 d. ebto, los alemanes sufrieron solo
la ijéidjd'i cte í-63 aeroplanos.

I<a visita flaS caneSMer a l emán
Ñauen, -¿tí, á las 0'30.—Según los periódi-

cos da Vi en?., la estancia del canciller ale-
mi n en Viena dio ocasión propicia para que
lo J mvnibliL'i Ia. Negocios Extranjeros de am-
brs pairea tratasen de todos los asuntoa re-
larmnu'J s con ia actual situación política y,
mi i';ar, mxnil2-:tándose en esta ocasión y en
todos loe puntoá, una perfecta unión.

£1 a taque aéreo sobre Francfort
'Ñauen, 20, á las 0'30.—-En la mañana del

17 de mr no, ú las 8M5, apareció por el Oeste
un a.viador enemigo sobre Francfort-am-Main,
laxzado aeis bombas de •pegueflo calibre. Una
de ellas explotó en el techo de una casa, ca-
yendo las otras en el río y en loe campos de
loe alrededores. Los cafíones antiaéreos dispa-
raron contra él. Excepto el ligero deterioro Jel
techo y la rotura de algunos cristales, no hu-
bo daños que lamentar.

La aee3é<r¿ üo os s u b m a r i n o s
Ñauen, 20, á las O'SO.—Los submarinos ale-

manes han hundido en ei canal de la Mancha,
en el Atlántico y en el mar del Norte, buques
por un total da 116.000 toneladas. Según datos

facilitados por los submarinos que han regre-
sado, entre los buques hundidos se encuen-
tran:

El vapor inglés Connaught, de 2.648 tone-
ladas; los veleros de la rmema naekmalkLad
Adelaide, Macleang, Abafound, Utopia y Da-
kelle, y los ¡pesqueros Rod Kap é Hingrain.
Fueron hundidos igualmente otros tres vapo-
res ingleses, cuyos nombres se desconocen
(umo d© ellos armado), de 5.000, 9.500 y 1,200
toneladas.

El vapor italiano Cavour, de 1.920 tone-
ladas; el belga Hainaut; el griego Tíiodoroff
Pángales, de 2.838 toneladas; los noruegos
Steraas, Danger, Lars Gerstei'.aes, Thele Ffr
gel Sund y Hermes; el velero ruso San Theo-
doro, y dos vapore® desconocidos da unas 6000
toneLadas y 5.000 tonaledas respectivamente.

Deí tósí.mu combate »ava,i
Ñauen, 20, O130. — De ios dos torpederos to-

(rieses destruidos en Loofden por fuerzas na-
v&lee alemanas, em su recuente ata<jue, uno
era de la Eairladia clase R, es decir, de uno d£
los tipos más moderaos. Tenía 920 taneíadas,
una velocidad de 32 imillae, y poseía tres caño-
nes de 10'2 y 100 hombres de tripulación.

Fue botado al- agua en 1913. EJ otro torpe-
dero seriamente averiado pertenecia á la crasa
L. Su instalación era aún más moderna que 1%.
del anterior y era también más grande. Fue
botado al agua en 1914.

Nuestras fuerzas navales condujeron á>Zee-
brugg© a] vapor noruego Aliance, de 273 tone-
ladas, que cargado de víveres iba d© Rotter-
dam á Londres.

P a r t e a l e m á n de la noebe
Koenigswustenhau.sen, 20, 11 noche.—Ooci-

dente: En ambas orillEus del Oise se señaló al-
guna actividad en la lucha, á pesar del mal
tiempo.

Oriante: No ha cambiadlo la situación.

De procedencia auatriaoa
P a r t e ofielfat a a s t r í a c a

Víena, 20, 5 tarde.—En líos Cárpatos, al
Oeste de Luck y en el £ stochod ventajosas ope-
raciones de avanzadas.

En el resto del frente no ha oamMado la si-
tuación.

Frente italiano. — En eJ frente del valle
Floim aumentó la actividad de Ja artillería,
guardando^ en otros puntos su n/ormaJádad
acostumbrad a.

Trieste fue de MUBVO el objetivo deí bom-
bardeo por aviadores enemiig,o<&.

Frente Sudeste. — Al Ninfcde DeipeJoni, en
el Vocusa, dispersaron nuestras tropas un des-
tacamento enemigo.

Al Este del lago Ohrídla rechazamos Mievoe
ataques franceses.

Crónica telegráfica
de provincias

. Día 89, á» 8 á 18 noche.

Tarragona

Hoy se ha celebrado en la Diputación provin-
cial la subasta d elas obras para la construcción
del camino vecinal de Pauls á la carretera de Gan-
flesa. Ha presidido el acto el diputado señor
Guasch y Compte, adjudicándose provisionalmen-
te & don Florencio Galcerán, de Lérida, por 139
mil pesetas.

Presidida por don Estanislao Tell ha celebrado
sesión la Comisióh provincial, acordando declarar
Ineursos en único grado de apremio á los Ayunta-
mientos que no han satisfecho el actual trimestre
del contingente. Han sido informados favorable-
mente los expedientes de carreteras de Cambrils y
Vilianueva y otros sobre derivación de aguas del
Ebro y otro del Ayuntamiento de Puigtinós soli-
citando el cambio de nombre de atruella pobla-
ción por el de Montferrí. La comisión volverá á
reunirse los días 10 y 24 de abril.

—Después de asistir á las fiestas de Poboleda
el arzobispo ha visitado la Scala Dei, acompaña-
do del director del Museo provincial don Ángel
del Arco, regresando esta noche.

—La Comisión mixta de reclutamiento celebra-
rá sesión el día 28.

—Ha fallecido el canónigo doD Abdón Dalmau
Pamies. Era natural de Salva del Campo.

—En Falset ha fallecido á los noventa anos de
edad la Reverenda Madre Teresa Trullas, religio
sa carmelita d* la Caridad, siendo Sueriora del
Hospital y maestra de la escuela de agüella villa
que obtuvo el año 1852.

—El gobernador civil ha aceptado la presiden-
cia de honor de las carreras de autociclos gue or-
ganiza en Vendrell la Unión Deportiva, habiendo
ofrecido un premio, lo mismo que don Anselmo
Guasch, como diputado provincial por el distrito.

—Ha sido convocada para el jueves la junta,
municipal para discutir y aprobar las condiciones
del nuevo contrato de alumbrado público. El día
28, á las doce de la noche terminará el suministro
de gas.—iArís.

Gerona
Durante esta última semana este sucursal de la

caja de pensiones para la vejez y de Ahorros. ve-
Tilico las siguientes operaciones: cobros, 22.94744
pesetas; pagos. 40.744'35; libretas nuevas, 29.

—Ha debutado en La Bisba!, con gran éxito, el
coro titulado aCiavé» dirijrido por el maestro com-
positor don José Macla Soler y formado por W
coristas.

- -Hoy estuvo aquí el alcalde de Palamós señor
Pagés y de paso para Osor las autoridrfes locales
de Figueras, con objeto de visitar una fábrica.

—Han sido detenidos en ig-ueras, Rsrnón Soler
Bertoll y Vicente Espin Moratal, quienes sostu-
vieron una reyerta, causándose lesiores.

—El próximo viernes se reunirá la comisión
provincial.

—Ha llegado el ingeniero dependiente del mi-
nisterio de Hacienda don Fernando Rodríguez To-
rras, quien se trasladar.* '< Palumós para llevar á
cabo unos estudios que se le han encargado es-
pecialmente cerco de la palpitante cuestión econó-
mica de la industria corcho-taponera, que pasa
honda crisis desde que comemó la guerra euro-
pea y ver si es posible q«e el gobierno pueda ateD-
der á la protección de dicha importante industria
que antes era la riqueza de aquella comarca.

—El tiempo es variable. Ahora está lloviendo.
—Grahlt.

Oviedo

El Sindicato Ferroviario de la línea de Langreo
anunció al gobernador que demro de ocho días se
declararán en huelKa porque ln empresa se niega
á cumplir lo pactado con ellos h.ue meses. El
gobernador procurará orillar el coi'fUcio, entre-
vistándose con <sl director cié ln empresa, cuando
regrese, PUPS se halla ausente.

.—En Pola de Lena, Evaristo Díaz, de 71 años
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efue sean tenidos en cuenta en. la liquidación
general de gastos y productos de la enseñan-
za, que practicarán en los términos que dis-
pone la regla •jiguternte.

9.a. Reunidos en la Delegación d« Hacien-
da respectiva todos los datos de gastos y pro-
ductos, procederá á su liquidación. Se efec-
tuarán éstas por los administradores de f>ro¿
piedades é impuestos, serán censuradas por 1a
intervención y aprobadas por los delegados;
tendrán carácter provisional y serán ejecuti-
vas desde luego, sin perjuicio dé los recursos
que contra ellas puedan entablar las corpora-
ciones interesadas ó los interventores de Ha-
cienda en provincias.v

10. La diferencia que resulte entre los gas-
tos y los productos se abonará por él Estado
á las Diputaciones cuando los segundos exce-
dan á los primeros y por las Diputaciones al
Tesoro público en el caso contrario.

11. EstaS liquidaciones, con todos sus an-
tecedentes, incluso el acuerdo del delegado, se
remitirán antes del 31 d© mayo á la Direción
general de propiedades é impuestos, la cual
practicará la liquidación definitiva, pudiendo
si lo estimare preciso acordar la aportación
de más datos ó la ampliación diel expediente
antes de dictar la resolución.

12. El abono de los saldos á favor de las
Diputaciones se hará'por el Tesoro como mi-
noración de ingresos por indebidos, en la for-
ma* establecida por el último párrafo del ar-
ft'ulo 41 de la ley de Administración y Con-
tabilidad de la Hacienda pública, de primero
de. julio de 1911 y com la limitación que pre-
ceptúa el real decreto de 13 de junio de 1916 y
la real orden de 14 de julio del propio año.

13. Los saldos que resulten á favor del Te-
soro se ingresarán con la ampliación indica-
da en la regla segunda.

l En ei Hipódromo
Los Reyes asistieron esta tarde al Hipó-

dromo.
La prueba que se corría consistía em 15 sal-

tos en el tiempo máximo de tres minutos y me-
dio, concediéndose al jinete clasificado en pri-
mer lugar mil pesetas y al regimiento á que
peí fenezca el caballo ganador una copa. Ad*-
rnat> había un premio de 500 pesetas, otro de
400, otro de 300, dos de 200, dos de 150 y cua-
tro de 100. I

Se han clasificado: Primero Meseta, Jinete
don Epiíanio Somoza; segundo Alhavega, mon-
tado por el señor Bourbon; tercero, Lechuza,
por el señor Barreda; cuarto Delicia, por el se-
ñor Maturana; quinto, Consultivo, por el se-
ñor Arredondo; sexto, Frecuentado, por el se-
ñor Anleo; séptimo Encovó, por el señor Caba-
mllas.

La concurrencia fue numerosa.

El torpedeamiento de! *»Medjerda" •
Nasvos po rmenores

Tortosa, 13, 5 tarde
Los detalles que van recogiéndose del tor-

pedeamiento del Medjercla son vendaijerainen-
te toori orobos. Venia die Oran sin hacer escala
en ningún puerto eisipañol y ce dirigía á Port-
VenJres. Al llegt^ á la altura entre las Aüe-
•niies y el PuertJf del Fangar, cuatro miJlas
tipsde las Golas del Ebr», sin que la tripula-
ción notara nada que le infunliera sospecha,
re», ibió un torpedo en la papa, hundiéndose
rápidamente ei barco.

La escena que se desarrolló en aquellos
tostantes en el barco, es indescriptible. No
tuvieron ti'prnpo nj tripulantes ni pasajeros
<le d •'satar los botes y en las balsas que había
en la cubierta se Ljgieron los primeros que
las alcanzaron arrimándose unos á otros los
demás.

Un bote desvendado é inútil que estaba
sin PTiarrar en la cubierta, cayó en el agua,
y en él. algunos tripulantes, metieron con-
tra su voluntad al capitán don José Got. Al-
rpdedor del bote, en bateas, tablones y salva-
vidas, luchaban los pasajeros para salvarse.
A una señora que nadaba valientemente lle-
vando delante un madero sobre el que había
colocado una hija su-a die cinco años, la pi>
dieron recoger y,salvarla lo propio que á eu
lina.

VVB balsa que atestada de náufragos fue re-
mo], ¡ida buen roto por el bote, pero al ver que
€-J lióte desvencijado no podía resistir y amena-
znhc hacerse añicos, soltaron el cable que-
dtirulo La balsa comí o una boya. Después de
Jiifhar toda la noche con Jas olas, al día si-
guiente llegaron al Cap roig, entre Ampolla y
Ametlla de Mar, donde tomaron tierra, sien-
o¿ ipcibidjs por la pareja de carabineros, la
que Je*» acompañó á Ampolla. La pobre ñifla
había muerto en brazas de su de se on sodada
madre durante aquella noche trágica.

Los que se salvaron en el bote, eran: el ca-
pitán del Medjerda, eáete tripulantes del va-
por, ocho soldados franceses, uno argelino y
la •clefd'ichadia madre, á la que no podían sepa-
rar de su infeliz hija.

Así que llegaron los náufragos1 á Ampolla,
fueron cariñosamente acogidos ñor toda la po-
blación, alojándolos en las casas de algunos
vecinos, hiendo todos objeto de solícitos cui-
dad'ois.

Por la tarde, toda la población acompañó el
cadáver de la desgraciada niña, en entierro
solemne, para recibir el «Siguiente día cristia-
na sepultura.

Ei paisaje del vapor, que estaba armado de
d'OK cañones del 35, lo formaban 21 mujeres,
25 "> soldados argelinos, v ei resto, hasta 580,
soldados franceses y tripulación. Entre ésta
se contaban seis españoles, fogoneroe%

Durante todo el día del sábado, barcos de
pesca y lanchas han recorrido toda la costa,
¡fin poder encontrar ni un solo náufrago ni
n">an'm cadáver. Sólo algunas maderas se
veían flotar, restos del naufragio.

¿Qué suerte les ha cíabido á los 561 náufra-
gos testantes? Nada se sabe; pero las impre-
sionéis del capitán son pesimista».

Uno de los marinos salvados, dice que -por
nn momento, desde la lancha, divisó la silue-
ta de idos buques que habían de pasar cerca
del lugar del naufragio, pero nada se sabe
acerca de si se apercibieron del naufragio ó
si recogieron á.los náufragos.
» Lois pescadores suponen que, la causa de

aparecer ningún cadáver es que hasta atoora
ha soplado viento de tierra y los habrá empu-
jado hacia alta mar.

Cuentan los tripulantes salvados que des-
pwÁs cW torpedeamiento ©urgió el submarino,
pintado de blanco, con la intención, suponen,
d° apresar al capitán, que se había batido
vaTias voces1 con los submarinos y míe con
fetos y el Medjerda había entablado un duelo

á muerte; pero que ellos pudieron salvarte cu-
brdenao etl cabeza con un gorro de soldado y
envolviendo &i cuerpo con un capote mili-
tar.

El cargamento del Medjerda se componía
de 2.300 sacos de salvado, 400 hopoves de vi-
no, y 270 bultos de patatas y verduras.

A la Ampolla acudieron desde los primeros
momentos el ayudante <*e Marina, señor Mur-
cia y 'el cónsul de I^rancia en Tarragona, que
se apresuraron en tomar toda clase de dispo-
siciones para atender á loe náutfragos salva-
dos y para salvar á los demás.—*D.

Taragona, 13, 10 n.
Han llegado, esta mañana, 16 supervivien-

tes del vapor Medjerda, un maquinista, el je-
fe de equipajes, un chofer, tres mecánicos, un
cocinero, ocho soldados argelinos y una mujer
llamada Argentina Vezzetfi, que perdió á su
madre y á dos hijos.

En el tren de la tarde han salido para
Francia, siendo despedidos por el gobernador
civil interino, el comandante de Marina, »1
inspector de Sanidad, el jefe de policía, la co-
lonia francesa y los cónsules inglés y belga.
Los náufragos han vitoreado á Francia y Es-
paña.

El capitán del Medjerda ha marchado á la
playa de Ampolla, donde se dice que aparecen
cadáveres.

Los ahogados son 61 tripulantes, 450 sol-
dados con licencia, 12 pasajeros y 22 mujeres
y diez niños.

Había seis fogoneros españoles llamados
Fernando Segura, Antonio Ruiz, Manuel
Real/ Manuel García, Antonio Serrán y Luis
Aldiguer.

El buque fue torpedeado por popa, hun-
diéndose verticalmente, en un minuto. Por ello
perecieron casi todo el pasaje y tripulación.
Se tiene la remota esperanza de que el vapor

Rievre, que iba cinco horas detrás recogiera
algunos de los náufragos.

Ha llegado el vapor español Valentín tra-
yendo una balsa de salvamento encontrada en
el sitio del hundimiento. Los supervivientes
afirman que vieron una barca de pesca, que
huyó, mü prestarles auxilio a pesar de los gri-
tos que lanzaban en demanda de socorro.—
Arís.

Buque ingiés torpedeado
Castellón, 13, 10*25 n.

Esta madrugada, llegaron en botes á la pla-
ya de Alcoceber (Alcalá de Chiverti), 28 tripu-
lantes del vapor inglés Zanoni cañoneado y
hundido frente á la playa de Torrenoatra*(To-
rreblanca). El resto de la tripulación hasta 3?
de que se componía llegó á la playa de Torre-
blanca en un barco de 6.000 toneladas que se
dirigía con cargamento de carbón á Genova.
Dichos tripulantes llegaron aquí en el tren ex-
preso. En la estación les esperaba el agenté
consular inglés y varios periodistas. Interroga-
mos al capitán, quien se limitó á decirnos que
el barco fue hundido por un submarino, resul-
tando muerto el. segundo maquinista y que
ninguna noticia podía agregar. Un tripulante
al cual tuvimos la suerte de poder interrogar
se mostró más explícito, manifestándonos que
el torpedeamiento* ocurrió á las ocho de la no-
che de ayer, á 15 millas de la costa. El subma-
rino disparó 20 cañonazos, contestando el bar-
co,, pero á los primeros disparos 9l cañón que
éste llevaba se inutilizó.

Anoche desde toda la costa oyóse perfecta-
mente elicañoneo. De los tripulantes resulta-
ron dos heridos leves, tienen quemaduras en la
cara y en las manos.

En el tren mixto prosiguieron su viaje á Va-
lencia. Antes de salir el agente consular les
obsequió con tabacos.—Castelló.

La guerra europea

iiince naciones en armas
Resumen del úi&

Nota francesa! Tranquila fue la jor-
nada, de ayer, sin combates de infante-
ría y contestando la artillería alemana
muy débilmente ai fuego de ta francesa.

Nota británicaí Sigue tachándose en
BulSecourt, pueblo que ayer ocuparan
los ingleses. En el resto del fronte bri-
tánico han sido rechazados varios con-
tra>ataques de los alemanes».

Nota alemana! En el frente Inglés han
fracasado todos ios últimos ataques
realizados por el enemigo y asSemáo
han recobrado las tropas alemanas aU
guiMS de las posiciones nereidas. H¡
en el Aisne ni en la Champaña han le-
grado los franceses ninguna nueiu
ventaja. *

liota ¡taüsenai La lucha de artillería
ha sido singularmente viva en ei frente
Giuüacuo; los austricos siguen foamfcaí*-
deanclf la ciudad de Gorizía. Nluéstrasrc-
se á su vez muy activos los aviadores.

Del Extranjero
Francia

El gene ra l Mar iem
París, 31.—El general Marieni ha llegado

á París. En la estación de Lyon ha sido re-
cibido por los oficiales, de la mis'ón italiana
en París, el general Di Breganze agregado
militar á la embajada, de Italia, el jeíe del
servicio aeronáutico interaliado M. Flandin,
el comandante Faure y varios oficiales dial
subsecretariado de aeronáutica.

El genera] Marieni tendrá conferencias
con el jefe de la aviación francesa. Aooimpa-
flan al general loa coroneles '• Riculdoni y
Mofea—Havas.

Embajador que r e g r e s a
París, 13.'—Nos dicen de Petrogrado que

ha salido de aquella ciudad en dirección á
Francia el embajador de la República fran-
cesa en Rusia; viene en uso de licencia.—Ha-
vas.

Misión po r tuguesa
París, 13.—Esta mañana ha llegado á Pa-

rís una misión, militar portuguesa compues-
ta de un coronel, trea capitanes y ctaoo. te-
nientes.—Havas.

Torpedeo de nn yapor «¿panol
París, 13.—Comunican de Madrid que han

Degado al puerto de Garraf dos canoas del
vapor Carmen, de Barcelona, que yendo de
Valencia á Gette oon cargamento de vino, fue
echado á pique por un submarino alemán, á
doce millas de la costa española.

La tripulación del Carmen fue salvada, y
el "submarino remolcó las canoas hasta la
costa.

Los armadores del Carmen reclamarán de
Alemania una ijndemindzacion.

Los destructores Bustamante y Vülamil
han sido destinados á ejercer un servicio de
vigilancia entre Gijón y la costa francesa.—
Havas.

La nota otleiosa
París, 43.—«Los alemanes n* repitieron

ayer sus contraataques en este sector del
frefite, de lo cual, sim embargo, no hay que
deducir que no. esté preparando su irufante-
ría nuevos intentos de ofensiva. De todos mío-
dos, es de notar que las tropas que ed ene-
migo lamza contra nosotros, parecen cada vez
con miemoa energías, debilitadas por sus repe-
tidos é mutiles ataques; además, han de ser
continuamente reorganizadas sus unidades,
tantos son. los hombrea que pierden en la lu-
cha.

«Mientrastanto, miantiénonse a'ctivísin?ios
los combates de artillería en el Soissonnais,
en la Champaña y en la orüla izquierda del
Moscú. '

"Noticias de carácter oficial vienen hoy á
confirmar que fueron muy importantes las
pérdidas sufridas por los alemanes en el cur-
so de la batalla que se entabló el día 16 de
abril; los pririaneros que se les hicieron du-
rante los primo-ros cuatro días exceden de
veinte mil,* cuando el Estado Mayor alemán
pretende quie sólo perdió siete mil quinientoo
hombres desde el día 8 al 20 del mismo mes
d-e abril. Para demostrar su afirmación, el
Estado Mayor francés da un detallado re*
cuento de los prisioneros hechos por divisio-
nes y aun por regimientos. Es fácil compren-
der la importancia de la cifra antes indica-
da, sobre todo desde-'el punto de vista del des-
gaste de los efectivos.

»Ein el frente británico han vuelto nues-
tros aliados á su acción ofensiva con nuevo
ardor. A,si, les ataques contra el enemigo
partan unas veces del Soissomnais ó de la
Champaña y otras veces del Artois, donde se
está librando ahora una batalla que es Savora-
ble á maestros aliados.»—Havas.

J u a n a de Arco
París, 13.—En Orleañs se ha celebrado hoy

el aniversario de la liberación* de la ciudad
p*ir Juana de Arco. Ha Oficiado en la Cate-
dral el obispo auxiliar de Dublín, y el obis-
po Lmfant ha pronunciado el panegírica To-
¿as las imágenes de Juana de Arco que exis-
ten en la ciudad han sido adornadas oon flo-
res y banderas de las naciones aliadas.— fla-
vas. ,

Nota br i tán ica de anoche
París, 13.—La nota oficial británica de «no-

che da cuanta de que laa tropas inglesas han
ocupado L pueblo de Bullecourt, donde prosi-
gue sin embargo la lucha, y de que á ambos
lados del camino de Arras-Cambrai se.apode-
raron de algunas posiciones alemana* Du-
rante los combates de ayer hicieron los ungie-
ses más de setecientos prosioneros .entre ellos
once oficiales.—Havas.

Nota oficial de la noche
París, 13.—«La jornada de hoy ha sido re-

lativamente tranquila en todo el frente, sin
haberse entablado acción ninguna de infante-
ría. Nuestra artillería, sin embargo, ha eegua-
do bombardeando con la mayor eficacia las de-
fensas enemigas, contestando á nuestro fuego
los cañones alemanes solo muy débilmente.

»En el frente belga ha sido mucha la activi-
dad de la artillería; en la región de Diimude
se han desarroEado algunos combatee con
granadas de mano. Ayer fue derribado por un
aviador belga un aeroplano alemán.»—Ha-
vas.

Nota br i tán ica de l a t a r d e
París, 43.—«Durante la pasada noche, al

Noroeste de San Quintín y al Nordeste de
Vergnier, hubo varios encuentros entre patru-
llas avanzadas, que nos han permitido ó, nos-
otros avanzar en algunos puntos nuestras JÍ-1

neas. En Bullecourt sigue luchándose toda-
vía.

«También durante la noche hemos avanza-
do algo al Sur del Scarpe; al Norte del mismo
río y en la falda Oeste de Greenland hemos
mejorado mucho nuestras postjionee y hemos
hechq algunos prisioneros.

«Esta tarde, desde el cementerio de Roeux,
ha iniciado el enemigo un contraataque, que
hemos por completo rechazado, haciéndole
además algunos priskmer,0e.»—Havas.

Comunicado br i tánico de l a noche
París, 13.—«Ha realizado el enemigo dos

nuevos ataques contra nuestras posiciones
de la línea Hindenburg, al este de Bullqpourt,
habiendo sido en ambos rechazado. Nues-
tras tropas australianas se mantienen, heroi-
camente en sus noliciones de ese sector, don-
de en el espacio dte diez días han rechazado
ya doce violentísimos contraataque®. La ma-
yor parte del pueblo de Bullecourt, situado
en la misma línea de Hindeuibrug, está ac-
tualmente en nuestro poder.

»A1 norte del Scarpe han ocupado hoy
nuestras tropas la parte oeste del pueblo de
Roeux y realizado un avance en la falda
oeste del monte de Greenland, donde han, he-
cho admás algunos prisioneros.

»En- distintos combates aéreos han sido
derribados cinco aeroplanos alemanes y otros
cinco han sido obligados á aterrizar con grar
ves averías; otro aeroplano enemigo ha sido
derribado en nuestxas líneas por la artillería
especial.

Han dejado de regresar seis de nuestros
aviadores».—Havas.

Rusia
Varias noticias

Petrogrado, 13.—Desmiéntese formalmente
que Herensky ee halle enfermo.

—En una sesión de delegados del frente
Gutóhkoff ha pronunciado un discurso sobre
el aprovisionamiento del ejército diciendo que
es esta una cuestión casi resuelta y que en ca-
so» de un acuerdo con loe Estados Unidob ic
será del todo y muy ventajosamente. Ha di-
cho también que aunque es partidario de la
democratización del ejército no et convenien-
te debilitar la autoridad principio de toda dib
ciplina.

—EJ Santo Sínodo ha publicado una decla-
ración diciendo que haiiá esfuerzos para cun-
vooax un próximo concilio ortoaoxo para in-
sistir en la necesidad de introducir el princi-
pio electoral en la administración eclusiásü-
ca.

—Mr. Thomas ha sido recibido por el Con-
sejo de delegados v ha declarado que la opi-
nión francesa espera de Rusia ante todo un
concurso sin reserva, que las intrigas de I03
socialistas aler> -mes durante 'a guerra, la en-
trada de los Estados Unidos en 1? guerra y la
revolución rusa hacen que los socialistas no
deben discutir los objetivos de la guerra, sino
ante la certidumbre de la victoria. La derrota,
de Alemania, ha dicho Mr. Thomas, es necesa-
ria para realizar las idea¿ democráticas.

La exposición de Mr. Thomas ha sido escu-
chada con interés y simpatía crecientes. — FJa
vas.

Pequeña K<r-- ú ?!?ca
Petrogrado, 13.—Los campesinos de la re-

gión de Sehusselburg, después de haberse in-
cautado de vastas propiedades de la misma
y de grandes cantidades^de cereales y de se-
millas, se constituyeron en República y pro-
clamaron su independencia. El gobierno pro-
vilíonal ha enviado á dicha región á un dele-
gado para que resuelva el conflicto.—Ha-
vas.

La nota oficial
Petrogrado, 13.—«En nuestro frente occi-

dental y en el frente rumano no se han libra-
do sino pequeños combates de infantería.

»En el Cáucaso, algunas fuerzas turcas in-
tentaron tomar la ofensiva al Sudoeste de
Gumuschane, siendo completamente rechaza-
dos por nuestros fuegos.

»En las cercanías de Novogrodek vióse un
aeroplano alemán obligado á aterrizar y fue-
ron hechos prisioneros 6us tripulantes. En al-
gunos puntas de nuestro frente han ocurrido
trágicos accidentes aéreos, habiendo ellos cos-
tado la vida á algunos de nuestros pilotos.»—
Havas.

El gobierno provisional
Petrogrado, 13.—La idea de que la extre-

ma izquierda tenga alguna participación en a'
gobierno ya ganando poco á poco el ánimo dt
la mayoría de Jos individuos del Comité eje-
cutivo de obreros y soldados. Sin embargo, no
ee tomará sobre ello ningún acuerdo definiti-
vo antes de haberse reunido juntamente con ej
Comité de Moscou.—Havas.

Inglaterra
La acelera submarina

Londres, 13. — Durante la semana que ter-
minó el día 6 del actual entraron en los puer-
tos ingleses 2.374 buques de todas nacionali-
dades, y salieron 2.499; fueron echados á pi-
que 24 buques ingleses de más de 16.000 tone-
ladas y 22 de menos tonelaje, y además 16 bar-
cos de pesca; finalmente, fueron 34 los buques
ingleses atacados por los submarinos. —
Havas.

Diputados i r l andeses
Londres, 13. — Ante el cariz deplorable que

han tomado estos últimos días loa aconteci-
mientos de Irlanda, varios leaders del partido
nacionalista irlan'dés se disponen á renuncia!
su acta de diputados.—Havas,

Italia
La g u e r r a e n el a i r e

Romo, 13.—Dice una nota oficia'' que 3oran-
te la última noche algunos aeroplanos «n«nj-
gos pretendieron volar por encima de nue*
tro territorio, en la zona costeña, del frente.

Inmediatamente se lanzó al espado una Sé
nuestras escuadrillas de hidroplanos, enta-
blando combato con el enemigo y p*n«rtmnde
en su territorio, en, donde bombardeó varioa
establecimientos militares, en especiad alguno
de ellos muy próximo & Trieste. A pesar del
intenso fuego que se hizo contra afloa, todos
nuestros aviadores regresaron indemnes á sos
basea—Stefani.

La no ta oficial
Roma, 18.—«La actividad de 1» artSüerfa

fue sólo regular en las regiones á& Tren&no
y de Carina, y »>Jgo mam intensa ¿ lo largo dei
frente Giuliano, sobre todo en el sector que va
desde Tolmino al mar.

Algunos de nuestros proyectiles provocaron
grandes incendioo ea las lineas enemigas. Por
eu parte el fuego de los catkmes austríacos
cansó algún- daño en distintos edüfidoa de Go-
rizia.

»Al Este del torrente de Vertobizza hubo
algúndb encuentros entre patrullas avanzadas
y nosotros hicimos ana docena de prisioneros,
entre los que se cuenta un oficial.

Varios aviadores enemigos han arrojado al-
gunas bombas explosivas sobre Isola, Moro-
sini y otros pueblos del bajo Isonzo, causando
la muerte á un hombre. Una de nuestras es-
cuadrillas aéreas ha bombardeado otra vez ¿1
campo de aviación: de Prosecco, al Norte de
Trieste. En un combate aéreo librado sobre
Gorizia ha sido derribado un aeroplano ene-
migo.»—Stetani.

Operaciones a é r e a s
Roma, 13.—Se ha publicado una nota ofi-

ciosa, que dice:
«En el frente de Giulüa unta escuadrilla da

aviones enemigos efectuó un raid, lanzando
bombas sobre diversas localidades y hacien-
do algumes víctimas ejntre la población.

«Durante toda la, jornada nuestros aviones
de observación han volado sobre tes líneas
escoltados por aparatos de caxa.
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al ayudante de Marina de Barbate, «presán-
doles su más profundo agradecimiento por la
solicitud con que han sido atendidos los tri-
pulantes del vapor griego Odiseus, que nau-
frago poro há.

También ha expresado su gratitud en nonv
bro de su gobernó y en el suyo, al ministro de
Estado por Ja acogida y hospitalidad que tan-
to l.ib aulorjdadps como los habitantes de Jos
puertos empáñalos prestaai á los marinos grie-
gos en todos los momentos en que necesitan
ayuda por rausa de la guerra.

Ei testamento de un archiduque
En la embajada de Austria HungTía se ha

abierto con toda •wlcmnidad el testamento del
archiduque Luis Salvador, fallecido, como es
sabido, en Palma de Mallorca.

Se ha procedido a la apertura en presencia
dei subsecretario de este ministerio, señor Ro-
sado, en repiesentacLÓn del ministro, el secre-
tario de Repistrofa señor Casaj«s, el jeíe de
interpreta i ion ilf lenguas de este- departamen-
to, y del befiot García Conde, secretario de-
embajada,

También ha sido Invitado atentamente por
el embalador de Austria Hungría el príncipe
de Fur&tPiTibprg y el señor Feliu, diputado
provincial de Palma

Al darse lectura del mencionado docuroen-"
to se ha visto que todo cuanto poseía lo deja-
ba a su sec retario particular y al hijo de és-
te.

El Con ((roso de Economía
Continuo hoy la reunión d^ las secciones del

Congreso di Economía Nacional.
Reuniofef la sección novena tojo la presi-

dencia del m,iiq,ué.s de Valdorrey.
El señor Cutóó, en representación del se-

ñor Ral-oíd itvo v apoyó la ponencia -de éste
bobi'B Jas rriacioues ecfm-ómicas hispano-
americana*,

El anforme del señor Ratiola, integrado por
9 conclusiones, ee de verdadera importancia
para la afinnct"ion rte d'rlutó relaciones eco-
nómica* Fue discutido ipor los con gres ihtas
Minoras Lüfñte, Moluriá, GU RecejTÍl, Colar,
Prast, Fui-ter, Cussu y IJuteHa, que. pro-
óentó \anii_f} enmiendas odinoaalos, las
cuale« fueron aprobnda.s. Se neíierp una de
ellas á la conveniencia íie orear escuelas de
lríl«jjar<Auóii paia ernigTanlp^ y otra es rpla-
iivíi á 1A conclusión nctcu.i <!e la ponr-ncui KO-
bre el wosp.'jmiento de los eitudios ame/rica-
noa en E«psi"id

Además presentó y apoyó •] señor Fuster
una pioposición, referente di ,<nvío Inmediato
do una. o vanas comisiones (omerciaJes á
•\iiii'ncd, formad* pw elementos activos del
comercio, industria y banca Apañólas. *

1-1 señor Colai propone que so (*tipukj la
validez de las sentencias que dicten los trihu-
ndles iontrataiiteí 6in necfibidad del proce<l¡-
miento du los articule^ 951 y siguientes de la
ley de enjuicjdimenio civil

El señor Gil iíereml pir-.uitó una tninien
da a la conclusión Lexta

La facción 1? rtnniófih'íi las diez, de la nía
ñaitó, jtrot edji'-'i.doee á, la discuei-ón de las po-
nencias pruiíeia y segunda, de loe señores Vi-
ves y.Mon v Piscuaj

Después CIP larga disi nbióii .se apiohó la si
guíente co-nrlufión

«Laseccon ]'<' propone al plmo del Congre
so juf Id. comi-ián ejecutiva que fe nombre,
con arre l̂u >d 'irticulo ?,5 ñol n sHt.muito, He-
te á Ja práctica lo propuesto en la* ponencia*
anterior?0.

Ademid arordtó la .sección felicitar <]tn el
príinw Cou^rc-o e-e celebre uii Valencia, para
Li"atAi de un tema umeo

l«a -jácrióij 10 di&cutié las- poiiemiíi^ pi'i
me'id. y «.egutnia, relativas á Id. oiganización
de sen ido* de eütadistira, dé IOÉ eeñores Ro
drísruez Rmna > Tallado

JA¡ 11 di-i utj.i iac poneiicíap pr imera y se-
erufida de dirtia hi-cnón, referentes á laorgaui-
xacion dt fuerais económicas nacionales y de
las que. son autores Jo .•señoiv* Amengua] y
E l

En la sei-íiAn primera ei sspfior Mateó ditf
lectura df J... ponencia presentada acerca del
n.ii íoaalif ino económico.

Fl cunoii •> <t> ¿,efior Elonie ta piesenW una
eiiniipndci jiiditndo que el Congreso sé ocupe
de la cuf-stiKii fortfital» cuya importancia ee-
ñaki, prnpuniendu l a creación de un patrimo-
nio forestal d¿3i Estado.

Kl Npfiur Méndez VJ<i"<j pieeentó otra, en-
tni-enda ie l i l iva a la pinpiedud industrial.

Ehta nú' lie Au reunió el Tileno p a r a la apro-
bación de las conrhiíioriefi definitivas.

Uníanos del Banco
El oro ha aumentado em 10 622.503'H pe-

t
La plata ha difeiarmiído en 4 3O3.359'53 pe-

sefcas
Le» billebes hrun AiBuientatio en 18.983.800

ne^tJÍas
I J I ^ ( m n t a s C(Hii«n1eíj han aumentado en

2.910 831'5Ü pie«5etaB.
Lh etiestíón militar

Hoy regresó A Madrid, procedente de As-
tujia*. el i onianckiiile de infantería señor Pi-
nilla, p.ua \iii\*ii A desempeñar el cargo que
tenía en ti nntu^tLno de }a Guerra, en el que
cier-o íerití.r.tJf^iifntc

En Ovndio, Vcillinloñd y otros puntos del
trayecto loé .salududo por dtolegacáones de las
juntas de detenga

Idinbitiij regresó para posesionarse del
cargo qii'L. vjina de^empefiando eJi Madrid',
el teniente (inonel señor Urbano-, qTie actual-
me'itc <e hallaba en Teruel

lii<j si ifi 'nifiuii lo& oíici'atos de Intierven-
OHJII militai rtv uleiiie-s ui Madrid, piara dar
caj.ii t u uh< íal a -=u jiiinta d© defensa y pa ra
maii'l , i i i a Uus \ a cuJi^tituídas por otros
cucijiüb \ JIJIILU MI jirornóRito de f»ecundia.rlaB
ei, , uwnt'i» '--'ki ile interés general para IB pa-
ti ia y «.1 eji n itn

DK a La Nación:
~ nUn ¡aestigioso gieneral procedente de ln-

fa-nteria v iuv<i rxinbre no estamps autoriza-
cioc; p- i i (i \flor, tiene &l pioipósito /de reca-
ben de k,j i ' t f y ofinaliop del arma que con-
t T i ! ) ivm '\ i'i f-u-u 'ipetón que ertcahezará pa ra
q\v st muí' lie mi l«uist.o dfl coronel señor Max-
nif-, i*rt ^ni' jii iV ¡ri Junta Cejitral d& l>e>-
fensa \ si i t luí adfi en el patio centnal de
la A<<iiicnna d i í U i

L a
I.p {tttiii'i I'L IIOV muerta, entre otras roso-

l u r n r ^ s • li - n t i ' ii e1 1 í t ' i n i s ' i r l o d e H a -

f '"i'd M li ib'li .nulo el local nombrado Hospi-
tal de G>vtam, en íluci 'a, p ira depositar mi-
nerales d© hjerro > ame que lia,n de ser exjpor-

tados á Franete; «1 prarto nombrado Cala d»
Lteuny (Eaieairee) para emh anear, en régjmm
d© tráfloo de bahía, diversos productos extraí-
dos de la finca de don Melchor Bauza Palmar,
y el puerto d* Candías (Oviedo) para embarcar
y desembarcar por cabotaje toda clase de mer-
cancías; y ampliando por tras meses el plazo
que para la validiez de lo* ceirtiiíicados de otri-
gian seflala la disposición 10 de los vigentes
aranceles d© Aduanas.

Notas palatinas
Después de despaclhar con ed presidente d«-l

Comise]o, recibió eJ Rey esta mañana, al emba-
jador de Francia, al duque de San Pediro
Galaiino, qnie trató con S. M. de asuntos reda-
aLanados can los exploradores de España, al
general marqués d!e Prado Alagtre, al agrega-
do na/val en la Bmibajada de ÍVancaa, tenden-
te die aavío M. de Roucy, y al agregado mili-
tar á la Legación die Portugal, capitán Car-
los María Parearla dios Santos

-^El obispo de- Sión y el ministro de Portu-
gal y señora de Vascojicielloít presentaron BUS
í̂ esjpetos á los Rey.es y é la rea»a Doña María
Cristina.

—La reina Doña Victoria fue cumplimen-
tada por la se'ñora dieJ geaaeral Millo y señores
Beistegui.

—La emJmjadiora de los Est*dos Unido» y
su hija máas Willard fueron recibidas por
Doña, María Cri&tima.

—Loe Reyes dieron esta tarde los paseos
ac o stumibra dos.

Práeticas militares
En Villavioea d« Odún se feotuaron práctí^

cas de ttn de curso de la Academia Medáco-

Una ambuilianoi'a mandada por el médico
primero don Silvano Escribano, compuerta de
una sección die montaña y otra montadla, y
servida-por alumnos, se trasl.adó á dicho pun-
to, instalando en las íramiediiaciones úsí histó-
liico castillo uin hospital de campaña con to-
dos los eleoiMínitOs necesarios.

ejercicios de conjunto fueron presen-
ciados por el gieneral EVajvcés, jefe de- la sec-
ción die instrucción diel ministerio de lia Gue-
rra, por el inspector de Sanidad de la región,
general Delgado, y por numerosos jeíee y ofi-
ciales del cuerpo.

La herencia de B-.irnos
Continuó Ja vieta de'l4pleití> de la .heron-cia

de la condensa de Bornos*.
Desde las primeras horas de la tarde comen-

zó k conRTPffarse en la calle giran númeio de
peiwonas, que fueron guardando fila para pe-
neírai en el Je cal donde Í=C celebraji Jos deba^
U . Ado>ptt>qf mayor número de piecaucioiies
tm«j &] día anienor, pues Jas -fuerzas do guar-
dias de ispg-uiKtad se reforzaron con vanas pa-
rejas de á calnJJo

Súpose q'ue la repie&entaridn «¡el conJe de
lanPigo había fonnuliado un incidente de re-

'in del presidente de U\ s»ailo. Según se
dice, se funda en cíiusn d̂ e enoumstad manifles-
t fliip !•*• estima ¿irieíiiitacl.a imr Joe hechos

aeciflay i'ur.uite la vusía, y i/in*- q»p por lo
que se dice vt con<?igruui ^n el es< lito de reou-
sacion

A laf» t>'üO'"fc conslitiiNe, el tribunal y if-anu-
MI informe di «eñoi- La Cieiv.i.
Antes de entrar en la continuación de su

inío'rme,,e/l señor ha. Q¡ci%a solí-cita qiie ctaiste
u protesta á los eíectou legaile-" de qnie no obis-

tomte «star iwusado el prcswlente, continúe
iiílitpndo Ha («lila
El prasi'dtentjp deniega da ipn/ieeta y el .̂ efior

La 'Cierva jn«ifi.te en ella. Hace cnnsLir igual-
nente írne «,yer no íieisStüó á la vista porgue no
i né \Jita)d!O para ella.

Rpamida su informe, rna-uiíestajnJo yue no
obstante eü e«tado de eu salud y la situación
readíi icn e-ste pleito, acude A cumplir con eu

deber por un imperativo de conciencia
Hay mupstras de aprobación y el prefciden-

tt; diice-
A ver (ruten düfee [Muy bien! Loe qu-e e¿>tán

i MJ laclo lo d'ij'An. No se puede decir ni bien
ni moil, porgue mando de&aioi&r en el acto.

El ftefror La Cierva lamento que con su in-
ne m!/V>tp a'l tribunaJ.

El presidente. Omita su señoría t'jda reti-
cencia »«iuipon¡«ndo quie se le oye .con molestia.

En etl acto proaii^ie HU informé el Üetrado y
continúa exaininando <te»de ei punto de vista
jurídico laB mamiíestacionee de los testigos Ins-
trumentfllles.

Reitera ila doctrina que viene su.4.tent>an<k>
««cerca d«l vilcio de invaüMiez <M testamento
die la condesa ele Bo'rnos, panqué ésta no dio

ruicciones «nte el notario y loe testigos
sino que fu-é el conde de Guevara el que las dio
al notorio.

Afirma ique eü testamento no representa lo
que dijo ó quiso decir la finada.

Lee de nuevo las decítaraiciornes de los testi-
gos, instrumentales, miie maffiüfeetaron que lo
único que dijo la condesa dte Borpos íué gue
dejaba, su casa aJ conde de Guevara pao-a que
cumpliera en conciencia SUB instrucciones.
Luego dijeron que la condieea prestó su confor-
midad aJ teetamento «i serie leido. ¿Pero es
epe aquella enferma expirante podía siquiera
darse cuenta d!e ello?

No basta 3a alegación de que la condesa
de BormoB expresó su conformidad con el tes-
tamento cuando le fuéleido, pues la jurispru-
dencia del Supremo es que deben evitarse las
sorpresas al testador en caso de última enfer-
medad cuando se le lee cosa distinta de la que
dispuso y cita sentencias anulando testamen-
tos en estas circunstancias.

Por todo ello confia en que sea declarado
nulo ei testamento de 5 de marzo de 1915.

Añade el sieñor La Cierva que tiene que en-
tra.r a examinar el vicio de nulidad d'el testa-
mento, y como ha de eer extenso somete afl tri-
bunal la conveniencia d« suspender la sesión.

El presidente-consulta ai tribunal y hecha
la consulta dice que no Ihaiy unanimidad de
ci-ilfcerio y acuerda suspender Ja vista basta el
tunee.

La huelga de metalúrgicos
Desórdenes públicos

Vigo, 9, 11 noche. t
En eete momento terminó -el mitin, organi-

zado POT la Federación general de trabajado-
res, para extenorizar su solidaridad con los
huelguista^ metalúrgicos y ¡hacea" pública la
decisión de ir al paro general sino se solucio-
na aquélla. Se pronunciaron discursos de to-
no» viofcntos, atacando á la clase patronal y
principalmente al <l\ieño del taller i?n que be
unción la, duración ded conflicto. Ei obstáculo
mayor de la solución as la negativa dal patro-

no aJ recotiocimiento de la personalidad del
Sindicato de metalúrgicos, y las otra* dos Cues-
tionas son (lia disminución d¿ la jornaida y el
aumento del salario. Las autoridades tomaron
medidas ipara evitar la alteración del orden pú-
blico, patrullando fuerzas de la guandüa civil
y de seguridad. Ha. quedado restablecido el or-
den ma/teriajj. Emp.ezo la acción de la policía
y en el Juzgada 'hay varios detenidos, en 6ttycu
diomiidilios ee eruéontró barLna, procedente del
saqueo de los almacenes y carroa Algunos lo
están como compradores. DeeoonócaSe «4 nú-
mero de heridos que ha habido en lo» tees días
que duraron los sucesos. En la casa de socorro
de Vigo fueron curaron once, pero se cree que
debe haber muchos más, aSfeanos gTavee que
debieron resultar en las cargas <pie la benemé-
rita dio en el puente de San Martín <Ie Comer
sana la noche del miércoles y la mañana del
jueves.

Se calcula en uno® 130.000 kilos la cantidad1

de harina de que ee apoderaron las turbas en
distintos «almacenes de Burgo, Pringue, Nt-
grán y Ramallosa y de los carros en las carre-
teras y en Vi'go.

—La Sociedad) Artística, obtuvo el primer
premio en el concurso de coros gallegos en
Orenee.tv-.Et corresponsal.

Las huelgas
Oviedo, 9, l'4O tarde.

El estado general de las huelgas si^ue igual.
La de la fabrica die pólvora de Gaye» ha en-

trado en vías de arregüoi. Pomdlranee de acuer-
do la dirección de la fábrica con la comisión
de huelga respecto de los obreros que hayan
de ser baja en viste del decrecimiento de la
producción.

Agudízase la excitación entro los mineros.
Hubo una coüüfeión, pirovocaxla porque un

igrrupo de huelguistas insultó é une® monjas.
Un guardlajurado salió en defensa de las reli-
giosas, cruzándose varios disparos y repar-
tiéndose astacazoB. Resultaron dos (herido». In-
tervino la benemérita, detentendb á aeis.

Se han cometido vartios actos de sabotaje,
destruyendo con dinamita loa vagones de las
minas y trozos de tes vías.

Espérase la próxima llespade, die fueraas <le
Mieras Ciento cincuenta obreros, pertenecien-
tes á la mina Haces, abandonaron eü trabajo,
porque el capataz despidió á cuatro operarios.

Mañana se reunirán los delegados obreros.
Nótale honda inquietud, en todas lae clases so-
ciales, especialmente en la obrera, circulando
con insistencia 'rumores absurdos. Témeee la
pronta declaración de huelga.—Gardo,.

hos submarirooff. — Buques hundidos
Tortosa 9, 10'21 noche.

Esta mañana oyóse en Ampolla y San Car-
los nutrido cañoneo. En las golas del Ebro un
submarino atacó un convoy de 5 buques. Se
asegura <rue ha hundido 2 y que otro ha nau-
fragado frente Ametlla. Se ha pedido médicos
y medicamentos y recogido Iz3 heridos.—D.

Tarragona 9,10 nod».
A eete milla» del Cabo de Salou ha sido hson-

<Hdo por medio de bombas, á las seis de te,
mañana, el vapor noruego Gratangnett, de
1.4O0 toneladas, que de Inglaterra ee dirigía á
Italia. •

La tripulación ha desembarcado en Haspi-
talet, habiendo llegado á esta capital en fe-
rrocarril y pasado á la comandancia <te Mari-
na con objeto de prestar declaración.

Se ha hecho cargo de los aáufragos el aSn-
eal de Noruega.

A tres millas de la desembocadura del Ebro
ha sido torpedeado á las siete de la mañana, «1
vapor italiano Fert, después de sostener lucha
con el submarina

La tripulación ha desenjbarcado en Ampos-
ta, donde ba acudido el secretario del coneula-
do.

Los náufragos marcharán mañana á Bar-
celona.

Desde esta ciudad, se ha oído al anochecer
varice cañonazos hacia el Cabo de Salou- Dí-
cese que Twocedían de un destruyer que perse-
guía al submarino.

Lo cierto ee que se ha visto un vapor que
retrocedía de la dirección de donde se perci-
bían los disparos.—Arís.

Castellón 9,10'15 noche.
Pescadores del casería marítimo de Orope-

ea, confirman noticias de Vinaroz sobre inten-
so cañoneo <nie se ha oído esta madrugada
entre Orapesa y Vinaroz. Las primeras detona-"
dones percibiéronse á las tres de la madruga-
da, adquiriendo el cañoneo mayor intensidad
entre seis y siete y cesando cerca de las diez
Contáronse más de 60 disparos. El público
acudió á la playa, pudiendo distinguirse en el
horizonte la humare/Ja. de los disparos.

El supuesto combsfte calcúlase linfado á 18
millas Suroeste de Vinaroz.

En la playa de Cabafies, se ha hallado otro
cadáver. Vestía uniforme militar francés. La
ropa interior marcada con las iniciales V. V.,
encontrándosele una placa con esta inscrip-
ción: «García Vuermat, 1910 Orón 1841.—Cas-
telló.

Españoles asesinados
Tetuán 9, 21*30

A media noche de ayer unos malhechores
penetraron en una cantina situada en ©1 ca-
mino de Laucién, propiedad del paisano Fran-
cisco Tapia, asesinando á éste y á una mu-
jer con quien vivía maritalmente.

Otros tres paisanos que so encontraban
en la cantina lograron escapar, avisando del
suceso. t

La familia asesinada tenía prohibición d«
la superioridad de pernoctar en aquella vi-
vienda.

Los cadáveres fueron conducidos al depó-
sití del cementerio católico. Mañana se efec-
tuará el sepelio.

El juei de primera instancia entiende en
el asunto.—Novelles.

La guerra europea

niñee naciones en armas
Resumen del día

Nata «Itmanai Continúan los ata-
ques ingleses en el canal de Ipres. Son
rechazados (os enemigos en Vermelles,
LOOB y Croivflles»

En ei frente oriental no ha cambiado
ta situación.

Nota británica» Da detalles tfe la bri-
llante tomo de Messines y Wyatehaete,
en que los inglese» hicieron más de
6.400 prisioneros. Ha sido consolidada
ta nueva linea, rechazando contraata-
ques enemigos cerca de Costtaverne y
de Messinss.

(iota francesa* Aetiaidad da artille-
ría al norte de San Quintín. En al cami-
no de las Damas los alemanes renova-
ron «sus Intentos de ataque desde el sur
de Fiiain hasta Cerny, Siendo todos re-
chazados.

Mota italiana! Han sido rechazados
fuertes ataques de los austríacos en la
zona de Caricia y en la de Fivoll, ha-
biéndose librado en «tros puntos dal
ffedte rudas combates de artillería.

COMENTAMOS DE LA GUERRA

La cnerda tirante
En distintas ocasiones he indicado el

proceso general de las guerras: la acción
de las armas demanda y provoca tales sa-
crificios, que al fin amo d© los bandos, cre-
yendo que el curso de los acontecimientos
no haría más que agravar su situación, se
declara vencido y busca la paz. Cuanto
mayor es el desnivel que en los medios de
lucha empleados y en los sufrimientos pa-
decidos existe entre los beligerantes, mayor
es el salto que se refleja en el tratado da
paz. Cada uno de los artículos, cada una
de las palabras de este tratado de paz es
como un eco de las operaciones bélicas rea-
lizadas ó en proyecto, una consecuencia de
las premisas que las peripecias de la lu-
cha y de la situación de los pueblos en
guerra han fijado.

Imagine el lector que cada una de las
naciones en guerra viene á ser, para estos
efectos que ahora examino, como una cuer-
da extendida, cada día sujeta é esfuerzos
mayores. El crecimiento indefinido de las
cargas soportadas por los pueblos llegaría
á romper todas esas Cuerdas representati-
vas do la resistencia de los respectivos Es-
tados. Pero la rotura no se realizaría, en to-
das las naciones al mismo tiempo, sino que

algunas resistirían menos que las otras.
Cuando la cuerda de la resistencia nacional
se rompe, ó los directores de la cosa públi-
ca temen que la rotura es inminente," se
busca la paz por el medio más rápido, hu-
yendo de mayores males. Sólo mas tarde el

Vencido se hace cargo de que la cuerda del
vencedor se hallaba tan tirante como la
suya propia.

No ya en las guerras consideradas en su
conjunto se manifiesta este fenómeno de
la cuerda tirante, que se rompe ó amenaza
romperse, sino que también'se observa en
los combates. En muchos de ellos, la situa-
ción llega á ser tan crítica para los dos

i bandos que materialmente hablando, ca-
da uno de ellos se considera vencido, jr
opina que el otro está á ponto de hacer
efectiva su victoria. Solo que el caudillo
más arriesgado ó más tenaz aguanta un mi-
nuto más que el otro: La cuerda, que re-
presenta la cohesión de éste, queda rota
primero, y el que ha persistido en la vo-
luntad de vencer ve convertida su victo-
ria en situación comprometida.

De esta lev, comprobada en todas las
campañas, no faltan ejemplos en la graerra
actual. En la batalla del Mame, el ala de-
recha del general von Kluck empezó á re-
tirarse cuando su adversario, el general
Manoury, se decidía ya á retroceder. Cuan-
do, en la batalla del Iser, los alemanes se
avinieron á replegarse después de haber
perdido 150.000 hombres, les habría basta-
do prolongar un poco su esfuerzo para
vencer. «Si los alemanes se hubiesen man-
tenido un cuarto de hora más, escribió
M. P. Nothomb, quizá hubiesen pasado
por todas partes». Igual observación puede
aplicarse á la batalla del Grand-Cowronné,
del éxito de la cual dependía la suerte de
Nancy. El general Malteterre recuerda qoe
el día 7 de septiembre de 1914, el coman-
dante del 314." regimiento • de infantería
recibió la orden de replegarse. Rehusó ha-
cerlo; pero habiéndose reiterado la orden
por escrito, iba á obedecerla, cuando el
enemigo empezó á efectuarlo. Sin duda se
fundaba también en este orden de consi-
deraciones Claussewitz, maestro de los
maestros alemanes del arte militan cuando
decía que, en ciertas ocasiones, uno de los
bandos qwe sostiene la guerra recoge la
cosecha que el otro ha sembrado.

La primera cuerda rota, de las muchas
que hay extendidas con motivo de la lucha
mundial, ha sido la de Rusia. Podrá ó no
empalmarse de nuevo—dejemos en paz el
porvenir y hablemos del presente—pero
hoy aquella cuerda está rota y bien rota,
y con esta rotura hay que contar para ha-
cer reflexiones sobre el curso de la. guerra»
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d# un niño de cuatro años; en Sagunto, otro ca-
dáver de un adulto; otro má6, de nacionalidad
francesa, en la playa de Cullera.

También en la escollera del muelle de Levan-
te han sido extraídos loa restos de un hombre
«pe no ha podido ^er identificado.

—Sipue p\ conflicto de los arroceros. El inge-
niero de la división agmnnmica lia entregado al
gobernador un estado <1err¡ostraiivo do los pre-
cios de loe arroces durante los últimos cuatro
años, lu&tiílcando que los molineros pueden
vender el arroz blanco a 44'50 pesetas, estando el
de cáscata á 31.

Los molineros pstán dispuestos, si no se au-
menta la tasa á ceder los molinos á las autorida-
des paia que ébtas elaboren el arrn?;.

—Los tenientes de alcalde monárquicos s<> han
negado n rip^proprñar íiccidentalnentr la alcai-
día durante el tiempo que el propietario este en
Madrid.

El alcalde, nombrara para que le substituya a
no concejal republicano.

—Mañana saldrá el señor arzobispo para Ma-
'drid.—Llórente. *..+•*

Ssñ Sebastrst
Ha regresado de Madrid la comisión de dipu-

tados provinciales que fue pata preitioiwr ni tru-
nos asuntos , entre ellos el teléfnnn provincial .
Ppgún noticias recibidas, boy misino ha firma-
do el minis t ro la tea l orden correspondiente,
<iu© et tá de acupido con las pretensiones de la
provincia.—Pujol. •*.«-»•„

ís&títZ
Ha marchado nuevamente á Madrid ni alcal-

ap, con obieto de reanudar las gestiones sobre
la ampliación de, los depósitos trancos.

Mañana se inaugurará la ítria de AJgeuivas.
roncurrirán numerosas personalidades de Cá-
diz y Malaga. - .

—El vapor Ijespérides fue detenido y conduci-
do á Gibraltar por un crucero inglés, pero una
vez reconocido se le dejó continuar el viaje para
C&^-Dlck. , ^

De nuevo ha estado en Vich el inspector ge-
neral de Cultivos de la Sociedad general Azuca-
rera de España, (ion Enrique Cremades, acompa-
ñado del ingeniero-lele de Cultivos de la ¿ona de
Vitoria, para entérense de la marcha del ensayo
que, de común acuerdo con la citada Sociedad,
ha organizado la Cámara Agrícola Huertana,
Han quedado contentos y satisfechos de las
•plantaciones y muy admirados del adelanto de
la agricultura del llano de esta comarca. Han
marchado convencidos de que el píe es apropó-
sito para el cultivo de la remolacha y que, en
consecuencia, podremos ver nuevamente funcio-
nar la «Azucarera» de Vich.

—El domingo próximo pasado tuvo lugar en
las Casas Consistoriales la revista de somatenes
de íuera de la ciudad, estando presentes casi to-
dos los individuos.

Antes de revistar las fuerzas, el capitán auxi-
liar, señor Corchs, hizo la presentación del nue-
vo subeabo del distrito, don Jo?é Riera, quien se
ofreció & sus subordinados, á los que pidió eu
cooperación para poder cumplir delicadamente
los altos fines del instituto.—P.

Maaress
La sociedad «Unión de Maestros Albañileso

celebrará la fiesta de San Antonio el próximo
miércoles, con un oficio solemne en la iglesia de
San Francisco.

Ha sido confiado el sermón al elocuente ora-
dor sagrado P. Anguera, de la Residencia de
San Ignacio.

—Siguen celebrándose con gran brillantez
en los idferentes barrios las típicas fiestas de las
«Enramadas».

—Hoy debe celebrarse la procesión del Santo
Hospital, de la que es pendonista el alcalde de
ésta, don José Coll y Roca, la cual promete re-
sultar solemnísima.

—Son esperadas mañana los automóviles de
la Vuelta á Cataluña. Su, paso por ésta ha desper-
tado mucha curiosidad.

—Han regresado de Lérida, donde se han exa-
minado, los alumnos del Colegio municipal de
Segunda enseñanza, habiendo obtenido brillan-
tes calificaciones.

—Durante el pasado mes se han recaudado en
consumos 580 pesetas más que en igual período
del año anterior.—V.

Cortina
Ha llegado á este puerto el León XIII, proce-

dente de Buenos Aires. Continuará su viaje esta
noche con rumbo á Gijón, Santander y Bilbao.—
Tetada.

BUbao
A las cinco de esta tarde se ha efectuado, sin

accidente alguno, la botadura del vapor Artagén
Mendi, en los astilleros de la Compañía Euskal-
duna, presenciándola un público incalculable y
las autoridades.

Cortando la cinta la madrina, doña Asunción
Sota, el buqrue ha flotado sobre las aguas. El nue-
vo buque está destinado á la Compañía Sota Az-
nar; tiene de eslora 416 pies; de manga 53 y de
puntal 31, y desplaza 12.000 toneladas, y admite
de carga 8.500 toneladas. Saldrá en breve para
los Estados Unidos.—Navarro.

Murcia
Sotooionóse la huelga die hijuerelos que traba-

jaban, en las fábricas y talleres de los señoree
Soler Guerrero, Martínez Ramírez, Pomos Ortiz
y Morns.

—En el cortijo de Zúñig-a, término de Aledo,
lo shennaiMS Jua ny Catalina Navarro Corbalor,

de siete y cinco años, jugaban con una pistola.
£1 auna dispaióse, matando el proyectil á la
niüa.—Paredes.

Alicante
Esla noche se celebra una función en ol tea-

tro Principal, á bcnr-fli'io de la Avocación sene-
ral de Candad, tomando paite distinguidas t,e-
áoritas.

—Mañana por la noche dará un oonci-erto en
el teatro Pxlucipal el violinista Ilieodor Wcr-
ner.

—Ha marchado para una huerta próxima el
comisario do Fomento, don Juan Palazon. •—
Teruel.

lis?,
La Cámara de Comercio tnlAgrafló á los minis-

tros de Fomento v Cnilmnaru-n lo ¿í'^inenU"
1." 0"0 siibciibp i iTord'Pinnolnie.i te las peti-

ciones del Ayuntamiento, reí tiviis a rjue el po-
b ' p r i o adopte eneixlcr,* í w d i d a s <>n l;is fuuitc-
ra 1 , evitando el cc>ritrnl>;uif!<> ile t-ul>ii=;'in< 'as.

2.° Üue protesta eneif^i amrníe i ••[ l a pasi-
vidad y necrhíciicia do la f i v i / j p>íl>licn ante el
robo d<e ha r inas roíili/.iUo jvu !ÍIÍ- t'irt>¡i.->, de--bar
lijando cai ros que circuliiji.m im¡- la*- L •\¡<~I- y &a-
n e t T i i s , íesrnvndpjH los potji¡di(.ni'.>i el d cre-
cí; n de rpc lpnr" del Estado una m'1 ' <\m>.i\i 'ón.

3." Que 11 ivnrMi—niin el r1 ̂  ^ lin d° vender
IPR merratici ^ p i n r n.'i'fiuiei I.IÍUEI <1( T -j)-"xla,
imiiisn do i'1:- f ' on te i r s , y o í i rc ' iM' al Lutitcnio
v autoridades para fnnUtar medí"» de abasteci-
Uiienío de Ja población y su zona.—Sold.

Sevilla
Hoy se hu de rnl>iTfn UTI vobn eTeríü hlo rn

el arrlm-n d l̂ n i /^r jo de prime-m Insumí m fiel
distrito de la Magdalena. Los lai'romvs. fiaelu-
rando el candado de la puertn, lleva muse mi (• i-
n o de papel <W ollcio y amcJio-j documentos in-
teresantes, lia sido defi nirio im oucial del juz-
gado, sobro quien recaen SOWIÍMOIHS do <|IK> pueda
srr dutor del robo. VJ dei mr> do lo1- i noces, estuvo
en la Audiencia, dando cuenta del hecbo al presi-
dente.

—-Procedente de Jerez de la Fronti ra lletó hoy
á S-evilla el jele de cabullería Tomó en l.i e la -
ción un ooono de nlam'er que lo coudnjn á la
ft nrlo. El cnehpyn pidió!" por el servicio mns'et
cantidad míe la deHdü, v e! militar dióif lo }<i*
to. Corno el coii'hTi> piMñ-íose fii'f* insu't'intet,,
el militej' le nbofe<fió, y enfour-í̂ - el CJCÍICÍO con
una navaja le hinó en el cuello. El cochero m
ftnesó en la cárced.—Sofo.

Pem
La Cámara de Comercio de esta ciudad se ha

adherido á una instancia de la do Bmgos, soli-
citando que se fije precio de tasa á las alubias,
el azúcar, los j%bones y aceites, en los puntos de
producción.

—Por la policía gubernativa han eido deteni-
dos y puestos á disposición del gobernador civil,
dos sujetos conocidos por «carteristas», llamados
Vicenta Soler Rubio (a) «Cándido», y Bernardo
Alvarez Villalba (a) «Noyet», que, sin duda, pen-
saban hacer de las suyas en esta ciudad.

—En el santuario ele Xuestra Sefiora de la Mi-
sericordia, hoy han contraído matrimonio la se-
ñorita doña Joaquina Soler y el joven don Sal-
vador Montserrat, del eornercio de aceites de es-
ta plaza.

—El gobernador civil ha dispuesto que al apli-
carse el ar&eníato en los olivos para la curación
do las plagas de estos árboles, procure evitarse
la destrucción de los pájaros.- Deu.

Tortosa
El agente consular de Francia en Tarragona,

don José Merelo, estuvo anteayer en las playas
comprendidas entre los faros de Buda y Punta
de la Baña, dondr» aparecieron cinco cadáveres
del vapor correo Metjenda.

Todos se encontraban en estado de outrefac-
ción, habiendo tres soldados, un suboficial y una
muier.

Fueron enterrados, el suboficial en San Car-
los de la RápKa; un soldado en Alcanar y los
otros tres en las mismas playos, por no ser po-
sible conducirlos al Cementerio. Se ven en el
mar otros restos humanos, rvero la senté del
país se resiste á recogerlos, ¿ pesar (Je ofrecérse-
les 25 pesetas por cada cadáver que recojan.

—El alcalde de La Ametlla ha solicitado del
rector de la Universidad de Barcelona que eler-
za su intercesión para que el director general
conceda el necesario material científico y peda-
gógico con destino á las escuelas nacionales de
dicha población.

-—Algunas personas de esta ciudad que han
estado estos días en Ampolla, nos diwn que des-
de aquella costa se divisa d« noche los reflecto-
res de buques extranjeros, produciendo un efec-
to fantástico.

—Ayer, por la tarde, se celebró la procesión
del «Corpusn, á la cual asistió numerosa concu-
rrencia y distinguidas personalidades.—!».

Otros telegramas
Más de la crisis

SI 'se&mr Villanweva
*' Madrid, 10, 2'30 madr.

E) seifior Villamueva salió de Palacio á
las 12'10 de la madrugada.

—He sido consiiltado por S. M.—dijo—acer-
es del momento político; espuse mi opinión y
espero qrie ustedes comprenderán gue has-
ta que- S. M. resuelva, se impone, por par-
te mía, la más impenetrable reserva.

—¿1/6 veremos á usted p'or aquí mañana
por la mañana?—preguntó un periodista.

- -Yo siempre tengo mucho gusto en salu-
dar á S. M., pero no creo que seré llama-
do.

—Eso ya es un dato.
--Nada de Dato; es sencillamente una Ofpi-

contradictoria á la expuesta.
Ya. dentro del coche, ffl señor Villamuevia

se lo elijo: ,
— Hoy os ufcted presidente del Congreso;

veremos á ver de qué presidencia está usted
encargado mañana por la tarde.

--Ño hngan ustedes juiciots temerarios—
contestó el señor Villanueva.

\ñruHó que ignoraba si mañana se f*el̂ -
brnrínñ nuevas consultas y qué personalida-
des serian, consaütadan.

El rrihiic-tro de la (lobf rnu''i'''ii i e< 'bio
ada ;> lo^ pc-riodvtif- y sr üiiiíto á f:i-

cilitailes el siguiente telegrama, que t^tri, no-
che luí riiri;ti(ic! coi) «'cK.l'.t'Pr urnenti:-inio ¡i
los gobei nodores civiles;

«Cumplido*, por ol noli;erii", en ni"dio clp
uTin gravo crKis nacional, ío'V^. Í-DS (ip'-icre^
en reloe¡('>n eou el orden público, ñ f-tilvo iil
través de ÍPJIC& circunM.>n'"iPíí I.ie gaumíia*
con^titucionale-! v t'.l r"nii'i' l li r'i"1 opinión y
pubJicidarl y lleca fio rl rnniticiHn (<e ontrif
por nrocp'limipT'ío- doliiiifiMw para ciiT'eguir
la (lewad'i v inc,eiitp pnrifir.u i.'m, tiriii. fti
un critei ,o y vx\ jníeio dolibfiurlanipptt" -ii^-
t'pni'Hov: iiero rrovcvclo qup c« inrtciiP^J'V
'I-^bor IÍIVÍÍI la palria v ' nc i i Iri inoníiiq'iíu >'l
dejar libre H ln Corona pl rammo fl<- otros
co'i^ejos y fio oíros roifnrso1*, igualmente
leílln^ y prifrritipni, n^nba ele ppp^piifar antp
F. AJ. PI Rpv, tior nierl'o del pr"=Mpnfe> df]
Conp^jo de inini^tios, !a vciiuncia ¡rreviica-
ble dp sus DoHoir11.

S. Af. el Hoy >>n ordenado, Intncdiatiiuicnte,
anp f.píir ¡''["LHIOS. á '•oitfsiilta iii'^trpR repic-
''•pnt.iTitf1- d"l Parlamento • de •WM-ÍÍ'S fuei/as
nolítifaf, bebiendo co ien /a i lo vn anuón:"5

por !o=? presidentes del Senado v riel Cou-

lió el señor RnreTl cjue mañana conti-
nuar.'n las i-nn^ultas «siendo llamados en pri-
rwr tnrmino lo1* señores M"*irí>, conde de T'r>-
manones y Dato, y que no hny •*e<?ur!dp'l do
nue sean llamados lo<? rx providente» de las
Cámaros., pues ello deoende del resultado de
los consnl+o« antf'iores.

Iiiss c í rcu los pol í t icos
Esta noche los círculos políticos estuvieron

animadísimos. No so habl.i más míe de la so-
lución que pueda darse á la crisis. Creen irnos
que se impone siga la fci.,ua<"*n liberal, peí o
otros que se inzgan bien informados opinan
que la solución nrobable de la crisis pudiera
ser un KoLierno conservador, presidido por f>i
señor Dato y que entrara á formar pnrte tod"-
la plano mayor dei partido.

El m a r q u é s de AIlisseejaEas
\ las 12'20 de la madrugada, llegó al regio

Alcázar el margues ele Alhucemas que ha per-
inunecido conferenciando con el Rey hasta lu
una menos cuarto de la madrugada. Manifestó
á la salida que había convenido con S. M. -vn
que después de celebradas las cunsuhas de
esta noche, ¡ría á Palacio pata conocer =u
resultado y que mañana hará io mumo.

—¿E.s cierto que el Kjército ha fijado al go-
bierno un nuevo plazo para cierfae determina-
ciones y que éste ha sido uno de JOS motivos de
la crisis?

—Eso es absolutamente inexacto—contestó
el señor García Prieto.

Parece que en las consultas de esta noch»
en Palacio, los señores Groizard y Villanueva
han expuesto á S. M., su opinión favorable á
la continuación del partido liberal en el poder.

Ei Co.nigreso ti® Eccmoanfa
En la sesión celebrada esta noche por e'

Congreso de Economía Nacional, que presidió
el señor Goicoechea, se aprobaron las conclu-
siones votadas por las .secciones.

El sí>ñor Vives Creve resumió los taabajoe
realizados, represando la intensa labor lleva-
da á cabo por el Congreso.

Se aprobó que la celebración del próximo
Congreso se celebre en Valencia en mayo de
1918, y en representación de las entidades de
Valencia dio l?s gracias el señor Zumalacá-
rregui.

Reunión obrera
Madrid, 10, 3'30 madr.

En la Caisa del Pueblo ha reinado esta mo-
che gran animación. Se han remado los pre-
sidentes de las sociedades obreras, durando
la conferencia largo rato.

XJm s3o«isajfcií ro de Mjsssra
Los mauriítas dican que el señor Maura

entregará hoy una nota escrita refarente a,
lo que exponga en la consulta que tendrá en
Palacio.

Aseguran que el documento tendrá gran
importancia.

SóHer, n 11'30 noche
Se snancia que á las G20 rie ja tarde P.) va-

por Anti-r pfdia pocorro á tres millas da Tor-
tean, por sar cañoneado por un subnsarino
enemigo.

ExtranjcrQ
î a nota

Boma, P.~ «Durante la ulniua noche, en la
zona >íe (iorizu, intr;> ó ol on^nn^o un ata-
quo contra nuestras posiciones ne Vodice y
las sítaacífi.1- untre Sobér y Vertoiba, al snr
iieí moritf. de rt.inmrrco, ilcpués de haberlas
intensamente bonih.'iTdeado. Kn todas partes
fue TLchazado o! adversario1 después de haber
de;adn er nuestro poder a!.-unos prisioneros.

lín muy leerte ataque inicio ayer tarde el
enctniíro contra nuestras i<o ÍLIODPS situadas
entre Calcorro y las f Huras d«Tivoü. que faé
enérjíicameDte rc-oha/Mdo }>or e' fuego de
nuestros» cañones.

También en el Carso se liau librado fner-
tcs combates entre ainhas artillerías. En el
resto de] frente Ja actividad ,-,o ha sido sino
regular. Por la tarde fné derribado por el fue-
fto de nuestras ametrailadoraa un aeroplano
enemigo que volaba por eucinia ue nuestra»
pobieioi:es de Valtellma».— ht<j/ani.

Cow|ss®í crSszsiaiaS
Buenos Aires, !>.- En Colón ittntre Ríos)

un complot ha destruido .un pwrnio í-.tork de
ca-iitícn conserva on ioe éstnblp< jmipritf*, l,ie-
big.

r,ns pérdidas se elevan á dos millones de
piaitrfp. ^>^ autoref. del complot, «on t
Hicn\ '

£H empréa t fno
Nueva Orlvans, P -Mr. Mac A -loo,

tio deJ TesOio, aimri'ia que ;,a lvti "idn é-n*.-
critob 1.3Ü0 millones del empVectilo de la Li-
beitad.

Queda todavía una Bornanu, para cubrir el
resto baKta 2.000 miliomes. — llorov.

. «»»s irítíietBiiea un i^t-nriíeco»
Raba!. !). i",,a columna que iirn'vdia de

Mcquíuez efectuó el día 7 la unión pn el Alto
Muluya c>n Ja columna quy pj'KTdia de ticni-
denib.

El movimiento- fue secundado por lot gru-
pos móvücs de Fez y Dehdnu^s

Lp unión traerá iinp|irti'i.tp>. r-otiePpueri-
cia^ para la reducción pt"., tt-i^.i ''o io-- prin-
cipa.i"s •elementos bciebPies rebcldeb del At-
las.— Havus.

Kn su localsocial del Pasaje de San Benito
se reunñ-ron nnoche los olueros de la Unión
Ferro'i inri;' sppción Barcsd na-\Tditf, bajo la
presit' ncia del comi.afliiii Riuirt, quien les
aconsuji'i que p'-tén p¡T,,í¡i ndus ijiua'lns acon-
tecimiputos que Í ° avecinan, que tal vez—di-
io—sean más ,j:on(o de lu que N. ciee, y so-
bre los ciiíile'? tío hfiv r.ece1 iíl-iil ue insistif
por conocerlo* todos lo-» nco Malos y habtrs6
tratado de ellos en rntenoic^ teuniones.

Tratóse dQ otros asuntos y se acordó auxi-
liar con 25 DfrPt'T-i sem-mf lns á los huelguis-
tas del rn'no del ,uiia y con^ti uciorcs de pia-
nos.

--También se íeunieron los obreros ferro-
viario» de la misma línea afiliados p] Sindica-
to dei Norte, en su local social de la. calle d©
Tantniuntflua.. En la rrnniou se dio cuenta de
los ges-tiones rraMzadas pprn conseguir la re-
posición del conductor José González, que han
rebultado infructuosas y se acordó celebrar
una asamblea el ?3 del actual.

—Accediendo á las reiteradas demandas de
multitud ÜP empleados y tíepindiPiitc-» de comer-
rio que deseaban conocer ]a licrmota obra El
perfecto empleado, del subió pensador ainenca-
jiro doctor Mnrden, y no p.idi»i¡ cojiprriv PI tomo
titulado El fisUo cnriicrcUil, donde ^o halla, i>u-
bbcatlu, la casa editora de lat> inNnici- lia tura-
do rl buen scueid > de, dar a luz una edición se-
paradu d^ dit-ho libro.

El perfcilo eni/ilradn ataba de publicarse ele-
gantemente pricmd'Pi'nddn orí foriiia. uocesiblp á.
todas las fovtuniis, * d^-d" Iiuv *ci el breviario
d i ' i n n d i n t a d e ID ii( ; i " ' ! ( l<" < i.i ni- U \ T I ( , I 1 .

S i ' r i n l t . ' i f ¡ ' iT i rn t ' 1 ,-i' l i . i n i i b ' K M d ' i ^1 t o m o P I * I V
t i m o i ! 1 ] H r o l e c u ó n , l i t n l u d n Itltlud ivtorlosa,
d p t ^ t i l o m i s v i p r o m s o QUC h;t- p j ' p o - d p n t e 3 .

Clínica Grahít
'Placa Tetuin. 16

El nostn Director. Dr. Gra-
Iilt (gul toa el primer qu«
posa. Clínica, fa molts anys,
& la Rambla Canaletas, 7,
esent molt crtticat... iAvny
cnájxtas n'W iiá?...) Compla-
cect sis prechs dais obrers,
lia tlngut á bé obrir una.
Clínica a preus reduits, al
carrer dej Doctor Dou, 12. i°
about hl visitará, els dles
fottiers, de 18 á 20.

se comprará usa de
l'4O Bit. anaüo flel Diente
l'4O int. alto del miente y

cualquier
Buró con bascula

en roble, se comprarla, mío.
TO ó da ocasión, en perfecto
estado Escribir: Apavtado
número 576, Barcelona.

Panaderos
Compro homo Ofertas, por
escrito, & Vanguardia 2.795.

Vinos y Aceites
Compraré tienda. Escribir
detalles á Vanguardia 3.550.

Se ha encontrado
un perro lobo y se entrega-
rá á su ¿hieno mediante se_
ñns. Ansfin. 160, tienda.

So ha perdido
un r-etoj-pulcra tíe OTO, des-
de la calle Feflfindo. pareo
San Juan ó Rmirli dr 8an
redvo Se Rrntii cnvfl su Se-
voludón Traf'i1l;ir, 64, 1°3"

EL BRAGUERO MEDICAL VIVES es el remedio supremo y garprsíido para el
alivio y curación radical de vuestras hernias. Evita y sustituye á !a peligrosa-
operación. Todos debéis usarlo sf deseáis libraros sin riesgo algún':) de tan mo-
lesta y grave dolencia. Rechazad (as ¡nataciones. Despacho de 9 á 12 y de 3 á 6.

Kamfcla del Centro, 12, í?raL, oasa .'junto
I Liceo'

En la casa Masip encontraréis i>an de Gluten califnte todos los días á la& doce. Se vende
suelto y en cajas. Pan Esencial y Viena-Ghiten. Pastas para sopa de gluten nuro. Diver las
clases d.a postres exclusivamente para diabéticos. Ventu por mayor y detall: FRAM'íbCQ

MASIP. HOSPITAL, 129, BARCELONA

ACñDEftüA
EH X879

JUireoctón general: AftCHS, 7, TilAí,. — Teléfono A. 5.041

'\m

Clases
Ciaseis
sbs piar-a

Montada á la altura de ¡as más Importantes de España y extranjero
E! consolidarse crédito de que goza este centro a* Enae~
fianza Mercantil y de luioraas no Jo tiene adquirid > po r

Ampulosa prop ¡panda y sf -61o por el «ran número de
alumnos quí) han honndoylionran lusauU'S, que son quie-
nes propala'i los f xcnlonte^ resultado- r.<pi IÜS y eficaces
qucHe ohtipnf'i. Tndíia ía^ «'lases son en forma di» confe-

rencias por proiohorea nacionales .y extranjeros— >,'O HAY VACACIONES—Local á propósito hi^ietéti-
co con graades veotanaie^, reeibieqdo la luz directa dursutft el <ií,t y eléctrica indlrectni. por ítt noche.

Caile Ceicurulfa. —
cni'.e ftpc'.ss.— Cía-

Plaza Santa Ana.
- Eolsa - Itüomas

'•iJ., "Srto"rafia, EViecano-
Coníaí'ífsí'nd.—Un enrío com-

pleto fie Tí:G-ÍJORAFIAI IS ptas.
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—Ha llegado de Larache el i¡rapor Vlcenie Pv- ^,
chol—Dick _ . ! ,«,

Valencia (

El presidente de la comilón df» mercaSos y
los dependientes ña\ repaso ttaü salido para girar
ona visifa de inspección á )os hornos, decomisan
do gran i'uinpro c¡e panes falto1- de peso, que r an
SKÍO repartido* entre los establecimientos b»né-
fií'.os. También ><e ha Dotado falta de pan en "las
piezas (U* do« kilos que debfi venderse al precio
aüÉguo Diariamente saldrá el repelo para per
seguir á tos horneros o w defraudan al publi"o,
.vendiéndole pan caro y falto de peso.

—Se antmcüi la aparición de un diario vesper-
tino, titulado FJ ICivüfiol y de otro matutino 7.a
H'oz Valfnnann. Ambos pertenecientes a la mis-
ma empresa Kl ultimo en sustitución de> La Viz
<ít Valencia, temporalmente suspendido.—-Lío-
rente. ^

_ ^—<5=-»-. Pamplona

Presidiendo el señor ob¡smo «-e relebió hoy la
a-viri'Wea de las cajas rurales de Navarra, asis-
tiendo 2fi2 delegados de IOS caías SP aprobaron la
«u-mo^a v la-i enrntas El movimiento de fondis
de¡ niu"'o ejercicio ascendía ñ nueve malones
'AÍ"rrtes»e gestionar «jue todas las cajas implanten
-i din» |%fixjmo la mutualidad, el seguro ronwi
ii "rdrscos. Los asambU'-i*?»1! celebraron des-
pués un banquete de 850 cubiertos.—El corr"spo-
sai.

La Beneficencia domiciliaria ha acordado atl-
ouirir una farmacia para, servir medicamentos a
los pobres.

—Han llegado cuatro vagones de harina, cal
mandóse Jos temores de que falte pan.

•—Los veterinarios municipales han dispuesto
la inutilización de veinte Toiie'adafs de baraldo
COK, por retraso de !os buiíues y la defectuosa
l«nparaeion de origen, han llegado en malas cozi
diciones para el consumo.

—Fn ri pueblo de Armaba! ha aparecido el
cadáver del anciano Santos Tirria. Se ignora si
se trata de un crimen.—Navarro.

El problema cte las subsistencias y de los trans-
portes sigue agravánaose. El aT.iiuo de Vaque-
ros lia comunicado al gobernador que en vi^ta
delalza cte ios nrpoo<= de los aituulos de la :iv-
ment <m del ¡ran-uio nf^^ el primero de oc-
tubre próximo elevan <>¡ peen io de la leche en 00
céntimos litro, srv¡da á domicilio

Los panaderos psneran el resultado de las g¿$-
tiones para el abaratamiento de las harinas has-
ta el día primero de octubre en cuvo día elevarán
el precio del pan.

El carbón escasea En Daroca seeelebró un.t '
manifestación de mujeres para pedir el abarata
* nenio de las subsistencias. '

—El retraso en la llegada de los trenes sifme '
m°f. J?™™s,° M a r? s> Jacinto Vela v José Pa-a- '
rna-v = " " ' " " ' • • " " - * -»- • - g n 1 & i

stas
„ . . , • Madnid 26, 22'50.
Esta tarde se reunieron en la Asociación de

la Prensa, con su presidente, señor Moya, los
senorf s Rocamora, Gas&et y Gómez Hidalgo
-que eti representación de sus compañeros, los
demás directores de diarios madrileños, en-
tienden en diversos asuntos relacionados con
(as garantías y facilidades que requiere la
publicación de los periódicos.

Trataron, en primer término, de los incon-
venientes con que luchan los diarios madri-
leños, para su circulación en la zona marro-
quí, encargándose el señor Moya de realiza
una gestión que creen los cuatro distinguidos
compañeros que enmendará, si no corrige en-

, toramente, lo que viene ocurriendo.
Hablaron también de otros asuntos de ac-

tualidad, tomando diversos acuerdos de in-
terés, entre ellos el de visitar uno de estos
días al presidente del Consejo.

El siprovislonasnéernto áe •pescado
Una comisión deLCír^ulo de la Unión Mei-

cantil presentó unaMnstancia, esta mañana,
al ministro de Fomento pidiendo la rapidez
del transporte de pesgados & Madrid.

En la instancia se demuestra que de la
Coruña á' Madrid se emplean cuatro días, y
los firmantes piden disposiciones que eviten
estos retrasos, comprometiéndose eHo» á poner
todos los días á la ¡ venta el pescado fresco
que se reciba. '

También piden la derogación de la Real
orden de 22 de diciembre de 1916 que conce-
de á las Compañías la exención de las plazos
de transportes.

El ministro contestó que se proponía lle-
var á cabo una mayor regularidad en las fac-
turaciones á gran velocidad, por ser más ne-'
cesarías y urgentes, y ofreció á la comisión
su apoyo para lograr las deseos por ella ex-
puestos, que dijo son también los suyos.

E l eai*&én d e eok
En el Ayuntamiento se facilitó la siguien-

te nota:
«La comisión ejecutiva municipal, por de-

liberación de hoy respecto de las ventas del
cok en las fábricas y á domicilio, ha acorda-
do:

1.° Conceptuarse relevada de los compro-
misos anteriormente adquiridos por los con-
tratos con la Compañía, en notorio beneficio
del vecindario de Madrid.

2." Aumentar la venta al detall del cok
partido, que era unos 3.000 kilos diarios á
13.000 kilos, ofreciendo, al público la tonelada
de cok partido Á cien pesetas.

3.° Los servicios á domicilio continuarán
haciéndolos la fábrica hoy municipalizada en
las mismas condiciones y precios que ante-
riormente; eon, á saber: 111 toneladas de cok
partido y 11275 toneladas de cok industrial,
limitando solamente estos servicios á los con-
sumidores y no á ningún intermediario.

'La comisión^ acuerda conceptuar como ven-
la al detall en la fábrica, toda la que no ex-
ceda áe 80 kilos, ó sean dos sacos.

Maílla o t r a ir©& Sat©
El. presidente del Conseio, a recibir esta

noche á los periodistas, les mostró el mensaje
é.e la colonia española en la Argentina, de cu-
yo documento damos cuenta oor separado.

Dijo cue en conferencia qué celebró esta tar-
de con el ministro de la Guerra y los capita-
nes generales de Cataluña y de Madrid, se tia-
tó de las reformas militares aprobadas y por
consiguiente de los aumentos eñ artillería, así
como de las poblaciones y futios donde se han
de destinar las nue'Wis organizaciones que-«e
crean, así como del establecimiento de los cam-
Dos de instrucción y deiiro*

De ettofi asuntos continuar in ocupándose
€íi oiidt conferencias el ministro dt la Gueira
y lob geneía'es Manna y Echagde.

Anunció el señor Dato que el general Ma-
permanecerá en Madrid probablemente

EL

t - i"" ~~J* ABOGADO
Ex-vice Presidente de.ía áifa Corte Federa? y de Casación y ex-Dipuiado de!

Congreso de los EE. ÜU. de Venezuela,

kaMenáo reoifeiílo los Santos áacrajuentos y la Bendioión Apostólica'

• ~ ~ «— (E. P. B.) — — -

Su esposa, hijos y hermanos participan' á sus amigos y conocidos tan irre-
parable pérdida y lee suplican te tributen un recuerdo en sus ona-cíones.
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Sus desconsolados esposa doña Carolina Clarasó, hijos Antonio, Leocadia y
José, hijo político Ricardo Martialay, padre don Mariano (ausente), madre poli-
tica dofta Elvira Torres, hermanos Carlos y Alejandra (ausente), hermanos po-
htfioos, tíos, sobrinos, primos y demás familia (ausentes y presentes), y la r.i- fjr,
7.<m social BUXADE, PASQUÍN Y CÁNDETE, al participar á ene..amistades M '"'
¿olorosa pérdida, les íuegan le tengan presente en sus oraciones.

i'& bora éel entierro se avisara oportrnaameaí® ¡'. x

. ' . - \
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EL JOVEN

ha fallecido á fas, dos de ¡a madrugaik de ho^ á los 25 años de edad

(O. E.P.iJ.)

Sus desconsolados padrastro don Amadeo Trías Pagés, madre doña María Ro-
ca y Franch, aibuela doña Buenaventura Francb y González, tío (ausente!, primos,
demás familia, la señorita Mana Ca-stells y Sancho y lae razoaras sociales HEREDE-
ROS DEN. TRIAS, S. «tiC, y la INDUSTRIAL METALÚRGICA «AVADEO TRÍAS,
S en C.n, al participar á sus amigos y conecido^ tan sensible pérdida, les suplican
le tengan presente en sus oraciones.

La hora de! entierro sa avisará oportunamente

toda la actual semana. Añadió que mañana
confeienciará con el general Marina.

Se reíirio a continuación el iete del gobierno
á las noticias recibidas del choque Mié trenes
en Ja estación de Santa Olalla, confirmando
que afortunadamente no ha. sido necesario
emplear el material sanitario enviado y que
los heridos han podido continuar eu via-je ás

Madrid, donde llegaron á las nueve de la no-
che.

Los periodistas preguntaron ai jefe del go-
bierno si tenía noticia de si se iba á celebrar
el anunciado banquete en Cartagena en honor
de la marina, contestando el señor Dato que
no tenía noticias de que se realizase dicho
ftCÍO. N

"-"* Ha recibid© el presidente del Consejo un
telegrama de la Compañía Transmediterránea
de Vapores, quejándose de las dificultades que
para la, carga encuentran en algunos puertos
extranjeros.

El &eñor tíato ha trasladado el telegrama,
referido al ministro de Estado.

Han visitado ffita noche al jefo del gobierno
ios ministros de Fomento y de Giacia y Jüsíi-
cia. También le lia viéilado el dicaldo de Vito-
ria, para tiaÍBi del viaje del Rey á aquello po-
b'acion, que tendrá lugar del 15 ai 20 del pró-
ximo mes.

Meirasaf© ñe felicitación
Madrid 27, 2 madrugada.

•Los españoles residentes en la Argentina
dirigen al presidente del Con»e]o el siguiente
mensaje:

«Excmo. señor: Los que suscriben, ciudada-
nos españoles residentes en la República Ar-
gentina, amantas feívorosos ie su patria cuya
grandeza y prosperidad ansian ante todo* y
sobre todo, felicitan aly gobierno que V. E. tan
dignamente preside por su energía, en reprimir
la revolución urdida por miserables insíru-
meatop de los sempiternos enérmsío" de nues-
tra España y le ruegan hapm extensivas t»)is
felicitaciones más entusiastas el Ojeiciío, que
se ha hecho digno en esta ocasión, una vez

á d nobles y gloriosas tradiciones pro-

bando con cuanta ratón nuestro gran poeta lí-
rico lo denominó religión de hombres bajura-
dos.»

Notas donostiarras
San Sebai»tiá.n 27,19 noebe

En la sesión d«J -Ayuntamiento ,acordóse
destinar una cantidad para que todos los TI©-
ranos se alquile un chalet para el obispo de
la diócesis.
, t Esta noch« se celebra en el hotel Cristina.
un baile á beneficio de las ñiflas ciegas.

En los alrededores del hotel tres bandas
ejecutan varias composiciónRS.

Han sido detenidos tres individuos por
reclutar obreros para Francia.

El ministro de jornada, hablando del titi-
rito choque de trenos, habló de desorganiza-
ción ferroviaria. Dijo que en los Estados Uni-
dos hay compradas maquinas, pero la inter-
vención yanqui en la guerra retrasa los en-
víos.

Los periodistas felicitáronle por la solución
del problema del carbón y el marqués de Lema
agradeció, aunque dijo qu« son prematuras las
felicitaciones.

Dijo que la cuestión de los barcos hospita-
les italianos está resuelta. Irán á bor,do oficia-
les españoles.

También ijeeibió las visitas de los embaja-
dores de Rusia é Italia.

Recogió, desmintiéndolas, las informaciones
de la prensa francesa acerca del hundimiento
del Amiral Kersaint. La verdad es que lo tor-
pedearon el 14 de septiembre á 15 millas • del
Cabo Tortosa.—Pujol.-

Llegada de náufragos
Ferrol, 26, 19'45.

A la altura del cabo Finisterre hundióse la
barca^ noruega Luis Rosert que, procedente
de Burdeos, navegaba con rumbo á Cádiz. Los
náufragos que acaban de llegar al Ferrol
cuentan que durante tres días permanecieron
en el mar metidos en una peaueña embarca-
ción. Vienen extenuados por falta de alimen-
to, pues solo pudieron salvar unas cuanta?
conservas. Aquí se les ha proporcionado ropas
y alimentos. La barca desplazaba mil tonela-
das.—Fernández.

El señor Maura*—Otras noticias
San Sebastián 26, 23'30.

Ha salido para Madrid, don Antonio Mau-
ra.

En la sesión celebrada hoy por lo Liga de
contribuyentes se trató de la falta que esh año
había de hierba, por la.mala-cosecha habida

«y como de Castilla no mandan paja á ninfrin
precio, es seguro que el próximo invierno ha-
ya un conflicto en la provincia entre los gana-
deros.—Río.

Extranjera
Parte f ranees de la noche

%Parls, 26. — «Hubo bastante actividad d»
ambas artillerías era. algunos puntos del fren-
te de Flandes y en la orilla derecha del Mosa.

Las -baterías francesas bombardearon y
dispersaron concentraciones enemigas al
Norte de Beaumont.

Nada que señalar en el resto del frente,
El día 25 fueron derribados dos aviones

eaiemigós y otros dos sufrieron averías.
Las estaciones de Rotilers y Lichteirvelde,

en Bélgica,, los acantonamientos de Nanti-
llois, los empalmes áe Brieulles, Metz y Poip-
py_, han sido bombardeados por nuestros
aviadores.

Ejército ñte Orfetnte. — La ludia de arti-
llería' disminuyó ©n todo el frente, excepto
en el sector del Struma, donde adquirió cier-
ta intensidad.

Los aviadores ingleses y serbios bombar-
dearon los acantonamientos jnemigos en las
cercanías *$& Demitr Híssar, Dolran y Mon-
te.»—Havas.

©aro parte británico
París, 26. — «A las 5'40 toemios atacado en

un amplio fronte en el sector donde se des-
arrolló la batalla la noche última, al Este de
Gouaeauícourt. Las tropas de Suffolk encon-
traron vigorosa resiistenicáa.

Fueron ocupados y destruidlo® dios de los
refugios enemigos, «iondo pjasados á la, bayo-
neta, muchos d* su® ocupantes-. Hiaimos va-
rias pirisfeneiros y nos apoderamos d© una
ametralladora.»—Havas.

Del "raid" sobre Inglaterra
Londres, 26.—Oficial.—En el raid aéreo de

anoche resultaron muertas siete personas y
heridas veinticinco.—Havas.

. Notas Insüanas
Lisboa, 26.—El Consejo de ministros se lia

ocupado de la última huelga de empleados de
correos y de la publicación de un decreto con-
cediéndoles aumento de sueldo.

También se ocupó de las i ecompensas que
deben concederse.

Los periódicos vuelven á ocuparse de ]a
próxima modificación ministerial, aunque en
los círculos oficiales ee desmiente la noticia.—
Havas. .

Aleila
Muy agradables resultaron los festejo» con qiia

iaN«Coíonia estiiíénca d" Aielia» viene favorecien-
do á los veraneantes de esta villa desde la recien-
te fundación del Casino, teniendo que hacer espe-,
cial mención de los actos llevado» á cabo en estos
últimos días.

El domingo por la n-ícbe, la concertista ,Onia
Farfti ''lo a conocer algunas de las piezas ae su
extenso repertorio—violin y piano—que fueron
nmr del agrado <3e la cC( currencia.

La co judia de los hermanos Aivaress Quintero
Doña ' lannet, fue puesta en escena por distingui-
dos jovflUes rie la colonia, Coiomer, Merpad<u, VI-
Ilaltrf, Codefchy otros, en la tarde de 1» foitivldiid
de la Merced. Los aficiooa'loí al arte de TaiUnu.
sieron gr.an eini efio en salir niroso», y á fe q'i« lo
lograron', cosechando nnntittnes «plausos, <>>[(••
cialmenteja señorita Alaríft-Fa^enis vuidiuque
con trnen decir y mejor erpr«»*OB (ntartTíto ei pa-
po! áe la vieja «Tata», y pt señorito üast«n»i en el
papel de «Ezcopeta», Las faiíiüis» que asistieron
quedaron sutuiimisnte complacida*.

Omitimos detalles Je! bafi« 'leí sáb¡vdo por la
noche, Í or carecer de lmi ortanela.

Fn qamtno es digna da mención ia velad i Me-
rario-musicei que K>» alumno» del Institat > Bo-
np¡¡ de ias Kscueias Pías calibraron el riominuo
por la tar >e en ei salón de actos <l« dicho 'ole.íi.,
demostrando los adelantos que han experimenta»
do ros educandos desde lá íun ación <ie dicha iue-
tituesón.
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Bravia, en tres ac-
tos, de don Santiago
Rusiñol,

En la contraposición de quienes viven á Ja
tierra sujetos y do aquellos cuya imaginación
les dota de alas para volar, ein conseguirlo,
por que la vida les impone su ley. buscó á me-
nudo, casi siempre don Santiago Rusiñol el
elemento fundamenta] de sus producciones es
cónicas. La poesía y la prosa frente á fetite,
suscitando conflictos, destrozando almas le fa-
cilitaron los asuntos. En el dt-iraa nuevo, re-
presentado ya en castellano en Mf-drid, y ano-
che en catalán., volvemos á ha]la"uos con aque-
lla disconformidad y en. un medie donde al
dualismo cfiie viene glosando-sí autor encaja
períéctísinaanrente.

: La acción se desarrolla en ais faro perdido
en la'sóJedad. No. llega allí ei eco d°I mundo:
cielo y agua son el único espectáculo que w
ofrece constantemente á los toi^eros, pued;.
variar ese espectáculo según e1 día y según
la hora; pero no dejan el cielo y el agua cié
constituirlo solo que á los ojos cabe contera
piar. Se requiere de Una gran voluntad para
no sentirse aislado, cuando se wedita lo redu-
cido del trato humano que en tal lugar es posi-
ble; es necesario haber .renunCÍLíJo por entero
á goces que la existencia ofrece, para que en
tantas horae de silencio, en varitas semanas
y tantos meses de no ver casi más gente cjuí
la contada que habita en el faro, au se crea el
ánimo, en algún momento, con derecho á par-
ticipar de la vida, tal como de dli: disfrutan
los que no viven recluidos en íoima que, más
epie para el logro del sustento, se ante ja casti-
go impuesto por culpa, en que no ge cayó. Para
las mujeres de los torreros, aune' encierro ó

• las desata los nervios y las pone insufribles ó
las sume en melancolía, por pjco soñadoras
efue sean. Esté es .el caso de Irene; se conmina e
en aquel destierro. Su mirada, \pie á veces se
enciende por el deseo de anega-ve en otro es-
cenario donde no transcurra el tiempo con

-aquella desesperante monotonía, pierde en se-
guida el brillo, reflejando que en su interior
no se reconoce feliz aquella criatura' humana

Pero un día zozobra un buque, y las olas
escupen sobre las peñas el cuerpo desfalleci-
do de un joven, que los torreros salvan y
trasladan á su vivienda, á fin de atenderlo.
Ál anuncio de ese suceso, Irenes celebra era
acontezca algo entre acuellas rocas, y ve
con alborozo que el náufrago pasa el umbral
do la casa, y es con emoción' que advierte
que se abandona examine en el sillón, á la
vera de la lumbre. Lo que hiesto acontece, es
fácil de suponer: la esposa, cuyo marido es
un -ordenancista que sólo piensa en el cum-
plímiertó del deber para que esto le propor-
cioné ascensos que le meioren el sueldo, se
encuentra, con quien peregrinó por el mundo
y sabe de otras tierras, y vio otro cielo que
aquél y otras aguas que las que rodean el
faro. Y si la ternura femenina se desborda
hacia la víctima del mar, la mujer r-cclusa,
al cuidarle, percibe el aroma de lo que de
otros parajes se le cuenta con la vivacidad
de.la juventud. Fatalmente los dos corazones
se siente poseídos.

Daniel, el marido, lo presiente y despide
al.huésned; j ella, ciega, se escapa con él:
huye pasa volar lejos de aquel faro maldi-
to y para que se la regale el oído con rcalabras
de amor y, relatos de maravillas. Y el torrero
inflexible un tiemno, pierde la entereza: es ya
hombre al agua; se le quebranta, la' salud, su
cerebro se obscurece y alienta agotándose,
muñéndose. Acierta, á saberlo Irene, y acude
á él, no en demanda de perdón, sino para
convertirse en su enfermera; ya que es un

náufrago de la vida como el causante de
aquel daño lo fue del mar. Y el infeliz pier-
de el juicio. Será en adelante el torrero loco.

Es innegable que en eso hay asunto para es-
cribir un drama. Pero si dio el autor con el
asunto, en cambio no halló la manifestación
externa que correspondía para que tomara
aqutl relieve y aquella robustez que parece re-
clamar.'No relampaguean las escenas; no ad-
quiere el diálogo la rotundidad que cuadraría
á la obra; no tiene el dib.ujo de las fijuras lí-
neas decisivas que les aseguren elcarácter.
Hay flotante, en nebulosa u ndrama que no
surjo avasallador. Al dramaturgo le pierde el
ir dando vueltas á la idea fija de contraposi-
ción de los que allí están á gusto—los apega-
dos á la prosa—y de quienes permanecen á la
fuerza y desearían tener alas para lanzarse al
espacio. De! comienzo al fin del drama se "vie-
ne'repitiendo lo mismo'en form distinta. Ex-

[• ceso ele frnses sobre: el único pensamiento y
carencia de vigor. Con éste y sin aquéllas,
E?,,'.-, vaufrecs alcanzaría una intensidad dra-
mática, quizá trágica, que ahora no posee. Es
una lástima de asunto perdido.
. Mientras la obra se desliza en el terreno de'

la comedia, cual ocurre en el primer acto—el.
mejor—se mantiene bien. Así que se entra en
el coiiflictr dramático, es cuando nos desorien-
ta el autor; y, nos desorienta, porque posee su
léxico especial 5' giros personales que se itvie-
nen'con la comedia;'no con aquellas escenas
en que es fuerza elevarse á la entonación dra-
mática. Cuando los corazones; han de. hacer
explosión, se echa de menos intensidad.

La ejecución resultó notable. Acertó el se-
ñor Borras en los momentos culminantes á ex-
presar dignamente su propósito de no tolerar
lo que adivina y á que se comprendiera el ine-
narrabie dolor del personaje al huir su mu-
jer con el otro, lo que certifica la verdad de lo
croe solo entrevia; así como dio plasticidad al
final de la obra con su labor expresiva. Ade-
más hay que tributar elogios á la señora Ra-
ro (doña Antonia), que hizo su parte con mu-
cho desenfado; y á ia señora Casáis que dijo
su pape! con la entonación á que obliga cada
situación. Los señores Barbosa, Dároqui y
Llort completaron el cuadro.

El público aplaudió calurosamente la obra.
No hay porque negarlo-

M. RODRÍGUEZ CODOLÁ

fes y oficiales francos de servicio <ial citado cuer-
po y algunos otros y varios retirados.

—Mañana marchará á Calaf, para presenciar
¡as esencias prácticas del primor regimiento de
tnoniuüa, el comandante eeneral don Francisco de
Salayera, su ayudante de campo dois Jo&é Gay y
ei capitán de Estado Mayor don Fernando García
Loygofri.

—Por ia sección tercera de este gobierno mili-
tar S3 ¡uteresa la presentación de doña,Isabel Sal-
vador y Aügel Miró Alberfc. -;<'

—El médico primero, capitán do la cuarta com-
pañía <íe lu-bríhada de tropas de Sanidad militar
interesa !a presentación en las oficinas de dicha
compañía (Hospital militar) con el íin de hacerles
entrega de documentos, de los individuos siguien-
tes:

JfséSoldevilla Gadea, Emilio Folch Foat, Enri-
que PlanasGrarriga," Juan Moliné Marando y Per-
naneo Eubio,

SERVICIO DE LA PLAZA. PARA HOY
Jefe ito iijíi; PA señor couuuHiíin'e de la Coman-

dancia de írtilit'ria, don Knr.iqu» Cabrineíy.—
Paraba:-Alcándara, Alba dñTonms-¡ y Baro.o;onit.—
Cecial uuiriíco: (ion Gregorio Ferníindes!, del foata-
Hón cazadores de tíHieeíon-ü,— Visiui, ríe hospital y
prov)síom?3í capitán ó." <¡elbatíi,Uó¡i ñe Barcelona^

,—Reconocimiento do cebada y p;sja: capitán í>.°
de Namancia,—ordenanzas para el jefe de dia ,v
pareja (Je pliegosi Numancia.—Barberas para, pri-
siones militares, Capitanía gooeial y Gobierno mi-
litar, iíi8 sábados: Comaüdaccia «le Artillería.—El
general gobernador: La Fuente.

En las escuelas pairospuiates del Fuerte Pío
'(San Pedro} se ae-lebiríará hoy, á las ctrattiO' y me-
dia d'S la t'aivdie, una función teatral por niñas de
ias efeses tlrarara, y nocturna. , .

—-Los mn esteros e&oeniógmflos séniores Vilume-
na,Jim.yent y Rooaaiol han terminado s-efe rn&g-ní-
fidas (JieooTiaciibine-s pana Ka teagicioiinedia, en diineio
actios y si-ete o-pisotüios: Darnlá Rocabrüna, el
bañil oler, de J. Pous y ¡Pag-és, euiyíi' estafen» ha
señalado lia., empresa del' 'ííeiafcto' Hornea para el
próximo- martes!.

lEn el-miismio taate-t» se- amumeía paria mañana,,
por la nocíie, 3ia primiOTa die las fimpiones popu-
lantes á. precio» •«lO-Hóoiii'cois, «jrnipuesta de las
•obras de giran éxito: Ppr, nou, d© Iignaciiio- Iglesias,
y La barca deis afligits, de Apeles Meslires.

Avisos á los n
A cinco millas, cinco décimas de distenoie y

177 grades del faro Isla Aguada (Tartcsa), exis-
ten tos restos del naufragio dt'l vapor italiano
Bert, sobresaliendo los masteleros que constitu-
yen un peligro para la navegación, Imbiéadose
balitado di-cíios restos con una boya barril.

—Cabo Tosa. — Luz: La .situación clol nuevo
faro do cabo Tosa, es la siguiente: íl° 12' 52" N.
y 2o 56' E, de Gw. (9o 8' 30" E. de SF.)

La altura del feoo luminoso sobre el terreno
es de 11 metros, jf la luz ilumina en el mar un
sector de 194° 3()',/oampr©ndi-endo entre las direc-
ciones 244° 15' (Cjámpanario de Malgrat) y 49° 45'
¡ermita de San|Te]miq).

—Por la concisión técnica correspondiente fue
reooaocido el vapor Antonio Ferrer y el motor
del pailebot Gilí-Sala.

Mañana- ¡unes será reconocido el vapor co-
rreo Martín Sáenz.

del Pítert®

Terminadas sus escuelas prácticas en la pro-
vincia de Gerona, ayer al mediodía represó á e-ta-
capital el regimiento dragones de santisgo, al
m;;ndo de su coronel don José González Benarri,

Cerca de Moneada lo vio destilar, después da
haberlo revistado, el espitan general (Sor, José
Mar.ir.a, í\ quien acompfiüaban el pobemaiiór .mi-
litar don Antonio de la Fuente, el general de lase-
i;unda brigada de caballería don Ángel Dulce, sus
respectivos ayudantes de campo don José San-
che;; Gómez, don Antonio Morilla y don José Eui-
bal y el cnpüán de Estado Mayor don Domingo.
Gonzáiez Correa.

—A la mis» que en sufragio de las almas de los
difuntos que per:enecieron a! benemérito institu-
to de I», guardia civil, se rezó ayer por la mañana
en la parroquial igjesia de Santa Ana, asistieron
algunas fttorzas dei 21 tercio y numerosa y distin-
guida concurrencia, entre la que figuraban los ja-

De Nueva Orleans y Galveston Ileso abarro-
tado de earsíi el vapor Miguel M. Vinillos, en
su mayor parte algodón,, ma/jiiinaria y duelas.

—Zarpó con carga general y rumbo á los •Es-
tados Unidos el vapor Andalucía.

—Para Gijón, en busca de carbón mineral, lo
hicieron los vapores Sanliar/o López y Domingo
Munibrú.

—Decíamos ayer que por noticias particulares
s-e tenía aviso de la llegada á la Habana, en la
fecha, de itinerario, del vapor Reina María Cris-
tina. Ayer á primeira hora de la tarde se recibió
én la. gerencia de la Compañía Trasatlántica el
cabla de su agente en la Rebana, participando
su l.egada y salida el 9 para Veracru/,.

Ei retniso en recibir los cables anunciando
las llegadas y salidas ele los vapores, es causa
de i:iciui-etud en el público; pero debe éste tener
en cuenta que las oficinas del cable, principal-
mente debido á la censura internacional, muy ¡
acentuada últimamente, no pueden cursar cOn
urgencia estos despachos.

Línea de Filipinas
H Leqazpi llegó el 12 á Barcelona, de Va-

lencia.
Línea de Fernando Pfio

El Cataluña salió e] 10 de Barcelona para Cá.-
diz , — El Chalad de Cádiz, en Cádiz. — El San-
ia Isabel salió el 12 de Santa Cruz de la Palma

'para Río ele Oro.—F.,1 San Carlos llegó á Fernan-
do Póo, de Monrovia.

ESTADO DET, TIEMPO
. Bagu-r. — Barómetro 7ñ£S'/t; vienflô  F<O. freserni-

to; mereijiada; tí-e;l'o- acelajarlo .y ho>riziontcs cla-
íos.

Bajoilí. — Barómietiro- WO'S; viiento- SO. fresco;
ma,iíj,ada rl-el yin rite y d-oi OtSO1.; cuelo despejado
y Ircri.zonte.s calimosos-.

Octubre, 13.— Em barcaeiones llegadas desde el
amanecer:

Dala mar, vapor Montserrat n , con «sargo g»
neral.

De la mar, vapor Misericordia, con cargo gene-
ral.

De Sevilla j escalas, vapor Torre del Oro, coa
cargo general y pasaje.

De Ibiza, vapor-correo Luiio, con cargo general
y pasaje.

De taima, vapor-norreo Bellver, con cargo f
neral y pasaje.

De Mahón, vapor-correo Mahón, con cargo g
nerai y pasaje. *

De la mar, vapor Altnazora, con cargo gena»
ral.

De Nueva Orleans y escalas, vapor Miguel M. Pi-
nüioB, con careo «enera!.

Ue la mar, (iolota santa Isabel, con efectos.
Do la mar, balandra Manuel Seaba, con

tos.
De la mar, pailebot San Francisco, con eíectos,
De Sania Pola, pailebot Margarita, con sai.
De Santa JPola, bergantin-goteta Esperanza, con

sal.
Salidos:—¥apor Cabo Toriñana, para Bübao<,-«»

Vapor Mücei di Chiki, para ia mar.

Vigía de M.ont|ulch
Del día 13 de Octubre.—Observaciones metaoro-

¡óaicas.—Al orto: viento al Poniente fresco, cir-
culo claro; á las doce dol días SO. también fresco
v ei circulo sigue del mismo morio; v al ocasos si-
gue el mismo viento, marejada del SO. y el circulo
queda con nubarrones.

Movimiento ÍÍP b-qv.e'j al anochecer.—Demo-
ran ai E.: un pailebot que, barloventea y un ber-
«antin-Btoieta y tina goleta que van en ¡'Opa; por
el S.: una í'Oiacra-Koufta y una balandra quepa-
san á Levante; y ¡u S0.¡ ios buques d« gavias j
un pailebot que vierten en popa. De vela iatina:
seis faluchos nave¡;"n por variado rumbo y tres
para este puerto. Doce vapores mercantes han.
pssado hoy, ocho del F. al O. y cuatro del O. al K,-
Entrados: de n che ó madrugada, de Se vi llp. y es-
calas, el vapor «Torre del Oro., de don José G;t»
llart y Antúnez; de la mar, el vapor «Misericor-
dia», de don Juan Doménech Cert (S. A.), á las
ocho y treinta horas, de Palma, el vapor-correo
español «Bellver», de la Compsifiia Isleña Maríti-
ma; de IWiza, el vapor-correo español «Lulio», ds
i a Compañía Isleña Marítima; á las. diez horas, da
Mahón, el v por-correo es "año! «Mahón», de los se-
ñores Amengual y compañía; de la mar, á la mis»
rn;i hora, e vapor «Almazora», de don Enrique
Preisas; de América y asealns el trasatlántico va»
por-cirreo espafloi «Miguel M. Pinillos» do don
Kómulo Bosch y Ahina; do Poniente, á las catorce
horas, el torpedero de guerra español «Numero 5-,

üigtaaeia navegada de los buques que hoy han
salido.—Fuera de horizonte se tiaslan: los vapores,
el «Coinrii stela», para Gijón, de los señores Hijos
de don Ram m A. Ramos; para Mabón, el vapor»
correo spaüoi «Mahón» de los señores Amengaal
y compañía; el «Mikel di Chiki», para la mar, de
don Tomás Malloi Bosch, y el »Puebta», para Po-
niente.

Ent. S; Aflrtá y Baflalom
un Imperdible. So gratifica,
rá su devolución: Bátales,
número 94, Pista.

Se fja extraviado
una cotorra. Se agradecerá
y gratificará su devolución.
BWa, Cataluña, 87. pral., 2.»

El oía 3 0 1 Septiembre
se perdió, en Sarria, un pe,
rro de cola blanca con man
chas color chocolate. Se gra-
tificará su devolución: cali*
del Hort de la Sila, núme-
ro 12 (Sarria).

óe t}ü extraviado
un perro Setter Gordon (ne_
gro con manchas fuego). Se
í? ratificará su devolución:
Dominicos, 20 (S. Gervasio)

Papeletas. Monteólo
y todü clase de alhajas, oro,
plata y platino, ea granjea
y jtequefi.'ss partidas se com.
pran. Princesa, 19, relojería.

•j

Hispano-Suiza, 15.20 HP.,
modelo 19iít. landolet.
Escribir Vanguardia 149

Veseo comprar
todos los ninebles de un pl»
so, Junto ó separados, Rana»
bla del Centro, núm. 12, 2.«

N© flejéis Éte Osar tí Pan fie Gluten Masip, ix>r ser el más económico y de mejores resultados.
Pan de Gluten abollado, . . . . á ptas. 2'00 caja.

» » » en bollitos. . . . » l'5O »
» • » Viena-Gluten. . . » l'5O »

Oalleta/s, Bizcochos, Pan Esencial, Pastas para Sopa, todo recién.élahoradó, se vende en la misma fábrica:
: HOSPITAL, número 129. BARGEÍ.ONA

Próximamente podremos ofrecer e] ins.-, perfeccionado de los caldos: Caldo Vegetal. Glutinado Masip.

10 - Rambla dé Cataluña "
Sastrería.-para .Caballeros, Señoras y

PERFUMERÍA, CORSÉS. ETC.

d@ MODELOS y ULTIMAS NOVEDADES para 8a temporada

TKÜNS3ATS

LA HERNIA ae orara rápidamente. JLa Ins-
tiísoióa O. BKAS35EB os invita á probarlo

gratuitamente...
351 Vendaje suizo Brander (sin metal al-

¡limo) es por sus condiciones el que mayor
aceptación está obteniendo en Europa. Al
ofrecerrjo boy, y para prescindir de ala-
banzas de que, tan desengañado está el pú-
b ico, se invita á los herniados á P B 0 E 1 E -
IAO'G'M.A'SIS. Este vendaje, diferente á to-
dos los conocidos, es el qua denominan
cuantas personas la conocen ya «e¿ vendaje
dd sentido común' (textual). Aunque es el
de más elevado precio, para darlo á cono-
cer, durante 15 días podrá adquirirse al pre- ¡
cío de- un aparato corriente. i)
Los niños curan rápidamente.—Modelos es- !

pedales para Señoras.—Rambla de las Pío >
res, 13. — Consultas ¡íratuitas.

Arca para caudales
••p fomprana estando en
buenas condiciones. Ofrézca-
te 1mli( mrio medidas y ul-
timo jue ¡o nat >e x>r»tende,
á, Vanguardia 607.

ILI
PRÁCTICO QUE'EXISTE

desde DOCE

,se pagan trajes usados rl-e
caballe-ro. Se compran zapa.,
tos y ropa interior. Compro
en casa y paso á domicilio.
Peu de la Creu, 25 bis, tda.
Miguel.

Comoras Hotel ieotle
ó casa de dormir, en punto
céntrico y aparroquiado.
Indicar condiciones y precio
Escribir Vanguardia 389

COMPRO 0 ARRIENDO:
finca rústica en Cataluña,
propia para cultivo terrajes.
C. U., Vich¡7, J f i J )

Velero
d*i 300 á, A(K) ton e'lairlas, preie-
ribíe í̂ -rip.jí, n¡otor.
Ivscribir Vanguardia 825

<v>rn| t u en buen uso.,
h u l e . ^ tJPicta.

i l j I T O
Desconfían de los que dicea
pagar precios faíjuloscs por
Jos trajes y zapatos usados;
la sociedad Enrique Oi-i, la
má.s acrodttada y antigua,
paga precios elevados para
la exportación ai extranjero
Despacho y compra, de 9 a
Montjuich de San Pedro, 9,
3.o, '.>>. Tamfiién sa pasa &
domicilio. _______

Compro neumáticos
nuevos, cin saldo. Escribir!
J. P., Zu rl>ano.jnlimero ¡i.

¥ías y vagosieías
,C,aJ.drtT'.;i,;> dn vanor vei'ticalíw
y una «ilde-ra Babeóle , y
Wilcox, do 200 calíanos, com
pramos. Difisir ofertas á Mi
mis SJiotte, Rambla del Cen-
tro. 15, pral., Anuncios «PTJ-
BLICITÁS».

fompí CLTÍ en Sin Gervasio 6
J on uio\ i ÍÍP un i-> lo.000 i>e-

tt^ \ I 1 ni imiición, 25,
b ijos (C I \( I V)

de un rodillo, nueva ó lie
oc ision f fimpr lie
h. cubir Vangiaidia 375

Molino do Vionto
O n m p n m uno de ocasión.
lu crií h Vanr'ia *ía

Indicaj ofertas.
J IIÍIHZ Vangjardia 77?

£&
SU3 muebles, cuadros, piano,
caja ele caudales y objetos
artísticos, sin a,ntes avisar á
los Qrantíes Almacenes LAS
INDIAS, que son los que
pueden, pagar más. CANU-
DA, 13, 17, 19 y 2S. Teléf«-
no 2.932 A.

Boiosws
A'lll ]( I uist I fio fI C I h l
H níl< s iq ¡¡ ¡1 c i } ]
U r p idq iun í ! i íf T < t
(i ! i fnít ¡o Inai111 pi r
t nti 1 11 «ni i v i
C 0 1)1 lili O "i I!" l Ofí l t >i
(11 r r ( í i 11 ¡! i i i 7 Í c
cilio á Vanguardia 748,

del Monte Piedad, Di-
nero por ellas á interés
módico. Se dá todo su
valor. Bailen, íí9.

Gomase
valor nm°ile<

ip-M « i c u -
ct M

! r H

1< to<ia el)1-»1 ^ p]r os. Gero
ii i l i 3 o ' * Do 2 á 4.

Se compian terrenos
i tur n ^ ^ h I J ] ~:mlas y

< on u r j i ri*• i i rlc ijO A 200
n 1 i j i l u u t e r i t i i i E . : Con-

. (Ul ') t" 2» De 10 á 12
1 IJ fle 4 i, fi

í ( .} •

I.ÍI!!) MrBCfi'l".P iril l 'ET
Corredor colegiado

l i a . flaialnaa, ¡20,2o a

De 2 á 5 tarde



Página 6.—Limes 22 de Octubre de 1917 LA VANGUARDIA

en la ribera del Besos, en el ciampo de la
Bote- y en San Adrián; el de Nuimancua, practican
deJ servaoio de tempana en el Tifoidabo y Vall-
TOLpera, y la eamandanraa de artillería, ejerH
eieíos de taro a l Manco desde la batería, del As-
tillero.

—Por la siectínóin f«ncera de este Gobierno mi-
Bftar ae interesa Sa presentación die dofla Isabel
Salivador V'iAlanuievia, heredera de Maguel Calvo»
<ia*raa, Isidro Cardan Sema, Evaristo Salcedo
Gómez, Juan Sancíiez Garoia y dotn José Vich
CJomppy

Se lia dispuesto que se devuelvan las 1.500
p l a s con que se redimió ftel servara© mlliter
activo Ricardo Benavent Martínez.

—Ste ha conjaeíNudo tta pensión anMaí de 470 pe-
setae á doña Juina Tecgien í*uig, inuérfanta deT
ÉiyiTdiar*e de San'dad M1!1! rifar <Son Francisco
Tecg-len Ornes, y la die 375 pesetas1 á doña Euge-
nia de Rafael Moore, viuda del capitán retirada
don Joaquín Mola López

—Se concede reariaoenicia paira contraer ma-
tomonao al primer teniente die ingenieros don
Antonio OueramdiuaiTi.

•—Han fallecido >=«n Grannda, el general de
brigada de la sección de reserva don Leonardo
GonzeSez, y en Madrid, el de igual empleo, tomr
fcdén de la sección de Reserva, don Sebastián He-
redero, que mandó un regimiento dtó caballería
en esta cápate!.

-—La c&mpañ'a logística de la bridada de caza-
dores, que se desarrollará entre Victo y Ripoll,
erapeziara eí domingo próximo, y asistieran á ella
tel gieraenal den José Tomiasett con su ayudante
die campo don EnrMrue ¡López Pérez, el comant-
tlanlle de Estadoi Mayor d© lia brigada don Luis
FtmoU, loe coroneles, de las medías brugudas don

José Molina Sialiajjar y don Toan Génwvs Itarbe
con los respectivos ayudanities de lias mismas dion
3 nao Rodríguez de Anrazola y don Carlos Gapde-
viila Esteras, los tenaenties coroneles don Ma¡miano
Bretón Bretón, del batallón de Barcelona; dion
Andrés Saliquelt, del de Aiba de Tormes; don Sil-
veno Martintez Raposo, del de Memda; don Ri-
cardo die Laoanaa y Vilair, diel de Es&eJlia; don
G'uilleipm'O Wesolcuuski, dea de Alfonso XII, y don
Luis Niavarao y Alonso de Celada, del de Reus,
e<l comandante del primer (Tegumento de monta-
ña don X.TMS Martínez Uría; el pramiei" teiie-nte
é&l miis¡mo cuerpo don Juan Mas; el comandante
del cuarto de zapadoress-mMiadoreg don Ildefonso
Guall: el capitán deí m<ismo cuerpo don M a r »
Jamónez Riu>iz; el mayor de Iníendeniejia don
Francisco Fernandez Izqmierdo; eí oficial segom-
do die id don Enrique Orno; el médico mayor
don José Carpintero; el id. primero don Mariano
NlavaiTO'; un ofla al de1] regimiento dragones de
Montesa, y los ayudantes! y capitanes de las com-
ruañJas di© lamietoalladoiras de losi ciliados bata-
llones.

SERVICIO D E L \ PLAZ\ PARA HOY
Jefe de día: el señor comanda rite de Aíoánta-

ra don M arenal Sancfuez. — Paitada. Alcántara,
B@(rc«lona y Alba de Tiormie"*. — Oficial médico:
don Gregorio Fernandez, del batallón cazadores
de Barcelona — Visita de hospital y ptrovaskornes:
pirlimer capitán deil noveno montado — Reooooci-
maento de1 clebada y paja tercer capifan die San-
ttíago — Barberos para prisiones milítaies, y
Oapstania y Gobierno irnlstiar los sábados: ne<ve~
no montad o — Reten «una eomwafiía del segun-
do batallón de.-? ¡cantara y un escuadrón de Nü-
mancaai.—El general gioi>arnador. La Fuente,

Sección marítima
Nueva línea

Está á punto de inaugurarse una nueva lí-
nea de navegación directa entre Nueva York
y Valparaíso, por el Canal de Panamá Ser-
virán esta línea cinco grandes vapores de la
Compiañía Grace, de 10.000 toneladas, pudien-
do llevar cada uno 100 pasajeros de primera
clase. La velocidad de esos vapores será de 18
nudos, haciendo el viaje en 18 días, con, esca-
las en Colón, Callao, Moliendo, Arica, Iquique,
Antofagasta y Toquimbo. Las relaciones co-
merciales entre Chile y Estados Unidos en-
contrarán un buen auxiliar en esta nueva lí-
nea. Además los viajeros que de la Argentina
deseen trasladarse á los Estados Unidos, lo
liarán mucho más rápidamente por esta línea
que por la del Atlántico.

A pesar de las múltiples preocupaciones que
la guerra les ha traído, no dejan de preocu-
parse ni un solo momento de su futura ex-
pansión comercial, y poco á poco van esta-
bleciendo comunicaciones rápidas y frecuen-
tes entre sus puertos y de todos los del hemis-
íerio Sur, única manera de asegurarse para
el porvenir la hegemonía comercial en las re-
públicas hispano-americanas, de donde con se-
guridad acabaremos de ser barridos después
de la guerra, á pesar de todos los discursos y
conferencias.

Noticias del extranjero
El Departamento de Marina del Tribunal

&e Comercio en, Londres acaba de publicar un
folleto (regulando la admisión de muchachos
en la 'marina mercante é incluyendo una lis-
ta de los armadores que contratan aprendi-
ces.

El objeto de este folleto es dar á conocer
las condicionjes bajo las cuales pueden entrar
los muchachos á bordo de los barcos británi-
cos mercantes, distinguiendo entre los que as-
piran á llegar á oficiales y los que quieren
únicamente ser marinos. El método de entra-
da y calificacidn; ©stá claramente descrito pa-
ra ambas clases, mientras que la lista de na-
vieros y las condícionies bajo las cuales se
admiten los aprendices, son de una provecho-
sa utilidad.

En «na .revista técnica inglesa leemos que
los señores Miller Drake & C.° de Londres
han. establecido un servicio para separar, tra-
tar, limpiar y reundrr piezas de maquinaria,
así como los utensilios v obietos metálicos
averiados por su inmersión en «I agua de
mar.

Según parece gran parte de esta clase de
mercancías, averiadas por el agua, pueden
prácticamente volver á su primitivo estado si
tse las trata con prontitud por UID procedi-
miento científico que impide su corrosión y las
sefina al mismo tiempo.

Este servicio reducirá considerablemente
las pérdidas en géneros salvados.

Comercio marítimo de Sueoia
Según datos publicados por'la Dirección

General de Suecia referentes á la situación
He la marina mercante noruega, el tonelaje es
Bufioiente para las necesidades de sus costas,
aunque ha disminuido considerablemente por
la constante elevación de fletes^ que actual-
mente son superiores á los del ferrocarril,
siendo por lo tanto preferido éste.

En cuanto al comercio general de impor-
tación», el tonelaje excede á la® deiriandafs, de-
bido á la disminución de importacicnes y á
las prohibiciones en los demás países. Para
la exportación de géneros de madera de Go-
themburg es difícil obtener suficiente tonela-
je. Se hicieron grandes esfuerzos para embar-
car por canal las mercancías destinadas á
pontos del mar del Norte; pero sus barcos no
pueden competir con los de tráfico por el au-
mento de impuestos que han subido á 100
coronas por pabellón-.

Noticias
Hoy, á última hora, defce llegar á es*e p

el vapor Isla de panay, prodedent© de Nueva
Yotrk.

Viente labarrioltado de corgiai, en especial n » -
«piímaíiia., guasas- y aoeatte luímñcanites.

—Entró ayer en este pnerto el buque* inglés
Wttston, que al encontrairse entne el cabo de Sa-
íiooii y Ttonagionia, chocó con el tarreo de la mis-
mía nac'Kwiaíidad Perim, eiohátndolo á pique.

Lia tripulación del Penm (24 hombres) fue re-
cogida a bordo de! Wilston. Este, a consecuencíia
del choquie, resultó con algunas arrearías.

—A pesar de que se dio como segura la partS-
tta del Martín Sáenz, el sábado potfl la noche',
para las, Anfíllai*, no fue asi

Se nos a seguía que: el nuwo njo+'ivo de su
et^amínmerJo es debido a que la totakdlad de la
trrputociion pade aumento de1 sflueído, 'en vasta de
Jo» ruirwwe» eirouledo» do haber empezado ed
bloqueo de Cuba, y dori&idenando peligrosa la

g poí aguedlos mares, se Megan á salnr
con Ifas antiguas lOoraricioiKes.

La casa animadora no ha resuelto, según pa-
rece, nado, aun 'acerca de ello. ^

A última haría se ñas dice q>oe el Martin Sá^nz
zarpara boy para su destino.

ESTADO DEL TIEMPO
Bajolí. — Barómietoo 768'6; viento NE. flojo;

rnairegada; cuelo y horizontes ooni celajes.
Tañía — Barómetro 764'1; viento E. fresco;

nsaftiejadja; cleil'o y horizontes outoertos.
SITUACIÓN DE LOS VAPORES

DE LA COMPAÑÍA TRASATLÁNTICA
Linea de Buenos Aires

Eli Reina Victoria Eugenia sainó el 19 de Santa
Omi die Tener<ife pana Cádiz — El Infanta Isabel
de Borbón salió de Santa Cruz de Tenerife el 9
para Montevideo.

Línea Brasil-Plata
Bl León XIII liego el 14 a Rio de Janeiro, de

Samtos
Línea de Ntieva York, Cuba y Méjico

El P. de Satrustegui llego el 2 a Ntueva York,
de Vigo — El Rema María Cristina stoió el 9 de
ía Hlabiana para Vamoruz. — El Alfonso XII salió
úe Ja Habana para Nueva York. — El C López y
López llego el 9 a Nueva York, de Cádiz. — El
Alyicante llegó el 20 a Barcelona, de Cádiz. — El
Alfonso XIII salió el 21 de la Gomiña para la Ha-
bana. — El Isla de Panay salló el SO de Cádiz
pa,ra Barcelona — El Montserrat salió el 12 de
Nueva York pana Cádiz — El Buenos Aires llegó
el 11 é Nueva York, de Cádiz.

Línea de Venezuela-Colombia
El Montevideo llegó el 10 á Biancelona, de Cá-

diz. — El Antonio López llegó á Colón, de la Ha-
bana. — El Manuel Calvo salí óel 19 de Santa
Cruz de Ha Palma para Puerto Rso».

Linea de Filipinas
El Legazpi, en Bairoelooa.

Línea de Fernando Póo
El Cataluña llegó el 13 a Cádiz, de Barcelona.

— El Ciudad de Cádiz, en Cádiz — El Santa Isa-
bel saltó el 14 de< Río de Oro para Moinrovia —
El San Carlos salió el SO de Las Palmas nara,
Cádiz.

Línea especial
(El Joaquín del Piélago llegó W< 19 á San Eette-

blan de Piravte, de¡ Santander.
SITUACIÓN DE LOS VAPORES

DE PINILLOS, IZQUIERDO Y COMPAÑÍA
El Infanta Isabel llegó a Cadie el 10 — El

Barcelona ¡llegó á Puerto Breo, el 12. — El Cádiz
salió de Puerto Raao para la Habana el 20 — El
Valbanera saüió de Cádiz para Las Patenas, el 5,
en vilaje. a l Bireus.il y Plata. — El caVHtna llegó á
Santos el 12. — El Conde Wífredo pasó por las
islas Terceras el 16 para Cádiz y Bancelona. — El
Martín Saenz, en Barcelona — El Balmes, en
Barcelona,, de dk>nde saldrá el 25 para Boenos
Aotres. —- El Miguel M. Pinillos, en. Barcelona.

Vigía de Montíuich
Día Si de octubre.—Observaciones meteoroló-

gicas.-—Al orto viento al SE. fresco, cielo claro y
horizontes horizontes calmosos. A las dooe del di
S. también fresco, círculo claro, y al ocaso sigue
el tiempo del mismo modo; marejada del SE.

Movimiento de buques al anochecer — Demo-
ran al E. una polacra goleta y un pailebot que
barloventean y un bergantín goleta que va en po-
pa. Por el S. una goleta y un pailebot que pasan
Á levante, y al SO. un pailebot de tres palos que
barloventea y un bergantín goleta y una goleta
que vienen en popa. De vela latina, seis faluchos
por variado rumbo y tres para este puerto. Diez y
seis vapores mercantes han pasado hoy, seis del
E. al O. y doce del O. al E.—Entrados de noche
á madrugada: De la mar, el vapor María, de los
señores Freixas Hermanos, de poniente, el torpe-
dero de guerra núm. 14, de Manon, a las siete y
treinta, el vapor correo Moníe Toro, de los seño-
res Amengual y compañía y de la mar, el vapor
Galán, de los señores Fábregas y García y el va-
por inglés Wittean. De Valencia, á las once, el va-
correo Jorge Juan, de la señora viuda de don Vi-
cente Sanz Selma, de opniente, á las quince, el
vapor Atlante, de la Compañía Trasmediterránea,
de Sevilla y escalas, á las diez y seis, el vapor
Cíervana, de don José Gallart y Antúnez, de la
mar, entra al puerto el vapor Nuevo Ampurdanés
de don Enrique Freixas y el vapor Sueca, de los
señores Fábregas y García.

Distancia navegada de los buques que hoy
han salido: Fuera de horizonte se hallan los va-
pores el Teresa Tayá y el Narden, para la mar,
de los señores hijos de don José Tayá, el Cabo
San Sebastian, para Bilbao-y escalas, de los se-
ñores Ibarra y compañía, el Roberto, para Carta-
gena, de los señores hijos de Ramón A. Ramos,
el Cabrera, para la mar, de don Enrique Freixas,
el Biskargi Mendi, para poniente, el Francolí, pa-
ra Alicante, de la Compañía Trasmediterránea, el
carreo Lulio, para ibiza, el correo Bellver, para
Palma, ambos de la Isleña Marítima, el Kontresi,
para la mar, de los señores Brú Hermanos, el
Giralda, para Sevilla y escalas, de don José Ga-
llart y Antúnez.

Espectáculos
Tcatre Cátala ROMEA

(Empresa Fábregas). Durecció: IGNASI IGLESIAS
Avm diilluns, popular, á dos qiuarts de dea, i

é preus. economías.. LA DIDA i TIN OOP D'ESTAT,
espléndldia presentado. — Demá.: DAMIA ROCA-

BRTOIA, EL BANDOtEB. — I>]i»ecr«s,, estrena, en
aqtsest üeatre de LES FLORS DE MAIG, esceni-
ftcaciio de la pa&torel-Xa de l'inmiortial Clavé; de-
aoraí ote Olagnieír Junyent; hi pendra pairte la llo-
rejada socwtet coral «Catalunya, Nova». — En
esfjudi NIU D'ALTGUES (tres actos), de l'Apeles
Mestres, amb onia decoroció nova del •mies.fere
MauriiCi Vilumara. — Queda obert un abonaimienit
a dijous no festius, á la tarde, i á preus ©conó-
rrmies, comienoant el día 25, amb LA BARONESA,
de J. Pira i Soler.

Eldorado
Hoy Trines. Tamde, A las dtoco; moche, á las

düez COLOSiAUES PROGRAMAS. Ultimo día de
la emtBienite película de 1 800 m , marca ítala film:

AVENTURAS DE MACiSTE
mtieress'nte argumento, eimiocnionanities escenas,
tmuntfo. de! famioiso atlifrta MA.GISTE,, fl hombre
mas fuierte del mundo; MACISTE, e] grtari mter-
pirete de la csnenaatOBiarfia. Éxito de la simpa-
taca. canCon ista FLORANIA 'Exaitio de los nota-
bles acróbatas LO« OLIVELDAiS Gran éxilto de
La motpb M m a baiuann'a CHARUTO DLLHOR

Éxito de la eminente artista, éxito
OLIMPJA D'AVIGNY

Teatro TívoII
Hoy I-unes, á las cinco, veraniouth m'atftnée. En-

trada, 30 céntllmos. ÁUREA, LA VIUDA ALEGRE
(tres actos), portentosa creación de Amparo Ro>-
m» Nochíe, á las mueve y media. El gran tnoMir
ío del maestro Vives: EL TESORO (tres actos),
repreaentando el p»r»l de «Pabilo» el tenor Ta-
xés — Mi-ércoles, el mejor miatinee del año. No-
che, beneficio y despedida del gran tenor Mar-
ques. — Ensayándose: LAS GOLONDRINAS y LA
DIVA LUZBEL.

Teatre Novetats
Cotmípajnyía catalana EMRIC BORRAS. — Avui

flilhins, mt, á les non i «riirtja La comedia en.
ctos aetes: EL PREMI DE L'HERMOSURA; el

GEA'TE BIEN
§xst die rrtirie, i 3'impresio gitana en un aotte:
siarniet en un acte, d'en Santiago Biusiñd.
RIUTI (Rosa) — Dema, magTmfio programa.

Teatro Nuevo
Gran compañía de vodevít dirigida pop JOSÉ

SANTIPEftE — Hoy lunes Tarde popular, á las
«neo menos cuarto Butaca, 60 céntomios; entra-
da, (20; S actos, 3 1.°, LA CAPA D'EW JOSEP;
2 °, un vod>eviJ en do® awtos, por MARGARITA
VERO. Nochei, a las dwz menos cwatrto- 1.°, LA
CAPA D'EN JOSEP; 2 °, é.TUo enorme (tres actos):

ELS PE.LUTS
presentación rajuísima. Este vodwil íes actual-
mietnte ei m'ás grande succés de París, pues lleva
mías die 600 "represuptaciomes consecutivas en el
PELÁIS ROYAL — Mañana martes. Tairde po-
puilair. — En ensayo, un vodevil japonés en toes
actos

Teatro Apolo
Hoy inrraes, á las n«eve míenos cuarto; 2 dra-

mas, 2: DON JUAN TENORIO y EL NUEVO TE-
líORJO

Teatro Cómico
Hoiy kmies, aootatecimiento artístaao. D©but de

la céfebre lartista viene sa,
MIZZI WIRTH

NoeSie, á las nueve y irnedua. PrHrneira de abo
no: 1.°, el entremés: LOS CHOiRROS DEL ORO;
2.°, ¡LA VIUDA ALEGRE, en, esta oWa Mizzi
Wirtti dantairá en su idioma y recitara eri cas-
tellano Rieapartraón del barítono señor Llimoma
Poi diefereTicia á la señorita Mizzi Wirth, en LA
VIUDA ALEGRE se encaaigia de la parte de «Va-
ísnoienroe!> l'a pnraera tiple Emiüiía Igteaias —
Martes: !LA DUQUESA DEL TABARIIN1. — Miéroo»
l's, segunda de abono: EL CONDE DE LUXEM-
BURGO. — Se despacha en contaduría paira las
pinico ton caones.

Teatro Poliorama
COMPAÑÍA DE COMEDIA *

Hoy lunes. Tarde, á las cune©. Éxito, éxito,
éxito, el Juguete en tffs actos, de Paso y Abata:

EL VIAJE DEL REY
Noitíhe, a Ja» diez menos cuarta LT obra en

cuatro actos, de lo© celebrados hermanos Quin-
tero:

CABRITA QUE TIRA AL MONTE
Mañana martes. Tarde, á las cinco- EL VIAJE

DEL REY, y noche, á las djez rasemos cuarto: CA-
BRITA QUE TIRA AL MONTE. — Viernes, 86 de
octubre, GRAN MODA. Estreno en Barcelona de
k comedia en tres actos:

NIEVES DE LA STEBRA
otfg-jna! de García Alvarez y Antonto Paso, es-
tffenada en Medrad con griandiloso éxito en el t<eia-
tío áe la Comedna. — Pronto, muy pronto, aoon-
t f c teatirail -—Se despacha en ooníaduTía.

Teatro Victoria
Lunes, 22 de octubre de1 1917. Tard*, á ¥as Otn-

c», vermouíih colosal Butaca con entrada, una
ppseto; entrada g-eoeral, 0'30. Despedidla definiti-
va de la ema!nie>n*e dive GABRIELLE NAUDE. Ul-
tama trepresenitíacion d© la célebre loperete. LA
G\STA SÜS14MA. Ntodhiei, á las nueve y cuarto.
Cartel Betiaré-Parera-Vifias: 1 °, AND.REA; 2.°, LA
PRINCESA DEL DOLLARl, colosaa trumío de esta
oompañía. — Esta semana, •esta'eno de la opereta
ei tres actos, de Asenci1» Mas y Cadenos: LA
DAMA BLANCA^ decoipado y veriluarilo nuevo. —
Proaraiametite- LOS NOVIOS DE. LAS CHACHAS,
DONA INÉS DE CASTRO y CASCABELES Y PAN-
DERETAS, de gran espectáculo.

Teatro Salón déla Comedia
Oborpañía TORRES-CASTILLO. — Hoy noche,

CELOS DE PAPA (tm acto) y el éxito del día: LA
CONVERSIÓN DE 'MANARA.

Teatro Goya
COLISEO DE MODA

Compañía oomaioo-diramética dirigida por los
tmaeros laottorés

RICAR'DO CALVO y MAMO AUBAR
Hoy lunes, 22 de octubre Tarde, á Jas Oteco»

POPUILLAR. Butaca, l'2O; general, 0'35:
M A R I A N E L A

éxito personal de testa oorapiafiía. Niodhe, á las
difez míenos cuarto. Cuarta presentación dei ema-
aente primer actor RICARJX) CALVO-

— BL GRAN GALEOTO •—
colosal éxito de tan eximio artista.

Eldorado
TODOS LOS DÍAS, TARIDE Y NOCHE

OLIMPIA D'AVIGNY

Salón Cataluña
Hoy lunes, moda selecta; cuatro estrenos.

Grandioso acontecimiento — Estreno colosal
L'AIGRETTE L'AIGRETTE

(Tlber film, 9.000 metros), exclusiva de este_ Salón
Hermoso drama de asuntos mteresiantíisiinios,

t d J geniales arfasteis

HESPERIA y
L'AIGRETTEes ana pélíouüa presentada con vm defroefee *s

lujo y riqueza incomparables; en cada escena»
creoe el interés del púbhco de majíera. grandiosa
hasta e] final, <rue deja un grato recuerdo en al
espectador; es verdaderamente la mejor p0ü<saáia
que se ha -vasto de lia Tiber. Otrc^ esímenos: LA
AMUGOTTA, herniosísimo drama Gawm»rú; EL.
MONEDERO, muy oomioa, primera de la nwv®
miarca Momo film, de Batoetona; TOí HOMBIÍiE
(Trlamgle); REVISTA PATHE y oísnas.—Pronto:
MAIXMVfBRtA, ultima creación de la erramente aí>«
tasto LYDA BOf?ELLI.

Cine Principe Alfonso

Hiov día de estrene©: AVENTURAS DE CO~
LETTE; UNA NOCHE TBAGIGA DE SALUSTTA-
NO; REVISTA PATHE; LA CORTÍBNIA, VERDE, p w
Preriotílla, y los episodios 15 y 16 die EL GRAN
SECRETO.

Hoy lunes, grandioso y subltanei prograina, de
estrenos: EL DIEBER^ eminente película de míe-
resanDe argtraie-nto, interpretada por eJ íatnos"»
artista trances KREP'PL'N'E; EL GRAN SECRETO,
15 y 16 episodios, cuyos títulos son- LA PRIUEBA
DE LA MUERTE y LA A-NTESAIA, DE LA MUER-
TE, su éxito ee um verdadero traumifo; NOCHE DE
TEMPESTAD, magnífico drama de gran sensa-
ción; GIM EL GITANO, chistosa película de gran
msa; EL MONEDERO DE CIPB'I \NO, oónwca; RE-
VISTA PATHC, de verdadero mt-erés. Tarde y
moche, magnifico y espléndii'do programa. — Ma-
ñana martes, giran moda, pa'ecsioso y siel'ecto paro-
aramia.

Gran Salón Dorl
. Hoy limes, tarde y noeJie^ le^traordinJartas s®-

siorues de Cine y varietés. Tienupoiada de
LOS GRANDES PROGRAMAS DEL DORE

ñg-uirando en el de hoy: ANGELITA GUER'BA,
CAnaonetasfe; LOS VITAL, acróbatas o,]ím?MO06;
BRUNA, notoWe isJambuieia. Fxito aompítelo á&

HERMANOS ©ESSOíí
notebnUsnmia pdTPja de bailes internac*ooaies y
mioid'eirnios. El éxito de la tempoinada, la emmMeftiiti*,
lia onoidoijédicia, la verdadera oeletometeicl
mundMtl'

ALBA TIBERÜO — ALBA TIBERIO
No haber visto ni admirado a

ALBA TIBERIO
«6 no haber visto ni admirado vna maravilla

Mfeñíana martes, gnandes festivales, taa-d® y
nodbe., á BEINEI'TCIO de

ALBA TIBERIO
Miércoles, repetición d-el beoeflcüb y despí"

dida de
A(LBA TrBERIO —

Jueves, debut de tes celebrtdiades
PO'LIERS y MARJA MENDOZA

Se despacihan locaüdades mimeradas iodos
los días, desde la& onc© de la mañana, síti au-
meinto de preoio, en las taquillas de este salan.

Teléfono A. SU

Diana- Argén * fna-E^celsior
Hoy lunes, todo estríenos, selecto p r g

E3 éxito mes grande de la temponada: EIL
SECRETO, 15 y 16 episodios Olosaa! estremo-: SA-
CRIFICIO DE HONOR. Emocionaffitie esía^nw
QUIEN DISPAiRO EL TIRO. Estreno-: EL MOfíB-
I>ERO DE CIPRIANO. Esftíeno, die gran rusa:
BOMBEYO POiLlZONTEi REVISTA PATHE -
Mañana martes, moda. — Jueves, estrerso d« lo»
episodios 17 y 18 (altamos) de EL GRAN SEGRR-
TO. - Pronto, gran acotttecaimaleTOto.

Salóa Frégoll
g |peuna hoy atines- LA CONTIENDA y

LA EVASaON, '13 y 14 ep.wod'i«e de SíL GRAN SE-
ORÍETO; LA CHICA DEL SEXTO PISO (1.700 m.),
par Susana Graneáis; LA CAPTURA DE ULTUS,
sexto erpüBoidío di© TJLTUS, v otras — Mafeana, es-
tne*w OLTUS Y EL MUSTf&RIO OE LOS TRK!
BOTONES, septana» de ül,TUS

Empresa Bohemia
GRAN TEATRO CONDAL y GRAN CTNB

BOHEMIA. — Hoy Junes, proginanaa ooioeai, «s-
cogidas palí-ciilae d)e gran exi*>: REVíSTA PA-
THE; GIM EL GITANO; UNiA NOCHE TRAGDCA
DE SALOSTIANO. Gran exalto de la pelíonaa ent
senes, 15 y 16, penníltenos episodiios dsa

EL GRA]>» SECRiETO — -~
cuyos títulos son: LA PRUEBA DE LA MUERTE
y LA ANTESALA DE LA MlüEJRTE Exaío de las
películas españolias: VEROA, pop la es tapte d»
aarajuela, hoy lartiste. d« viaalMés,

BLANQTHTA SUABEZ
y LA CORTINA VERDE, por te aplaudida. Qmm-
nleítsta PTHECIO&IIJLA. — Maj5a.aa mastes,
vos lestrenos.

IMPIORTAÍSTEB CARRÍEIÍAg tYE CABAÍXOS
TROTAiDORES. PmrtHos: 175.000 francos. Trece
días, jueves y dkwnang'os. Inauguración domingo,
SS de octubre.—Varaba de k>calídad¡ea, taquilla-
teatro Novtedades. Preciioe á ámno: tolMiina libra
airaoilacvófa, 5 ptas.; entrada de caaTHmjes, 5 pfcas;
entrada al oentiro d¿4 Bipótirom©, una p*a.; aSxm*
tTiibuina labre oircuiacaóiu 60 pta». — La compa-
ñía general de coches y automóviles y el sindica*
to de alquiladores de carruajes, mantendrán Is
tarifa ^diñaría establecida para los días festivos^
ósea te pías, para los de un, caballo y is'59 paré
los mismos con llantas de goma SO ptas. para lo*
coches á tronco y S5 para los de igual clase con
llantas de goma. Servicio de automóviles á pre,
dos reducidos, desde la 'pl&za de Cataluña. ¿É
Hipódromo y viceversa.

CONCIERTOS
Palaat de la música
' Catalana

ASSOCIACT© ITAMTGS D(E LA MUSSCA
CONCERT D'INAUGURACIO

DSL OmS DE 19I7-IMÍ
Ptogrsnia: SMFOfíIES de MOZAKT, HAYDIf

í BBETHOVEN. DiTeooió: F. PUJOL,.
Dimiecnes, 24 d'octuriwe de 1917. ExcteslwKmeifc

peüs associats.

Palatt de la música
Catalana

DlssaMe, 27 oefcntee, á la mt.
CONCERT PAU CASALS

á beneflefi. d« la Caixa de pem^ions i ¿'invalides^

SrNlDICAT MUSICAL DE CATALUNYA
Oirqws¡ta diiigftda peí mestre J. Ptiabentós. PJB»

násta- Blai Net.—Programes i kwalitats: Magat»
ssem de músaaa «Uaiió Majsical Espanyíte», 1 s 8,
Portal de 1'Angal.



ROSA M. BOSCH / JORDI MARSAL

L'AMETLLA DE MAR

P
oco después de las 7 de la
tarde del 11 de mayo de
1917 el mar engulló al
Medjerda, herido de muer-
te por un submarino ale-

mán. El vapor francés, que cubría la
ruta Orán-Portvendres, lleva 87
años reposando en el fondo del
mar, delante del delta del Ebro. Los
pescadores sabían de su existencia,
y de lo sucedido esa trágica tarde de
mayo, pero no se tenía constancia
de que nadie bajara hasta las profun-
didades del mar en busca del Me-
djerda hasta que, el pasado mayo,
un equipo de submarinistas divisó
el barco. El fondo marino de la cos-
ta del delta del Ebro atesoró un pe-
dazo de la historia de la Gran Gue-
rra, a través de los vapores italianos
o franceses, como el Medjerda, toca-
dos de muerte por los submarinos
alemanes.

El instructor de submarinismo
Enric Calabuig y su compañero Pe-
re Pérez descendieron hasta el legen-
dario barco, el pasado mayo. El
Medjerda descansa a unos 110 me-
tros de profundidad a 38 kilóme-
tros de la costa de l'Ametlla de Mar.
“Bajamos hasta 92 metros, había
muy poca visibilidad y sólo pudi-
mos ver una especie de tubo blanco,
era la chimenea del barco”, relata
Calabuig. Este equipo de submari-
nistas dio con el Medjerda tras mu-
chas horas de conversaciones con
los pescadores de la zona y de docu-
mentarse en libros y a través de in-
ternet. “No hay duda de que es el
Medjerda, tenemos las coordenadas
y puntos de referencia que nos die-
ron varios pescadores y todos coin-
ciden con los datos que aparecen en
los libros”, añade Calabuig. No obs-
tante, todavía no han podido aden-
trarse en sus entrañas ya que sumer-
girse a tales profundidades requiere
medidas especiales.

Uno de los trabajos que relata
más exhaustivamente el naufragio
del Medjerda, el más cruento regis-
trado en esta zona, es “Naufragis a
la mar de l'Ebre”, de Lluís Millan,
ex secretario de la Confraria de Pes-
cadors de Sant Carles de la Ràpita.
El Medjerda, de la Compagnie de
Navigation Mixte, había partido
del puerto de Orán (Argelia) y se di-
rigía a Portvendres (Francia) con
61 tripulantes, 45 pasajeros y 400
soldados a bordo que regresaban a
las trincheras. Un submarino ale-
mán torpedeó al vapor delante de
l'Ametlla y, en poco más de un mi-
nuto el agua se lo tragó.

Otros tantos barcos del bando
aliado también fueron eliminados
por submarinos alemanes durante
los años de la Gran Guerra. “Esta
zona formaba parte de una impor-
tante ruta comercial: las embarca-
ciones que venían de Norteamérica
y de África atravesaban el estrecho
de Gibraltar y subían hacia Europa

bordeando la costa mediterránea.
Los submarinos alemanes, para cor-
tar el suministro de los aliados, tor-
pedeaban sus barcos en el Delta,
donde las embarcaciones tenían
que alejarse de la costa debido al po-
co calado”, relata Millan.

Unos 120 supervivientes del Med-
jerda pudieron salvarse aferrándose
a objetos flotantes y haciéndose con
botes. Un vapor británico, el Bea-
ten Hall, rescató a 167 náufragos
que posteriormente desembarcó en
el puerto de Portvendres, el destino
al que nunca llegó el Medjerda. Los
pescadores son la mejor fuente de
información y recuerdan con entu-
siasmo las historias contadas por
sus antepasados. “Entonces las em-
barcaciones de pesca iban a vela y la
primera vez que salieron, días des-
pués del naufragio, rescataron dieci-

séis cadáveres. Se salvaron muy po-
cos y los que iban en botes impe-
dían que los supervivientes en el
agua se aferraran y los hundieran”,
explica Joan Brull, patrón de arras-
tre retirado que oyó de su padre esta
historia.

El desastre del Medjerda es toda-
vía objeto de largas controversias.
La creencia popular habla de que
el submarino alemán que lo torpe-
deó acabaría también hundido. To-
do el mundo en l'Ametlla afirma co-
nocer la existencia de un submarino
hundido en la zona. Pero Josep Mar-
tí, Gepus, patrón de arrastre jubila-
do y gran conocedor de los fondos
marinos de la zona, no es del mismo
parecer. “No hay ningún submari-
no, lo que yo he visto es un torpede-
ro”, sentencia.

Los relatos transmitidos a las ge-

neraciones posteriores por los que
vivieron este periodo pero, sobre to-
do, las incontables roturas de las re-
des de arrastre, enmarañadas en las
estructuras metálicas de los buques
hundidos, han mantenido viva la
historia de estos barcos en la memo-
ria de los pescadores de l'Amet-
lla. Resulta curioso que nadie de
l'Ametlla conoce las naves por sus
nombres originales. Los pescadores
las rebautizaron tomando los nom-
bres de referencias geográficas visi-
bles en la costa que les permitieran
salvar las redes de arrastre de los es-
queletos de los navíos. Así, el
Chumleigh tomó el nombre del Va-
por de Mumell (en referencia a la sie-
rra del Montmell) y el Almirall de
Kersaint pasó a denominarse Vapor
del vi (iba cargado de vino). Cala-
buig, que lleva más de 20 años su-
mergiéndose en los fondos marinos
del sur de Catalunya, se ha adentra-
do en el interior de cinco barcos tor-
pedeados por submarinos alemanes
en la costa tarraconense. Concreta-
mente, ha estado en el buque conoci-
do como el Arbret, a 62 metros de
profundidad; el Correu, a 50 me-
tros; el Pixavaquer y el Morrot, a 75
metros, y el Mumell, a 83.

Calabuig y su equipo están prepa-
rando una expedición que los lleve
de nuevo al Medjerda con el fin de
realizar un documental. “Para des-
cender a tales profundidades hay
que ir muy preparado; es muy peli-
groso bajar con aire comprimido, a
partir de los 60 o 70 metros hay que
usar una mezcla de gases (helio, ni-
trógeno y oxígeno)”, dice Calabuig.

Francisco Blay, Paco el Rana, es
uno de los personajes que más cono-
ce las interioridades de estas embar-
caciones. Pionero del submarinis-
mo con equipos autónomos en Espa-
ña, trabajó a finales de los 50 y prin-

cipios de los 60 desguazando bu-
ques en la Costa Brava y el en el gol-
fo de Sant Jordi.

Paco bajaba a las profundidades,
instalaba cargas de dinamita y, una
vez explosionadas, fijaba las piezas
para sacarlas a la superficie. “Hubo
un tiempo en que fue rentable sacar
chatarra del fondo del mar. Pero te-
níamos que usar oxígeno y acetile-
no para cortar el hierro, además de
dinamita, que era cara”, recuerda.

La Carta Arqueològica de Catalu-
nya fija en 753 el número de yaci-
mientos marinos de todas las épo-
cas en la costa catalana.

Xavier Nieto, director del Centre
d'Arqueologia Subaquàtica de Cata-
lunya, recuerda que la legislación
catalana determina “que cuando al-
guien realice un hallazgo no debe
tocar nada para evitar daños y no-
tificarlo, inmediatamente, a la Ge-
neralitat”.c

El equipo de submarinistas que prepara nuevos descensos al ‘Medjerda’
VICENÇ LLURBA

LA COSTA CATALANA

La Carta Arqueològica
fija en 753 el número de
yacimientos marinos

LA GRAN GUERRA

Los alemanes aguardaban
en el delta del Ebro para
hundir los barcos aliados

EL DELTA DEL EBRO

Los relatos de padres a hijos
mantienen viva la historia
de estas embarcaciones

El vapor ‘Medjerda’ en el puerto argelino de Orán

CEDIDA

La mar de naufragios
DOS SUBMARINISTAS HALLAN FRENTE AL DELTA DEL EBRO UN BARCO TORPEDEADO DURANTE LA PRIMERA GUERRA MUNDIAL

LA VANGUARDIA VIVIR 6 JUEVES, 1 JULIO 2004
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Keira Knightly és la
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Anna Karénina
té nova cara
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L’exploració. Els bussejadors han constatat que l’estructura de l’Amiral, enfonsat el 1917 per un submarí alemany, es conserva en bon estat

GENT PÀG. 8 i 9

ESTEVE GIRALT
Tarragona

A la fi s’ha pogut completar, grà-
cies a un treball d’investigació in-
èdit fet al fons marí i també als
arxius de la Primera Guerra
Mundial, el mapa amb les 13 em-
barcacions dels aliats, la majoria

franceses, angleses i italianes,
enfonsades davant la costa del
delta de l’Ebre durant la Gran
Guerra, entre el 1917 i el 1918.
Bussejadors de la Societat Catala-
na de Recerca Subaquàtica (So-
cres) han localitzat in situ i han
explorat l’Amiral de Kersaint, un
vaixell de 124 metres d’eslora

que reposa a 65 metres de pro-
funditat, a 11 milles del cap de
Tortosa. Aquest vaixell, el més
gran dels 13 documentats, va ser
enfonsat el 14 de setembre del
1917 amb 5.570 tones de càrrega i
26 tripulants, tots militars, a
bord. L’Amiral va sucumbir en
acte de guerra en rebre l’impacte

de 32 obusos llançats pel subma-
rí alemany U64. Mai ningú
abans no havia explorat aquestes
restes.
“L’estructura externa és espec-

tacular, es conserva tal com era
en les fotografies de l’època”,

L’aparició d’un ADN
desconegut absol
l’acusat

SOCIETAT CATALANA DE RECERCA SUBAQUÀTICA

Unes 4.000 persones
visiten la finca el dia
de portes obertes
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CONTINUA A LA PÀGINA SEGÜENT >>

Les conseqüències
de l’aiguat

Eldarrernaufragi

L’atracció de
la Pedrera

Dilluns, 19novembre2012

Un mort i set ferits
a Tortosa

LLEURE PÀG. 4
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Compra un pla de 29€ per només 14€ www.vivirvip.com

Apunta’t gratis a
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cExploren l’últim
dels 13 vaixells
enfonsatsdavant
delDelta en la
IGuerraMundial
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explica amb entusiasme Josep
Maria Castellví, historiador i cà-
mera submarí. La part interior
del centre de la nau, que es va cre-
mar durant la batalla després de
rebre diversos impactes d’artille-
ria i abans de desaparèixer sota
el mar, és ara un espai diàfan. Els
bussejadors han pogut compro-
var que els ponts, les zones de co-
mandament i la part posterior de
l’Amiral sí que són visibles amb
les cabines, la zona de bodegues i
de màquines, en una mostra ex-
cepcional d’arqueologia industri-
al submarina. “La part de proa és
també preciosa”, constata
Castellví.
El vaixell, un vaixell de càrre-

ga militaritzat, va ser equipat
amb dos canons, l’un a la proa i
l’altre a la popa, per repel·lir pos-
sibles atacs amb l’actuació de sis

artillers. Els canons no s’han po-
gut localitzar perquè l’un va que-
dar destrossat per l’artilleria i l’al-
tre es creu que es va desprendre
de l’estructura del vaixell en el
moment de l’enfonsament, a cau-
sa de les explosions.
Els 13 vaixells enfonsats, entre

els quals hi ha també un veler
portuguès i un altre italià, ja desa-
pareguts; un vaixell noruec; un
de suec, i un altre de grec, s’han
localitzat en una zonamolt reduï-
da, entre el cap de Salou, el golf

de Sant Jordi i el cap de Tortosa.
Noper casualitat el litoral deTar-
ragona es va convertir durant la I
Guerra Mundial en un cementiri
en voga de grans embarcacions.
El poc calat i la situació estratègi-
ca del delta de l’Ebre, en una ruta
marítima que connectava Amèri-
ca i Àfrica amb Europa a través
del Mediterrani, expliquen que
els submarins alemanys la vigiles-
sin. L’U64, que va enfonsar l’Ami-
ral, feia aquí guàrdies de 25 a 30
dies.
Els vaixells aliats arribaven

fins al litoral ebrenc després de
travessar l’estret de Gibraltar, vo-
rejant el Mediterrani i intentant
no arribar a les aigües internacio-
nals, on sotjaven els submarins
germànics. La costa del delta de
l’Ebre es va acabar convertint en
una ratera, ja que les grans
embarcacions amb destinació a
Europa es veien obligades a allu-
nyar-se del litoral per no embar-
rancar-se. La neutralitat d’Espa-
nya va ser ben aprofitada pels
alemanys.
No és gens fàcil explorar una

embarcació enfonsada a 65 me-
tres de profunditat. Per fer les im-
mersions s’han d’utilitzar mes-
cles de gasos, amb heli i nitrogen,
a més d’oxigen. “Logísticament
és complex”, constata Josep
Guarro, instructor de busseig tèc-

nic, integrant de l’equip d’investi-
gació. L’arribada de sediments
fins al Delta, procedents del riu,
dificulta molt la visibilitat en tota
aquesta zona, amb corrents forts.
“De cada deu dies, set l’aigua és
tèrbola”, afegeix.
Les tasques s’ha fet dins però

també fora de l’aigua.Ha estat de-
terminant la troballa de docu-
ments històrics, com els plànols
de l’Amiral de Kersaint, fotos de
l’enfonsament o el quadern de
guerra dels submarins alemanys
de l’època, cosa que va permetre
situar el punt de l’enfonsament
amb el marge d’error d’una milla
nàutica.
Gràcies a la documentació

trobada en arxius de l’època es
coneixen fins i tot els detalls de
l’enfrontament entre el vaixell
francès i el submarí alemany, que
van estar al voltant d’una hora in-
tercanviant-se artilleria. Se sap
també que el capità Lenormand,
al capdavant de l’Amiral, va ser
detingut com a presoner de guer-
ra i que els alemanys van reconèi-
xer la seva valentia, ja que va in-
tentar repel·lir l’atac fins a l’últim
moment. “Hem pogut recons-
truir la història, minut a minut, i
li hem posat cara”, explica
Castellví. Vuit dels tripulants van
morir o van desaparèixer durant
la batalla o pocs dies després a
causa de les ferides, com és el cas
de dos dels nàufrags que reposen
enterrats al cementiri vell de
Sant Carles de la Ràpita; un tenia
14 anys.
La tradició oral ha mantingut

viu al delta de l’Ebre el record
dels vaixells torpedinats 100
anys enrere, mitjançant històries
més o menys amanides, trans-
meses de generació en generació,
especialment en les famílies de
pescadors que han patit també
aquests naufragis; les xarxes de
pesca de l’arrossegament s’en-
ganxen en les estructures
metàl·liques de les restes naufra-
gades, la qual cosa suposa unmal-
decap i pèrdues econòmiques
abundants.

PIONERS

L’‘Amiral’, que mai
abans no s’havia
explorat, era un
vaixell militar francès

CONTRA RELLOTGE

El pas del temps
farà desaparèixer
les restes d’aquests
vaixells

L ’ÚLTIM NAUFRAGI LA HISTÒRIA DE L’ ‘AMIRAL DE KERSAINT’

Dos dels bussejadors, a 65 metres de profunditat, explorant l’estructura exterior de l’Amiral de Kersaint, enfonsat el 1917

Lagranbatalla
naval: 46 vaixells

enfonsats

SOCIETAT CATALANA DE RECERCA SUBAQUÀTICA

ENCLAVAMENT ESTRATÈGIC

Els submarins
alemanys feien
guàrdia davant
el delta de l’Ebre

OPERACIÓ COMPLEXA

Explorar a 65 metres
de profunditat
requereix gasos
especials

]Encara que prop de la
costa del delta de l’Ebre
s’han localitzat 13 embar-
cacions enfonsades en
acte de guerra en el
transcurs de la Primera
Guerra Mundial, en una
zona més àmplia, entre
la localitats de Vilanova
i la Geltrú i Castelló, fins
a les illes Balears, mar
endins, s’ha documentat
l’enfonsament de 46 vai-
xells en el mateix perío-
de, cosa que equival a
98.818 tones de ferralla
suspeses sota el fons
marí. En els 13 vaixells
esmentats anteriorment
hi va haver 366 morts.
Només al vapor francès
Medjerda, trobat l’any
2004, que era a 105 me-
tres de profunditat, da-
vant l’Ametlla de Mar
(Baix Ebre), hi van mo-
rir 352 persones entre
soldats, tripulants i pas-
satge civil.

Labatalla
naval
alminut

>> VE DE LA PÀGINA ANTERIOR
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L’Amiral de Kersaint, com va
passar amb la resta d’embarca-
cions enfonsades durant la Prime-
raGuerraMundial, va ser rebate-
jada pels veïns. Al delta de l’Ebre
es coneix com el Vinater, ja que a
les bodegues emmagatzemava, a
més de 4.000 tones de blat i al-
tres aliments amb destinació a
Marsella, 1.000 tones de vi embo-
tellat que les setmanes posteriors
a l’enfonsament va anar arribant
fins a la costa; els bussejadors
han pogut veure al fons algunes
de les ampolles.
El projecte d’investigació sub-

marina de l’Amiral de Kersaint
ha necessitat gairebé dos anys de
feina, amb 14 immersions fetes

amb la col·laboració de la Confra-
ria de Pescadors de Deltebre i el
Club Nàutic de Riumar. L’explo-
ració es donarà a conèixer en for-
ma d’un documental (L’últim
viatge de l’Amiral) que s’es-
trenarà a la primavera.
Els especialistes de la Socres

no han tocat res del que han vist
al fons del mar, complint així
amb el que estableix la legislació
vigent. Quan es troben unes
restes la llei obliga a notificar-ho
a la Generalitat. Sostreure o fer
malbé el que s’ha conservat sota
el mar durant gairebé un segle
com a arqueologia submarina
seria fer un acte de pirateria,
adverteixen.c

SOCIETAT CATALANA DE RECERCA SUBAQUÀTICA

SOCIETAT CATALANA DE RECERCA SUBAQUÀTICA

Fi adeu anys d’immersions
]Les feines per recompon-
dre la història naval de la
Primera Guerra Mundial
davant el delta de l’Ebre, en
un enclavament estratègic,
van començar fa més de 10
anys. Amb l’exploració de
l’Amiral, nou dels tretze vai-
xells enfonsats durant la
Gran Guerra (1914-1918),
tots els possibles, han estat
estudiats, documentats i
explorats in situ, sota el
mar, al litoral ebrenc, en

profunditats que van des del
mig centenar de metres fins
als 105 metres. Dues de les
embarcacions documenta-
des, el Giuseppe, a 120 me-
tres de profunditat, i l’Sko-
gland (a 216 metres) no han
pogut ser explorades perquè
amb l’equipament actual és
tècnicament inviable, al-
menys ara per ara, a causa
de l’excés de profunditat.
Les altres dues embarca-

cions documentades sense

explorar són dos velers, el
portuguès Humberto, situat
a 200 metres de profundi-
tat, i l’italià Guido T. (a 250
metres), que es creu que
també han desaparegut ar-
rossegats per les arts de pes-
ca i per la degradació dels
seus materials, bàsicament
fusta. Els especialistes diuen
que l’exploració d’aquests
vaixells té tanta o més trans-
cendència als arxius que al
fons marí.

La Marina alemanya i la france-
sa. El submarí U64 alemany, el
mateix que va torpedinar el vai-
xell francès, feia guàrdia de 25 a
30 dies prop del delta de l’Ebre
en tractar-se d’un enclavament
estratègic, ja que era un lloc de
pas habitual de les naus aliades. A
baix es pot veure l’Amiral de Ker-

saint, amb una eslora de 124 m i
una capacitat de càrrega de 5.500
tones, a començaments del segle
XX. El vaixell tenia dos canons,
però els bussejadors no els han
pogut localitzar perquè l’un va
quedar destrossat per l’artilleria i
l’altre es creu que es va despren-
dre en l’enfonsament
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L’Ampolla, mar de naufragis

Guillem Comí 

Les aigües del nostre poble són un autèntic cementiri 
de vaixells i de nàufrags”

La mar de l’Ampolla ha estat històricament una mar de 
naufragis. Des de l’època fenícia, grega i romana fi ns les 
darreries del segle XX (fa poc més de 20 anys), els accidents 
marítims han estat una constant a la nostra costa. Existeix 
abundant tradició local, de transmissió oral, sobre els epi-
sodis del darrer segle. Però és important compilar-la per 
evitar que, com tantes altres coses, acabi desapareixent de 
la nostra memòria. I per descomptat, és important investigar 
i divulgar els antecedents més remots.

En anteriors articles, alguns publicats fa vint anys,  altres 
més recentment a les pàgines de “La Marinada”, hem 
explicat la importància de la navegació en les aigües 
marítimes properes a l’Ampolla. Un fl ux comercial en un 
indret estratègic a la vora de la desembocadura de l’Ebre, 
que es va iniciar en una colònia grega, de nom Lebedòntia 
i que més tard els romans van mantenir i ampliar.  Aquesta 
fou una de les causes per les quals la nostra costa ha estat 
escenari de molts d’aquests naufragis fi ns a l’època en què 
el port de l’Ampolla es va convertir en port subsidiari del 
port i la duana de la Tortosa medieval.

Com és normal, aquesta intensa activitat naval compor-
tava també tota mena de riscos. 
Per pura estadística, el naufragi 
no era una possibilitat remota, 
sinó que es veia incrementada per 
unes condicions meteorològiques 
i marítimes que implicaven un risc 
afegit. Aquesta idea pot sobtar 
qui pensi en l’Ampolla com una 
badia d’aigües tranquil·les. És 
una visió merament turística, i 
encertada des d’aquest punt de 
vista. La realitat és que la situació 
geogràfi ca de l’Ampolla, tan deci-
siva des d’altres consideracions, 
és molt menys amable a efectes 
de navegació.

L’Ampolla, com tota la part 
nord del delta de l’Ebre, és un lloc 
obert a la tramuntana i al mestral, 
vents del primer i quart quadrants 
coneguts per la seva intensitat  i 
virulència. Però a més, l’Ampolla 
resta oberta també a les llevan-

tades que li arriben del Golf de Sant Jordi. Aquest règim 
de vents ha estat responsable d’innombrables naufragis al 
llarg de la història a la nostra costa.

Hi ha un altre factor que ho explica. Els bancs de sorra 
que es formen a la desembocadura de l’Ebre són extraor-
dinàriament traïdors. El perill que causen a la navegació 
és enorme, perquè canvien constantment d’ubicació, en 
funció de les avingudes del riu. Aquest problema, comú 
a totes les desembocadures de rius cabalosos, s’agreuja 
per les aportacions de sediments que  fan tèrbola l’aigua 
i difi culten la visibilitat del fons marí. Encara una altra 
complicació afegida són els forts corrents que s’originen 
a l’aiguabarreig del riu i el mar.

Els naufragis d’època grega i romana
Els grecs eren navegants que arribaven a Lebedòntia per 

mar. Tanmateix, no tenim documentats naufragis d’aquesta 
època, tot i que segurament se’n deurien produir. En can-
vi, els enfonsaments patits per embarcacions romanes sí 
que han estat abundants i sufi cientment demostrats per les 
troballes arqueològiques. No és estrany que així fos. En 
època clàssica, la combinació de factors que expliquen 

El pesquer Los Mocos, distingit en diversos actes de salvament de nàufrags, en 
plena activitat.El patró Manuel Aiza, en primer pla. La resta de membres de la 
tripulació són l'armador Josep Caballé Juan i els mariners Adrià Curto Aixa; 
Adrià Curto Marsal; Eduard Esteller Segarra; Manuel Romeu Martí i Victorino 
Homedes Casas.  Foto Ramon Andreu
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(segueix de la pàgina anterior)

(continua a la pàgina següent)

tants sinistres nàutics davant la nostra costa era encara 
més complicada: l’Ebre tenia la boca principal a tocar de 
l’actual bassa de la Goleta i els factors que descrivíem en 
el paràgraf anterior tenien un impacte molt més directe 
que ara que el riu desaigua més al sud i més mar endins. 

El submarinista tortosí David Lapiedra i altres van loca-
litzar als anys seixanta del segle XX diferents pecis d’època 
romana, identifi cables per nombroses àmfores i pels ceps 
de les àncores, de grans dimensions i amb inscripcions en 
llatí. Es creu que els vaixells romans buscaven refugi contra 
els temporals a l’estuari del riu, però sovint anaven a parar 
a la boca del llop, tot caient en una trampa letal. 

A part d’altres descobriments a terra, efectuats durant el 
segle XX, que suggereixen l’existència d’un assentament 
romà anomenat Traia Capita, fa uns vint anys es van des-
cobrir set pedres de molí submergides en un punt situat a 
uns cinquanta metres mar endins a l’altura de l’actual Club 
Nàutic, a una profunditat d’entre tres i quatre metres. El 
descobriment, fortuït, va ser protagonitzat  pel submarinista 
tarragoní Magí Colom, del club SES de Tarragona, i el seu 
company Salvador Cabrera Piñana, del Club Nàutic de 
l’Ampolla. Colom i Cabrera també van fer altres troballes, 
presumptament d’època fenícia, a la zona de Cap Roig. 

Les moles van ser descobertes per setmana santa i a 
l’estiu es van intentar extreure del mar, amb la cooperació 
del submarinista i escriptor Joaquim Vilagrassa, de 
l’Aldea. Finalment, només se’n va extreure una, que avui 
s’exhibeix a la rotonda entre l’avinguda Marítima i la 
Ronda del Mar. Les altres sis van quedar al fons i quan es 
va ampliar el port van quedar sepultades pel formigó sota 
l’espigó de garbí de la dàrsena esportiva. 

La batalla naval de les Goles de l’Ebre
L’any 217 abans de Crist va produir-se a les aigües 

properes a l’Ampolla un dels fets més transcendentals de 
la història antiga. En el marc de la Segona Guerra Púni-
ca, entre cartaginesos i romans, es va produir una gran 
batalla naval, que ha passat a la història amb el nom de 
la Batalla de les Goles de l’Ebre. Les respectives fl otes es 
van enfrontar al davant de l’estuari de l’Ebre, a escassa 
distància de la costa de l’Ampolla. La victòria romana va 
ser un pas de gegant en la consolidació del seu domini de 
la Mediterrània. En concret, els cartaginesos van perdre el 
control naval de la península ibèrica, mentre que els romans 
van adquirir un prestigi enorme que va provocar la rebel·lió 
de les tribus iberes sota control cartaginès.

Hi ha indicis que suggereixen que una bona part de les 
baixes navals no van ser fruit de la lluita, sinó d’embarran-
caments provocats per les barres de sorra de la desembo-
cadura del riu, la qual cosa vindria a confi rmar les nostres 
afi rmacions sobre les difi cultats del trànsit naval a la zona. 
Tanmateix, és una hipòtesi que no ha pogut demostrar cap 
troballa arqueològica. El lloc on van quedar submergits 
els vaixells enfonsats a la batalla va ser sepultat durant 
segles pels sediments de l’Ebre que anaven formant l’actual 
delta. No obstant això, els jaciments avui enterrats han 
de ser d’una entitat enorme. A la batalla es van enfrontar 

40 embarcacions cartagineses i 55 romanes. Unes fl otes 
més que considerables per als paràmetres de l’època. Les 
pèrdues cartagineses van sumar 29 vaixells.

En un proper article, relatarem aquesta batalla decisiva 
que va lliurar-se davant de l’Ampolla, a partir de la recerca 
que estem fent mentre escrivim aquestes línies.

Edat Mitjana i Edat Moderna
La navegació es va intensifi car després dels romans. 

El sistema portuari amb seu a Tortosa i a l’Ampolla va 
incrementar la seva activitat durant l’Edat Mitjana (llegiu 
la passada edició de “La Marinada”). És evident que l’aug-
ment del trànsit naval va derivar en molts més naufragis. 
Però no han quedat documentats, si més no fi ns on podem 
saber actualment. Mantenim oberta una línia de recerca, 
amb l’esperança de localitzar evidències al respecte. 

L’Edat Moderna va ser testimoni d’un altre increment del 
trànsit marítim, al qual se li va sumar un altre factor: la gran 
expansió de la pirateria durant els segles XVI i XVII. D’aquella 
època, n’han quedat els vestigis de les torres de guaita: la 
Torre dels Garidells (entre l’Ampolla i el Perelló, però al terme 
de l’Ampolla), la Torre de la Curta (a Illa de Mar), la Torre 
de l’Àliga (fora del terme municipal, però punt de referència 
dels pescadors ampolleros) i la Torre de l’Àngel Custodi, avui 
sotaiguada prop de la platja de la Marquesa. Els detalls 
d’aquest episodi els recullo en una extensa crònica que es 
va publicar a la Veu del Baix Ebre el dia 25 de setembre de 
1992 sota el títol “L’Ampolla i la pirateria” i es pot consultar 
també a l’hemeroteca de Tarragona.  

Malauradament, pel que fa als naufragis, no han apare-
gut troballes submarines de vaixells enfonsats durant aquest 
període, tant pels temporals com pels atacs i abordatges 
dels pirates. Com en el cas anterior, és indubtable que les 
restes que poguessin existir quedessin sepultades per la 
progressió cavalcant  del delta de l’Ebre.

Els segles XIX i XX
Tot el contrari passa amb els naufragis de l’Època Con-

temporània. No és que el delta ja estigués format i els 
pecis haguessin quedat soterrats al fons marí.  És que els 
relats s’explicaven fi ns i tot en els mitjans de comunicació. 
L’hemeroteca és ubèrrima i fi ns i tot podríem afi rmar que 
existia una mena d’estranya fascinació per les notícies de 
naufragis. Molt abans del “Titanic”, els diaris publicaven 
freqüents notícies de desastres marítims, potser amb més 
assiduïtat i alarde tipogràfi c que no pas les desgràcies que 
succeïen a terra, tal vegada amb l’única excepció dels 
accidents ferroviaris.

Un factor positiu sí que es podia destacar, en el cas de 
l’Ampolla, enmig de tanta notícia negativa. L’extraordinària 
solidaritat dels ampolleros, que van abocar-se sempre que 
va ser possible al rescat i auxili de les víctimes. Això, fi ns 
al punt que l’any 1917 el govern francès va reconèixer 
aquest mèrit al poble de l’Ampolla.

També eren freqüents, durant el segle XIX i la primera 
part del segle XX, les recaptes de donacions per tal de 
proveir mitjans per al salvament  de nàufrags. A l’Espanya 
d’aquella època existia una Sociedad de Salvamento de 
Náufragos, la successora actual de la qual és la Sociedad 
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Estatal de Salvamento Marítimo. Als pobles i ciutats amb 
port era freqüent recollir fons de forma solidària i les re-
ferències a la premsa a aquest fet eren constants. N’hem 
localitzat una, al diari “La Opinión” de Tortosa del 28 de 
desembre de 1886.

La crònica, amb més d’una errada ortogràfi ca o almenys 
tipogràfi ca, es titulava “Continuación de la suscrición 
de la Sociedad de Salvamento de Náufragos”. Tot 
seguit oferia una relació de les donacions aconseguides a 
Tortosa i el seu entorn en les dates anteriors, amb aquest 
detall: “Comandancia de Marina, 15 pesetas; 
pescadores y vecinos de la Ametlla, 131,25; 
pescadores y vecinos de la Ampolla, 27,75; Au-
diencia de lo criminal, 15; Jefes y ofi ciales de la 
guarnición, 33,25; Gremio de pescadores y mer-
cantes, 52; Juzgado, 11,50; Casino de artesanos, 
21,50; Excmo. señor obispo, 30”. 

Testimonis documentals i orals dels naufragis 
dels darrers 150 anys

Hem indagat a les seccions històriques de les heme-
roteques dels més antics diaris del país. També ens hem 
documentat al Museu del Port de Tarragona. Afegint a 
aquesta informació la tradició oral recollida de pescadors 
com Manuel Aixà Fusté i altres. Hem seleccionat alguns 
naufragis dels ocorreguts a les aigües del Golf de Sant Jor-
di, que ordenem per criteri cronològic. En aquesta mateixa 
edició, analitzarem un naufragi especialment dramàtic amb 
més detall, el del  bergantí “Soberano”. I per  un  proper 
número de “La Marinada” deixarem un article monogràfi c 
del gran desastre del vapor “Medjerdà”.

29 d’abril de 1873
La pollacra “Teresa” va naufragar al Fangar quan feia 

rumb a Tarragona. No hi ha més dades. Una pollacra era 
un vaixell de vela amb el buc de bergantí rodó,  amb aparell 
de pollacra al pal major i aparell de bergantí al trinquet. 

17 de maig de 1876
El guardacostes espanyol “Radiante” va sotsobrar a un 

quilòmetre al nord-oest del far del Fangar a causa d’un 
temporal. La tripulació va salvar-se, però van produir-se 
danys materials. Les costures del buc es van obrir i el vaixell 
es va inundar fi ns a la coberta: només va quedar sense 
submergir la superestructura. El “Diari de Tarragona” dels 
dies següents va explicar, pas per pas, les incidències del 
rescat. Així per exemple, l’edició del 20 de maig narrava 
que ja s’havien recollit les veles i l’armament i que eren a 
punt de desmantellar-se els pals. Es preveia que l’endemà, 
si el temps ho permetia, tot aquest material seria traslladat 
a l’Ampolla per al seu emmagatzemament. I l’edició del 
dia 24 es feia ressò que s’havia aconseguit refl otar el “Ra-
diante” i que havia estat traslladat a una platja propera 
per tal de reparar-lo.

1 de novembre de 1879
El “Diario de Tarragona” publicava en aquesta data una 

notícia breu. Literalment deia així: “Hemos recibido 
noticias de Ampolla y Ametlla, dónde, a lo que 

parece, han sido víctimas del temporal cinco o 
seis parejas del ‘Bou’. Ofi cialmente no hemos 
podido confi rmar ésta triste noticia”. Un text idèntic, 
fi ns i tot amb les faltes d’ortografi a (o si més no l’accentua-
ció incorrecta, però usada sovint en aquella época), va 
aparèixer a altres diaris, com “La Opinión” de Tortosa. 

És curiós comprovar com s’informava dels fets en aquells 
temps. Una referència arribada a una redacció de diari, 
sense confi rmació ofi cial, però tampoc de cap altra mena, 
esdevenia una notícia publicada. Tampoc va fer-se cap 
seguiment en els dies o setmanes posteriors. Segurament, 
no va ser un naufragi greu ni va provocar desgràcies per-
sonals, ja que en aquest cas algun altre ressò se n’hauria 
fet la premsa. Però, sense dubtar de la veracitat de la 
informació, tot i la seva important limitació, sí que afi rmem 
que el procediment periodístic és molt peculiar.

Una altra curiositat d’aquesta notícia és el record que 
les barques de l’art del bou feinejaven per parelles, tal 
com s’apunta. Avui en dia, aquest art tradicional ha deri-
vat en la pesca d’arrossegament, que, a més, es practica 
individualment.

28 d’abril de 1882
El llaüt “Nazareno”, amb matrícula de Vinaròs, navegava 

pel Golf de Sant Jordi quan va quedar ingovernable. Una 
forta ratxa de vent  de mestral el va desarborar. El patró, 
Francesc Guasch, va fer senyals en demanda d’auxili, 
que van ser vistos per la tripulació del llaüt “Pablito”, ma-
triculat a València i comandat pel patró Francesc Pérez. 
El “Pablito” li va donar remolc i el va conduir a port. Es 
dóna el cas que el “Nazareno”, el 23 de desembre de 
l’any anterior, havia auxiliat el “Desamparado”, que era 
a punt de naufragar en aigües de les goles de l’Ebre, a 
poques milles nàutiques de l’Ampolla.  Els relats del rescat 
parlen d’una maniobra arriscada de salvament.

16 de juliol del 1883
El dia de la Mare de Déu del Carme, va naufragar da-

vant del port de l’Ampolla una barca de pesca de l’Ametlla 
de Mar. Segons “Diario de Tarragona”, la tripulació era 
formada per dos homes i una dona. Aquesta, a més, por-
tava amb ella un fi ll lactant. En aquella època, les dones 
sortien a pescar amb els homes i si estaven alletant s’havien 
d’embarcar amb la criatura obligatòriament. La cosa no 
va tenir més transcendència que l’ensurt.

Reproduïm el relat publicat per la premsa, perquè el text, 
escrit amb l’estil de l’època, a mig camí de l’ofi cialisme i 
la candidesa, resulta deliciós: “Escribo a vuelapluma, 
porque es hora de correo y sólo tengo tiempo para 
decirle que a las 10 en punto de esta mañana ha 
zozobrado delante de este puerto una barca de 
Ametlla tripulada por dos hombres y una mujer 
con su criatura de pecho, los que a Dios gracias 
han salido sanos y salvos sin más consecuencias 
que un remojón y el susto consiguiente”.

“Escuso decir”, continuava la notícia, “que este 
ve cin dario ha cumplido con su deber prestando 
espontáneamente el auxilio necesario, saliendo 
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primero con la autoridad de marina del puerto 
a recoger a los náufragos y después ayudando 
al salvamento de la barca, remolcándola a tier-
ra, dejándola varada y en completo estado de 
seguridad”.

També es referia als nàufrags amb un ordre de prioritats 
que avui sobta una mica. De la criatura ni se’n parla, el 
més important era la nuesa de la dona: “En cuanto a la 
pobre mujer náufraga, ha sido inmediatamente 
vestida, y asistida por el médico D. Marcelino 
Andrés, el que con un celo que le honra, presta 
los mejores servicios a todos cuantos en el barrio 
lo necesitan y siempre desinteresadamente”.

2 d’abril de 1884
El diari “La Opinión” de Tortosa reproduïa una informa-

ció atribuïda a un altre rotatiu tortosí, “La Verdad”, sobre 
un naufragi a les aigües de l’Ampolla. Es tractava de la 
goleta “San Vicente”, de la matrícula d’Alacant. El vaixell 
provenia de Propiano (Còrsega) i en el moment del naufragi 
navegava entre els fars de Buda i el Fangar. El capità es 
deia Vicente Lillo. No es dóna cap altra dada en aquesta 
notícia ni en dies posteriors. 

26 de gener de 1886
El “Santa María”, una “barquilla”, en argot mariner 

ampollero, barca de vigilància, va naufragar en aigües 
de l’Ametlla i va desaparèixer el mariner Josep Piñana, 
d’orígens probablement ampolleros.

12 d’agost de 1898
Una barca de Peníscola, amb base transitòria al port 

de l’Ampolla i dedicada a la pesca del moll, va naufra-
gar enmig d’un temporal, davant la platja de l’Àliga. El 
fortíssim vent de tramuntana va trencar el pal major i va 
bolcar l’embarcació. Van morir ofegats tres tripulants i va 
salvar-se el quart. “La Vanguardia” publicava la identitat 
de les víctimes: “Gabriel Peris, de 60 años, y Pedro 
Peris y Guzmán de 17, hijo del anterior, logrando 
salvarse solamente Vicente Guzmán, sobrino del 
primero y de 19 años de edad”.

3 de febrer de 1899
Al Port del Fangar, davant de l’Ampolla, va embarran-

car el brick barca de bandera espanyola “Paquete de 
Cartagena”. El brick barca era una vaixell veler, amb el 
casc metàl·lic. Tenien una gran resistència i potser per això 
l’embarracament no va passar a majors i no es van produir 
desgràcies personals. “La Vanguardia” relatava que “al 
izar la bandera de socorro, acudieron en su au-
xilio los pescadores de Ampolla”. És el primer acte 
d’auxili del qual  tenim coneixement documental.

11 de novembre de 1962
El pailebot “Miguel Murall”, un motoveler que practicava 

la navegació de cabotatge, va embarrancar entre l’illa de 
Buda i el Fangar, típic calador dels pescadors ampolleros,  
a l’alçada de la platja de la Marquesa. Van intervenir en 
el salvament barques de Sant Carles de la Ràpita. En ser 
refl otat, van remolcar-lo al port de Tarragona per ser des-

carregat i reparat. Curiosament, dos anys justos després, 
el Miguel Murall va tornar a encallar, en aquest cas davant 
de Cadaqués i se’n va anar a fons a poc a poc. La tripula-
ció es va salvar. Aquest infortunat vaixell havia tingut dos 
patrons rapitencs: Custodi Lluís Forés i Manel Roso.

Juliol de 1972
El pesquer “Estella Maris I” va quedar varat a les 

immedia cions de la Punta del Fangar. Va ser auxiliat per 
barques pesqueres dels ports de l’Ampolla i de Sant Carles 
de la Ràpita, que van aconseguir refl otar-lo. La seva actua-
ció va merèixer una felicitació ofi cial signada per l’almirall 
capità general de la Zona Marítima del Mediterrani. Les 
barques de l’Ampolla que van participar en aquest rescat 
van ser: “Hermanos Molina”, “Asunción III”, “Cristóbal 
Colón”, “Primavera”, “Moro” i “Kubala”.

2 de febrer de 1984
El mercant de bandera italiana “Floramar” va encallar 

el 2 de febrer del 1984, a la tarda, a l’oest del far del 
Fangar, al litoral de l’Ampolla. Segons explicàvem en 
una notícia publicada al desaparegut rotatiu “El Correo 
Catalán”, el vaixell, amb base al port de Nàpols, duia una 
tripulació de vuit persones i transportava una càrrega de 
pols de marbre. Anava en direcció al port d’Orà (Algèria). 
Les causes no van quedar aclarides, si bé tot apuntava a 
un error en el rumb de la navegació. El vaixell va quedar 
embarrancat a 300 metres de la costa, on hi havia només 
tres metres de profunditat. No es van haver  de  lamentar 
desgràcies humanes.

7 de gener de 1991

 Imatge del “Soberano” 
recalant al port de Melilla.



Col·laboracions · Pàgina 26

(segueix de la pàgina anterior)

La barca ampollera “Los Mocos”, patronejada per Ma-
nuel Aixa Fusté,  va intervenir en el rescat d’una patrullera 
de l’Armada espanyola “V-35”. La patrullera havia quedat 
embarrancada, de matinada, a la barra de Llevant de la 
desembocadura de l’Ebre. A les 6,30 del matí, “Los Mocos” 
va tenir notícia de la incidència per la ràdio i d’immediat es 
va dirigir cap a la zona. Allà hi havia una altra patrullera, 
l’“Espalmador”, que es feia càrrec de la situació. No sent 
necessari l’ajut que “Los Mocos” va oferir, Aixa i la seva 
tripulació van continuar feinejant per la zona.

Sobre les 9 del matí, però, Aixa va rebre un missatge 
de les patrulleres, a través de la ràdio d’un altre pesquer, 
el “Marisin”, propietat de l’armador ampollero Vicent  
Martí Alapont, que feia de pont en aquesta comunica-
ció. El missatge reclamava la presència urgent del “Los 
Mocos” al lloc del naufragi. Manel Aixa ens ha fet un relat 
molt detallat del que va passar. El cas és que els intents de 
remolcar la “V-35” havien estat infructuosos, tot i la inter-
venció d’un remolcador, l’altra patrullera i dues barques de 
pesca de la Cava. De fet, les temptatives de remolcament 
estaven produint danys a la patrullera embarrancada, ja 
que els caps que l’estiraven havien doblat la base de la 
metralladora de la coberta de proa.

Per la seva experiència nàutica, Aixa va ser posat al 
capdavant de l’operatiu. Era una gran responsabilitat. Ell 
mateix explica que el comandant de l’“Espalmador” li va 
assenyalar que feia mala cara. La primera decisió d’Aixa 
va ser soltar els amarratges del remolcador. La següent, 
encerclar tota la patrullera amb un cap i amarrant, a la 
vegada, una gassa a la proa. A la gassa es va lligar un 
nou cap que estiraria el vaixell embarrancat i que permetria 
una complicada maniobra: remolcar la patrullera estirant-la 
de la proa, però gairebé en angle recte, ja que s’havia de 
fer un gir de prop de 90 graus.

La meteorologia es va aliar amb el rescat en aquesta 
fase. Unes ratxes de tramuntana van començar a bufar de 
sobte i van aixecar uns petits colls de mar, d’uns 25 centí-
metres. Aquestes onades picaven de proa a la patrullera, 
segons el relat d’Aixa, però anaven apartant la sorra que 
embarrancava la nau. “D’aquesta forma, poc a poc 
vam aconseguir refl otar-la” fi nalitza Aixa el seu 
relat. Completat el salvament, “Los Mocos” va remolcar la 
patrullera sinistrada fi ns al port de l’Ampolla.

7 de desembre de 1992
Manuel Aixa i la seva tripulació van protagonitzar  l’any 

següent un altre rescat. El iot “Pepu”, propietat d’Internatio-
nal Boating S.A, navegava entre Sant Carles de la Ràpita 
i Arenys de Mar quan va naufragar a causa de l’obertura 
d’una via d’aigua, prop d’on feinejava la barca “Los Mo-
cos”. Van ser rescatats sans i estalvis tres nàufrags: Manuel 
Larban Vera, Abel Alcaraz Delma i Vicente Valls 
Alcaina, el primer de Saragossa i els altres dos de pobles 
propers a València. Manuel Aixa ens han explicat que es 
van adonar de la situació quan doblaven el Cap de Tortosa. 
Segons les seves paraules, els nàufrags es van salvar de 
miracle i presentaven un estat de gran nerviosisme.

El drama horrorós del “Soberano”
El naufragi del “Soberano” va ser un succés d’un gran 

impacte emocional. No pel nombre de víctimes, sinó pel 
dramatisme extrem d’aquell sinistre. Un dramatisme que el 
diari “La Vanguardia”  va qualifi car d’horrorós quan relatà 
la tragèdia en aquella època.

El “Soberano” era un veler bergantí de dos pals, 
matriculat a Barcelona i amb 330 tones de registre brut 
de desplaçament segons la llista naval de Lloyd’s. Era 
un vaixell veterà que s’havia construït a Blanes el 1850 
i tenia molta mar a les espatlles. Fins i tot havia navegat 
per l’Atlàntic, cobrint rutes de mercaderies entre Argen-
tina i Cuba o Cuba i Espanya. També havia fet la ruta 
de Terranova per carregar bacallà. Però un temporal de 
llevant, la tarda del dissabte 20 de novembre de 1915, 
un mar presumptament tranquil com el Mediterrani va 
acabar amb aquest vaixell i amb la vida de dues terceres 
parts de la seva tripulació.

El naufragi va produir-se entre el Fangar i les goles de 
l’Ebre, davant de les antigues Salines de Bomba, a la 
zona d’Illa de Mar, en aigües habituals dels pescadors 
de l’Ampolla. El “Soberano” havia salpat el dia ante-
rior de Barcelona en direcció a Màlaga, carregat de 
sabó, fusta, bocois buits i d’altra càrrega. La tripulació, 
capitanejada per Ricardo Cuenca, estava formada 
per dotze mariners, gairebé tots de Torrevella (Alacant).

L’endemà, cap a les 3 de la tarda, un fortíssim temporal 
de llevant  va fer embarrancar el vaixell. I aquí va començar 
la tragèdia, perquè un conjunt de circumstàncies, no totes 
meteorològiques, va impedir un ràpid rescat que hauria 
salvat els tripulants.

El torrer dels  fars  de Buda i del Fangar, un tècnic de 
senyals marítims originari de Santanyi, Mallorca, de nom 
Jaume Antich, va ser testimoni del naufragi, tot i que 
un testimoni impotent, perquè no va poder donar l’alerta, 
ja que el far no disposava de cap mitjà de comunicació. 
És més, des de l’Ampolla ni des d’altres indrets propers va 
veure’s res, ni tan sols les senyals d’auxili que els tripulants, 
desesperadament, van estar llançant, pel que sembla, du-
rant hores i hores. És més, un cop que el naufragi va ser 
conegut per les autoritats marítimes i els pobles pesquers 
propers, el temporal encara continuava  amb gran intensitat 
i va fer molt difícil arribar fi ns al “Soberano”.

Les versions difereixen, però tot apunta que l’auxili, entre 
unes coses i altres, va demorar-se entre un i dos dies. És 
impossible imaginar-se el tràgic patiment de la tripulació. 
Només tinguem en compte que dels vuit tripulants morts, 
dos s’havien ofegat, però els altres sis van sucumbir al fred 
i a la inanició. Van haver intents de tirar-se a l’aigua per 
guanyar la propera costa nedant, però els forts remolins que 
provocava el temporal ho impedia. Els tripulants que van 
sobreviure al primer embat havien pujat als pals i fi ns i tot 
s’hi havien lligat. Quan va arribar l’auxili, encapçalat  per 
tres barques de l’Ametlla de Mar, sis mariners més havien 
mort per congelació, extenuació i inanició, tres dels quals 
continuaven amarrats als pals i els altres tres se’ls havia 
emportat els colls de mar. 

(continua a la pàgina següent)
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Els fars 
del Fangar 
(l’any 1864) 
i el de Buda 
(1847), 
testimonis 
impotents 
d’incomptables 
sinistres nàutics

El diari “La Vanguardia” relatava els fets el 25 de 
novembre i explicava que l’escena que van trobar-se les 
improvisades barques de salvament era  un “espectacle 
horrorós”. Els quatre supervivents van ser traslladats al 
port de l’Ametlla de Mar, ja que eren d’aquesta població 
les primeres embarcacions que van arribar al lloc del nau-
fragi. Els supervivents eren Juan Sala Prades, Ángel 
Fernández Solmes, Francisco Mínguez Carreras 
i  Pascual Mercader Sánchez.

Els vuit difunts van ser el patró, Ricardo Cuenca; el 
pilot, Ramon Agustí; l’agregat, Antonio Escudero; 
i els mariners Ricardo Cuenca (fi ll del capità), Juan 
Fernández Solmes, Francisco Mínguez Sánchez 
i dos més que les cròniques d’aquell dia no identifi quen. 
Un relat publicat a la vila de Torrevella, poc després del 
naufragi, identifi cava aquests dos morts com a Vicente 
Fernández, contramestre, i Gregorio Sanz, mariner.

La nissaga Ballester-Antich
El farer que va presenciar impotent la desgràcia del 

“Soberano” va acabar emparentant, a través de la seva 
descendència, amb el propietari de les salines del racó 
de Bomba, tot fundant una nissaga que encara perviu a 
l’Ampolla. L’amo de les salines era Pasqual Ballester, 
un valencià nascut el 1820 establert al delta de l’Ebre. 
Un dels seus quatre fi lls, Lluís Ballester Marquès, va 
casar-se amb Juanita Antich Oliver, fi lla del farer, tot 
fundant la dinastia. Una part dels sis fi lls encara són en 
vida i la nissaga acumula un gran nombre de néts i besnéts. 

La mar continua sent perillosa, però la navegació 
és més segura

El llistat de calamitats és molt més ampli que el resum que 
hem ofert fi ns aquí. Però els arxius i les hemeroteques han 
recollit al llarg de la història els casos més sagnants, en 
particular els que han provocat víctimes. Hi ha incomptables 
accidents marítims a la mar de l’Ebre que no desperten 
interès, ni tant sols localment ni en l’època en què es van 
produir, perquè es limiten a danys materials, en ocasions 

fi ns i tot molt poc importants.
Avui  en  dia  el  nombre  de  sinistres,  sense  arribar  a 

anul·lar-se del tot, ha baixat rotundament.  No pas perquè 
les condicions marítimes de la zona hagin canviat. El règim 
de temporals i de vents és el mateix. El règim d’avingudes 
de l’Ebre sí que s’ha modifi cat, i notablement, però continua 
subsistint el problema de les barres de sorra i dels gorgs 
a la desembocadura causants de tants desastres nàutics. 

La diferència és en un altre lloc. I en realitat són dues 
diferències, segons Clemente Curto Comí, armador 
expert de la mar de l’Ebre. Una és que el far de Buda,  
que serveix de senyal als navegants que doblen el cap de 
Tortosa ja no està tan aterrat com al principi i serveix la 
senyal als navegants que doblen el cap de Tortosa molt més 
precisa i, també perquè avui les embarcacions van molt 
més ben equipades tècnicament: disposen de mecanismes 
de navegació molt precisos i de detectors de profunditat, 
la qual cosa permet evitar la major part de situacions de 
perill. A més, segons Curto Comí, tenen accés a informació 
vital, per mitjans de diversa sofi sticació (des del satèl·lit a 
la simple televisió), sobre els factors mediambientals. Final-
ment, tots els vaixells, fi ns i tot els més petits, compten amb 
sistemes de comunicació, des dels aparells de ràdio fi ns a 
la telefonia mòbil (amb base terrestre o per satèl·lit), que 
permeten donar l’alerta de forma immediata i agilitzar molt 
i molt el rescat. Amb aquestes eines, no tan sols disminueix 
el risc de naufragi, sinó que es garanteix que, arribat el 
moment, l’auxili sigui pràcticament immediat.

L’altra diferència rau, segons l’armador ampollero, en 
el fet que al mar hi ha molt més trànsit i és més fàcil que 
algú rebi les senyals de socors i acudeixi ràpidament a 
prestar auxili. Això inclou tant la navegació comercial com 

l’esportiva, sense 
oblidar naturalment 
la navegació pes-
quera, també més 
intensa i amb bar-
ques igualment ben 
equipades, si no 
més. La presència 
constant de pesca-
dors de l’Ampolla o 
de l’Ametlla de Mar 
a les proximitats de 
la desembocadura 
de l’Ebre és un fac-
tor afegit de segure-
tat marítima.

(continua a la pàgina 
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"MEDJERDÀ": UN NAUFRAGI HORRIBLE,
UN EXEMPLE DE PROÏSME AMPOLLERO

Guillem Comí 

El torpedinament d'un vapor francès, el 1917, va provocar
una matança espantosa a les aigües del golf de Sant Jordi

(continua a la pàgina següent)

De les moltes tragèdies ocorregudes a la costa de 
l’Ampolla, la més horrorosa, si més no pel nombre de víc-
times, va ser el torpedinament del vapor francès “Medjer-
dà”, en plena Primera Guerra Mundial. Va ser un naufra-
gi terrible, la pitjor catàstrofe que ha viscut mai l’Ampolla. 
També la pitjor a la regió tortosina, molt per damunt del 
desastre del càmping “Els Alfacs” (el doble de morts), i 
una de les pitjors de la història de Catalunya.
Va ocórrer l’11 de maig del 1917 i va signifi car la mort 
d’entre 300 i 400 persones. Va haver-hi un centenar llarg 
de supervivents, entre ells el capità, Joseph Got. Enmig 
de la tragèdia, però, va afl orar l’autèntic tarannà de la 
gent de l’Ampolla, que, abocant-se en l’auxili de les víc-
times, va demostrar un proïsme fora mesura. Una actitud 
solidària digna d'alabança que encara avui es recorda a 
França, la pàtria del desgraciat vaixell, gairebé un segle 
després. És una història de mort, però també d’heroisme, 
que l’Ampolla no hauria d’oblidar mai i que en aquest 
article volem contar, aportant dades inèdites o molt poc 
conegudes.
En primer lloc, hem de posar-nos en situació. Durant la Pri-
mera Guerra Mundial havia aparegut l’arma submarina, 
com una forma d’intensifi car la lluita al mar i aconseguir 
efectes estratègics. No es tractava únicament d’atacar i 
enfonsar vaixells, sinó de sembrar el pànic i, en general, 
difi cultar el trànsit naval de forma que quedessin perjudi-
cats els abastiments per mar de l’enemic. Els principals 
creadors de tal estratègia van ser els alemanys i, si bé 
com passa en qualsevol guerra, no van trigar gaire a ser 
imitats per la resta de contendents.
El torpedinament de vaixells de passatgers era un mètode 
habitual de guerra psicològica, atès el fort impacte que 
tenien les mortaldats provocades. Hi ha episodis històrics 
cèlebres, com l’enfonsament del “Lusitania”, que va pre-
cipitar l’entrada dels Estats Units d’Amèrica a la guerra. 
Sense arribar a tenir tanta transcendència històrica, l’atac 
al “Medjerdà” va ser un dels que va aixecar més polse-
guera de l’època.
El “Medjerdà” era, des del principi de la guerra, un vapor  
que cobria una línia regular entre Orà, a la llavors colònia 
francesa d’Algèria, i Port Vendrès, al Rosselló. Transpor-
tava habitualment soldats de les colònies franceses que 
anaven de permís a casa o que tornaven a les trinxeres. 
També portava mercaderies i passatgers civils. El dia de 

l'enfonsament, 
de ruta cap a 
Port Vendrès, 
viatjaven al 
“ M e d  j e r d à ” 
450 soldats que 
regressaven al 
front  i  45 pas-
satgers (12 ho-
mes, 23 dones 
i 10 infants), a 
més de 61 tri-
pulants. Entre 
els nàufrags hi 
havia 6 fogo-
ners espanyols. 
El «Medjerdà» 
d e s p l a ç a v a 
2.000 tones i 
pertanyia a la 
« C o m p a g n i a 
de Navegation 
Mixte». Les seves característiques principals eren de 287 
peus d’eslora, 36 de mànega i 15 de puntal. Fou construït 
a Anglaterra el 1898. La velocitat de navegació era de 
15 nusos. 
El “Medjerdà” havia salpat d’Orà el vespre del 10 de 
maig amb algunes mesures de protecció perquè a la 
seva ruta s’havien efectuat avistaments de submergibles 
alemanys. No obstant, quan va acostar-se a Espanya na-
vegava en solitari, confi ant en la protecció de les aigües 
territorials. Els alemanys miraven d’evitar confl ictes amb 
els països neutrals, no tant per respecte al Dret Internacio-
nal com perquè els incidents podien perjudicar els seus 
abastiments des d’aquests països. Per això, per principi, 
no atacaven dins de les aigües jurisdiccionals dels neu-
trals, però patrullaven just en el límit de les aigües interna-
cionals (situades a partir de 12 milles de la línia costera) 
buscant la seva oportunitat en algun vaixell que es desviés 
de la zona segura. 

Era una situació que es produïa sovint a la costa del delta 
de l’Ebre, com vam explicar en un recent article sobre la 
història dels naufragis a la zona. Els abundants bancs de 
sorra que es formen a la desembocadura de l’Ebre són 

Johannes Klasing, capità del
submarí U-34 que va torpedinar

el “Medjerdà”
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molt traïdors i han suposat un 
risc enorme per a la navega-
ció. Aquest problema, comú 
a totes les desembocadures 
de rius cabalosos, ha induït al 
llarg de la història a molts ca-
pitans a buscar profunditat na-
vegant més lluny de la costa. 
Era quan podien sortir del límit 
de les aigües territorials, de 
vegades inadvertidament, per 
estar preocupats pel perill del 
fons marí; de vegades cons-
cientment, per haver de triar 
entre el risc d’embarrancar o 
el de ser atacat. Sembla que 
aquest va ser el cas del “Med-
jerdà”, segons es va posar de 
manifest en la investigació ofi -
cial que van realitzar les auto-
ritats franceses en les setmanes 
posteriors a l’enfonsament: el 
vaixell estaria navegant fora 
de la protecció de la “frontera 
marítima” espanyola.

Què va passar aquell 11 de maig?
Els dies 10 i 11 de maig del 1917, un submarí alemany 
designat com a “U-34” buscava preses en una àmplia 
zona que anava des de la desembocadura de l’Ebre fi ns a 
prop de Cambrils. El dia 11, el submarí estava a l’aguait 
prop del delta. A les set del matí, els alemanys van aturar 
un mercant grec, el “Lefkosia”, a unes sis milles del Cap 
de Tortosa i el van enfonsar amb càrregues explosives. El 
vaixell singlava entre València i Port Sant Lluís, a la des-
embocadura del Roine, i transportava àcid sulfúric. No va 
haver-hi baixes entre la tripulació, perquè els alemanys no 
van torpedinar-lo directament i van permetre que ofi cials i 
mariners l’evacuessin amb els bots salvavides.
L’“U-34” va romandre tot el dia per la mateixa zona, atès 
que veia passar contínuament mercants enemics o que 
navegaven per compte del ban contrari, tot i que abste-
nint-se d’atacar per la qüestió de les aigües territorials. 
Però quan passaven deu minuts de les 7 del vespre, va 
divisar  pel periscopi al “Medjerdà”, a unes catorze milles 
al nord-est del cap de Tortosa. Immediatament li van dis-
parar un torpede fatal. El vaixell no va tenir pràcticament 
avís del que li venia a sobre. El torpede va arribar a ser 
avistat pels vigies que guaitaven des de la coberta del 
vapor, però no va haver-hi temps de res. El “Medjerdà” 
va rebre l’impacte a popa, es va partir per la meitat i es 
va enfonsar en menys d’un minut i mig. 
La gran carnisseria es va deure indubtablement a la ra-
pidesa de l’enfonsament. Però hi va infl uir molt el fet que 
gran part del passatge estava sopant en aquells moments 
al menjador situat un nivell per sota de la coberta: no van 
tenir temps de pujar i intentar salvar-se. Entre els principals 

grups de víctimes hi havia també el personal de la sala 
de màquines, passatgers que eren sota de la coberta, tot i 
que no al menjador, i alguns soldats que es trobaven a la 
coberta, però a popa, just on el “Medjerdà” va rebre el 
torpede. En general, de la coberta cap avall no va haver-
hi supervivents.

Una tragèdia dantesca
El centenar llarg de supervivents van coincidir majoritària-
ment a declarar que de cop i volta s’havien trobat surant 
a la superfície del mar sense saber ben bé com. Per si no 
n’hi havia prou, es van produir escenes de pànic i de lluita 
descarnada per sobreviure. També hi ha relats d’autèntic 
proïsme i sacrifi ci. La rapidesa de l’enfonsament va impe-
dir llençar al mar tots els bots salvavides. Per més perjudi-
ci, alguns dels bots feien aigües per tot arreu i els que s’hi 
van embarcar buidaven aigua fi ns i tot fent servir gorres 
i sabates.  
Enmig d’aquelles escenes dantesques, el submarí va emer-
gir i navegar entre les restes fl otants del “Medjerdà” i dels 
nàufrags que buscaven salvar-se al preu que fos. Sembla 
que els alemanys buscaven el capità, o si més no aquesta 
va ser la impressió que van emportar-se els supervivents. 
Una altra versió diu que el submarí volia esbrinar el nom 
del vaixell enfonsat, per tal de poder acreditar completa-
ment l’enfonsament. Però el cas és que el capità Joseph 
Goot va tapar-se amb una capa de soldat per no ser re-
conegut. 
El desastre va ser advertit des de la costa a les poques 
hores d’haver-se produït i els pescadors de l’Ampolla es 
van fer immediatament a la mar per tal de socórrer les 
víctimes. Si bé van recollir només una vintena escassa de 
supervivents a l’altura del Cap-Roig, no van poder arribar 
al lloc dels fets ni comprovar la magnitud de la tragèdia, 

El “Medjerdà”, en una postal d’època. A la imatge apareix salpant
del port d’Orà
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per la gran distància que els separava i per la coordena-
da de vents desfavorables. En les hores posteriors, altres 
vapors de pas per la zona van recollir el gruix de super-
vivents. Concretament, 167, van ser recollits pel vapor 
anglès “Beaten Hall” i desembarcats a Port Vendrès. 
No obstant això, aquestes maniobres van quedar molt 
condicionades per la por dels capitans a ser atacats per 
l’“U-34”. Una por sense fonament perquè el submarí ha-
via marxat de la zona, en direcció a València, pocs mi-
nuts després de l’atac.
El diumenge dia 13 al port de l’Ampolla van arribar una 
vintena de supervivents: 8 soldats algerians que regressa-
ven a les trinxeres, un ofi cial maquinista, el cap de cuina, 
un escrivent, quatre mecànics i una dona, els quals van 
ser hostatjats d’immediat. El capità Joseph Got es va que-
dar a l’Ampolla per acabar el sumari i a l’espera que apa-
reguessin més nàufrags o restes del vaixell. El poble de 
l’Ampolla els va acollir i confortar en aquells moments tan 
difícils. A terra va haver-hi escenes també duríssimes, com 
l’enterrament d’una xiqueta de cinc anys que va morir 
ofegada la nit del naufragi als braços de sa mare. La Van-
guardia descriu el proïsme dels ampolleros amb aquest 
relat: “Así que llegaron los náufragos á Ampolla, 
fueron cariñosamente acogidos por toda la po-
blación, alojándolos en las casas de algunos ve-
cinos, haciendo todos objeto de solícitos cuida-
dos. Por la tarde, toda la población acompañó 
el cadáver de la desgraciada niña, en entierro 
solemne, para recibir al siguiente dia cristiana 
sepultura”. Els relats locals parlen d’un gran impacte 
emocional i de sentides manifestacions de dol.  

El reconeixement del govern francès
Tal va ser la dedicació de la gent de l’Ampolla que el 
govern francès va reconèixer la seva tasca ofi cialment. 
“Diari de Tarragona” relacionava diverses persones i en-
titats del poble que van rebre felicitacions i distincions 

honorífi ques: l’alcalde pedani, Josep 
Hierro, (que se li va fer entrega d’un tes-
timoni honorari); el contramestre del port 
de l’Ampolla, Joaquín Mareda, (que 
va rebre una placa de condecoració); 
Antoni Falcó, propietari de l’Ampolla 
(que va ser distingit amb un objecte d’art i 
dedicatòria); el rector de la parròquia de 
Sant Joan, mossèn Francesc Espuny (se 
li va entregar un objecte d’art de bronze 
massís, més 500 pessetes destinades a les 
obres caritatives de l’Ampolla); i la secció 
de l’Ampolla de la Societat de Pescadors 
de Sant Pere de Tortosa, (gratifi cada  amb 
500 pessetes i amb una peça artística amb 
la inscripció “Remerciements de la 
Marine Française”). A més, diferents 
pescadors de l’entitat van ser reconeguts 
a títol personal, tant per les autoritats fran-
ceses (en alguns casos, mig segle després) 
com per les espanyoles, que els van ator-
gar el títol de patró com a recompensa. 

Fa vint anys, en un ampli article al setmanari tortosí “La 
Veu del Baix Ebre” en vam publicar una completa relació, 
amb noms i cognoms.
Tanmateix, l’acte de reconeixement més visible popular-
ment i durador va ser el regal d’una escultura que re-
presenta un guerrer. El guerrer va instal·lar-se dalt d’un 
monòlit erigit al carrer de la Platja, davant la desapare-
guda platja de les Barques. L’any 1989, es va viure un 
episodi de vandalisme absolutament inqualifi cable. Una 
nit, a principis de gener, l’autor d’aquest article, que vivia 
al carrer de la Platja, va veure des de casa uns individus 
que intentaven arrencar la fi gura. Va baixar corrent a in-
dagar què passava exactament, fet que va provocar la 
ràpida fugida dels vàndals. Tot i així, vam poder prendre 
la matrícula del cotxe que van usar per escapar.
Cursada la corresponent denúncia davant la Guàrdia Ci-
vil del Perelló, la recerca policial va ser breu. El vehicle 
pertanyia a un veí de Barcelona, que estava passant el 
cap de setmana a l’Ampolla, però els autors de la sos-
tracció van ser més persones. Tres, en total, segons la 
sentència judicial emesa posteriorment. Tots tres van ser 
condemnats a restituir els danys causats. Però la fi gura 
original no va trobar-se mai i la que avui podem veure en 
un emplaçament proper és una rèplica molt poc exacta. 
Quedava pendent el tema de la placa que recordava 
aquella efemèride, que també va desaparèixer en aquells 
fets. La placa, escrita en castellà, resava: “Este gue-
rrero fue regalado por el Gobierno francés al 
pueblo de Ampolla por los auxilios prestados a 
los náufragos del Medjerdà, torpedeado por un 
submarino alemán en aguas del Cabo Tortosa 
el día 11 de mayo de 1917”.  Era una petita làpida 
que havia estat encarregada l’any 1935, quan la junta 
veïnal de l’Ampolla va prendre l’acord d’exhibir públi-
cament la fi gura del guerrer, rebuda el mateix 1917 del 
Govern francès. 
El qualifi catiu més suau que mereix el destí que va tenir 

Imatge d’un cartell promocional de la companyia naviliera del 
“Medjerdà”
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aquesta placa original és el de rocambolesc, si ens ate-
nem al relat del cronista local Jorge Martínez Cabre-
ra, en el seu llibre “L’Ampolla i la seva gent. 1ª part” 
(pàgines de la 199 a la 202). 

Què va passar després?
La major part de cadàvers de les víctimes del “Medjerdà” 
no es van trobar. Van ser tragats pel mar, dins del vaixell. 
En els dies posteriors, es van fer intenses recerques, però 
molt infructuoses. Un mes després van aparèixer cinc ca-
dàvers a la part sud del delta, on els haurien arrossegat 
els corrents marítims. Es va considerar que corresponien 

a víctimes del 
“Med j e rdà” . 
També apa-
reixien parts 
de cossos en 
avançat estat 
de descompo-
sició. Tot i que 
va oferir-se una 
r e c o m p e n s a 
de 25 pessetes 
de l’època per 
cada cadàver 
recuperat, la 
gent del país es 
resistia a reco-
llir-los.
Encara avui hi 
ha una gran 
confusió so-
bre el nombre 
de morts i de 
super v iven ts . 
Les xifres són 

aproximades. Això no es deu tant al fet que 
no es van recuperar gaires cadàvers, com 
a la circumstància que els supervivents van 
ser rescatats per diferents embarcacions 
i després desembarcats a diversos ports. 
Per això, els historiadors que s’han ocupat 
d’aquest episodi no s’han posat d’acord i 
ofereixen un ampli ventall de xifres.
El “Medjerdà” va quedar al fons del mar, 
a un centenar de metres de profunditat, so-
bre un llit arenós. Està cobert de vegetació 
i de restes de xarxes de pesca. Com tot 
vaixell enfonsat ha esdevingut un biòtop, 
un autèntic racó de vida subaquàtica con-
vertit en calador per les fl otes pesqueres 
de l’Ampolla, l’Ametlla de Mar i fi ns i tot 
de Cambrils. 
El capità del “Medjerdà”, Joseph Got, va 
ser severament amonestat en la comissió 
d’investigació que van crear les autoritats 
franceses. Se li va censurar la imprudència 
de navegar fora de les aigües espanyoles 

en el moment de l’atac i se’l va acusar d’abandonar els 
nàufrags. De fet, Got va ser dels primers a arribar a terra.
L’“U-34” va continuar les seves operacions. Al llarg de la 
Primera Guerra Mundial va enfonsar 119 vaixells, amb un 
desplaçament total de 257.652 tones. També va danyar 
cinc embarcacions més. La sort va abandonar el submarí 
a tres setmanes del fi nal de la guerra. El 18 d’octubre del 
1918 es va fer a la mar per darrer cop i no se’n va saber 
res més. Un vaixell britànic va reclamar el seu enfonsa-
ment el 9 de novembre prop de Gibraltar, però no es va 
poder acreditar. Sembla que el submarí s’havia perdut 
abans. 
Els seus 38 tripulants es van donar per desapareguts i 
se’ls va declarar morts amb efectes del 21 d’octubre se-
güent. El capità de l’“U-34” en el moment de la seva des-
aparició era el mateix que va torpedinar el “Medjerdà”: 
Johannes Klasing, nascut el 26 de març de 1883. 
Klasing havia estat un temps apartat del comandament 
(la durada suggereix un permís), però va recuperar-lo set 
mesos abans del seu fi nal. Com a curiositat històrica de 
primer ordre, en l’interval va capitanejar el submarí Wil-
helm Franz Canaris, que a la Segona Guerra Mun-
dial, i convertit en almirall, va ser el cap de l’Abwehr, els 
serveis d’intel·ligència alemanys. 
Després del fracàs de l'operació Walkiria, nom en clau 
de l’acció que el 20 de juliol del 1944 devia eliminar a 
Adolf Hitler i a la cúpula nazi, Wilhelm Canaris va ser 
detingut per les SS. El seu enemic Heinrich Himmler 
va descobrir que Canaris havia conspirat vàries vegades 
contra el Fhürer i va acabar executat a la forca el 9 d’abril 
del 1945.  
Fons documental i oral: Hemeroteques Diari de 
Tarragona; La Vanguardia i La Opinión. Martí-
nez Cabrera Jorge (L’Ampolla i la seva gent 1ª 
Part); Aixa Fusté Manuel i Curto Comí Clemente. 

Una altra postal del vaixell fent-se a la mar a Orà, en aquest cas 
fi ns i tot amb el segell de correus francès

Wilhelm Franz Canaris, Cap de 
l'Abwehr i Almirall que durant un 
espai de temps va capitanejar el 

submarí U-34
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Revue Catalane 

Publicació mensual  fundada  el 1907  com  a  successora de  la Revue d'Histoire  et d'Archéologie du 
Roussillon per un grup d’erudits encapçalats per Pere Vidal. 

Fou l’òrgan de la Société d’Études Catalans i hi col∙laboraren Joan Amade, Emili Boix, Josep Bonafont, 
Emili Leguiel, Lluís Pastre, J.S.Pons, Gustau Violet, Witwe, Vergés de Ricaudy, Pau Berga, etc. Durant 
la Primera Guerra Mundial hi tingué una actuació destacada Carles Grandó. Deixà de sortir el 1921. 

Data publicació  Títol article  Contingut 

16/juny/1917  Nos amis de Catalogne  Notes de repulsa per  l’enfonsament del Medjerda de  la 
Unió  Catalanista  i  del  Comitè  de  Germanor  dels 
Voluntaris Catalans lliurats a l’Alcalde de Perpinyà . 

 

   



M • kll4&.K .. IoV.1k1k ~._ .. _
,._ un"" loo.., ,... b ,;n...... MeM. leo _ •

_ ,... , C, ........_. c.col'< coa.... le lOO; '1'.,.
... A ~.

e..__f_.. ,,_ " le. ,...........,........ -..
m el lo s..u I PIa. _ ..
;.~. d'J!hdu unlu qai ,...,_ leo .... pi••_-
.........., _ ... "'IW"p"'lco cM 8._c, ;'11.. e '; ['r
c.1e e-Jo 60. • v__ e.-

N_ n ...._ do _ _ .... cM l. -". f"'I'W"-

dc .,..po.~ic .. d·•..-._••• -... po"l< '1"·110 YI ..
ft_ ............. Lo Jto<- w¡._

U"';O CAT"L"I'OST"
u ...u.o..-.

, .... P.........

~~.

Lo 1..."'_.... 101... e........... •f_• .....-. ... ,_o
_~.okI.~ _ _.........._....._..._ -_ ,.......,.---
...........-. .. e-II _~ _ ~,...... ... p..,...,.•.
..... '_ ..... c ' j r p "..... .... ...- _. r-. "' 4 do_...- --- _.-..,.....-_ ..-- - , _ ...... "'1' -..... _ •.,.... __
,...,.. ..__ ,...,.. .. C..-,. _-- _..........-.- -..•_._-_ ....--. __ ..... _. . ...
. .. .-,..;_ ... fo',..-_....-_. _. __ .....

•





Guillem Busquets Olivé  Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi 

 

 
170

Diario de Tarragona 

Diari fundat l’1 de juliol de 1853 amb el nom deDiario deTarragona, en castellà, però amb 
col∙laboracions en català. 

Catalanitzat del tot el 1931, sortí fins el 1938. Seguí diverses ideologies: fou democràtic i 
revolucionari, afecte al partit conservador de Cánovas, després òrgan liberal, seguint Sagasta, i 
finalment actuà com a independent. 

Data publicació  Títol article  Contingut 

20/febrer/1917  Submarinos  en  el 
Mediterráneo 

Explicació  de  l’enfonsament  de  l’Skogland  i  la  reacció 
dels catalans 

13/maig/1917  Los  torpedeamientos  en  el 
Mediterráneo 

Anomenen breument l’enfonsament del Lefkosia 

15/maig/1917  El  torpedeamiento  del 
vapor‐correo de Orán 

Notícia  de  l’arribada  de  16  supervivents  a  l’Ampolla 
desprès del naufragi del Medjerda 

16/maig/1917  El  torpedeamiento  del 
vapor‐correo “Medjerda” 

Explicació de la implicació de la gent de l’Ampolla en els 
fets de l’enfonsament del Medjerda 

12/juny/1917  Los  submarinos  en  el 
Mediterráneo 

Crònica de l’enfonsament del Fert 

16/setembre/2013  Otro buque a pique  Crònica de  l’enfonsament de  l’Ausonia  i de  les  accions 
del mariners i tripulants a l’hora de aterrar 
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15 céntimos la linea. Los comunicados,-anuncios 
oficiales y reclamos a 0'50 0'75 y-1 peseta linea, 
respectivamente 

Corresponsal en París para anuncios y comu
nicados Mr. A. Lorette, 14, rue Rougemont. 

PKECIOS DK SÜ8C»íí'CrÓ.^f 
Itn Tarragona, unnies, l'T6 pdseíÁs; trtinestre, 6. 
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Administracióu, San Francisco, 14, imprenta. 
Redacción, Conde dp Riüs, 28, entresuelo- Telé
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LA EXPORTACIÓN DEL VIHO 
La comisión delegada de la Asociación 

de exportadores de vinos de Valencia en 
Madrid ha dirigido a sus colegas los des
pachas siguientes: 

«Aplaudimos actittid ustedes con «Fie
rros», elogiadísimos ejemplo unión, con-
\ienientísimo evitar quebrantos. Comisión 
Alicante telegrafiado para secundarles 
allí.» . , , 

«Dómine marcha hoy Valencia, donde 
remiiránse domingo navieros ^para conr 
cretar &u actitud. Conferenciado extensa
mente miaiistro Estado, quien rtomfere Go
bierno afirmado es imprescindible reso -
ver problema navegación y ofrecido resol-
WTÓse brevemente. 

Mañana Jlega Federaciion exportadores 
Cataluña, qlue telegrafiádonos pondrémo-
nos acuerdo. Regresaremos domingo para 
conocer resolución navieros » 

La Asociación ha recibido ademas los 
siguientes despachos: . , , , 

«Presidente del Sindícalo de exporta
dores de vino de Tarragona a Asociación 
exportadores vinos de \alencia. 

Identificado este Sindicato actitud adop
tada p o r esa honorable asociación el re
husar carga en vapor «fierros» en vista 
tipo flete inaceptable, acordado iinanime 
seguir slu conducta. Agradezco aviso y sa
ludóle atentamente.—Lipez Bertrán. y> 

«Sindicato Agrícola requenense a Aso-
ciació-n exportadores de vinos de \ alen-
^^ Sindicato Agrícola requenense únese 
junta directiva Madrid representación ges-
tkfnar pronta solución gravedad viticul
tura.—Presidente, Macia.» 

Valencia, 18, 12 noche. 

Mañana se reunirán l«\.^:Íf ^f^''*!/^-
lencianos, que tienen Cambien la repre 
sentación de los cahdanes, para estudiar 
la proposición de los navieros sobre la 
exportación de vinos. La proposición es^ 
S S d a en el sentido dé que la Sociedad 
d ? n a v i e r o s pondrá a la disposición de 
Tos exportadores de vino una flota de diez 
barcos destinada exclusivamente a este 
servicio, con los siguientes fletes. 

De Barcelona y Tarragona a Cette, por 
bocov lleno. 30 pesetas; por ídem, Na-
S 12; de Valencia 32 y media y 14 
respectivambnte; de Alicante 3a > Ib 

Además, será de cuenta de la «Tiercan 
cía el importe del seguro de guerra, qti^' 
calculado por bajo, ^p resen ta un auraen^ 
to de gasto por bocoy de lo a 20 líeselas. 
Llorenfe. 

Valencia, 19, 6 tarde. 
Los exportadores de vinos han celebrado 

una reunión. Acordaron no acceder a la^ 
proposiciones de los navieros y limiiarki, 
a pagar 19 pesetas por tonelada. 

Crónica local y regional 

Submarinos en el Mediterráneo 

A siete u ocho millas al Sur de nues
tro puerto, apareció el domingo a las seis 
de la mañana un submarino que detuvo 
a varios barcos, dando orden al sueco 
«Skogland», que se dirigía a Genova con 
4.000 toneladas de carbón, que desembar
cara la tripulación. Esta abandonó ol bu
que ordenadamente, entrando en este puer
to en lanchas, a las once de la niaflana. 
Fueron recibidos con aplausos por el in
menso gentío que invadía el muelle. El 
cónsul, D. José Boada, se hizo cargo do 
la tripulación, hospedándola en el hotel 
del Centro. o, i i 

Después de tOi-pedeado el «Skogland», 
el submarino se dirigió al inglés «.Táñela», 
que en lastre procedía de Genova y se 
dirigía a Inglaterra. 

Este buque pudo huir después de in
tentar el auxilio del ^Skogland», entran
do en nuestro puerto, de arribada, á las 
siete, con un cañón enfundado. El ca
pitán dijo que había visto cinco subma
rinos, tres que rodearon el vapor sueco 
v dos a uno italiano. . . 

A las 8'30 se observó a simple vista, 
cómo dos submarinos se presentaban tren
te al vapor italiano «Giuseppe». Al ai-
visarlos el oficial de guardia, avisó a la 
tripulación, recibiendo el primer cañona
zo Otro disparo hizo caer una granada 
sobre cubierta, decapitando a " " ¿^gv: 
ñero, muchacho de 17 años, c hinendo 
a otro, al que produjo una profunda he
rida en la región lumbar. Un tercer ca
ñonazo dejó caer Una bo'»,*''» .^*'^f^^,f 
asfixiantes en el departamento de maqui

nas, mientras toda la tripulación cortaba 
las cuerdas para lanzar al agua los bo
tes, sin tiempo de recoger nada. Dejaron 
el cadáver del fogonero y se llevaron al 
herido. 

El «Giuseppe» no hizo el menor movi
miento para defenderse, ni tenía medios 
para ello. 

Los submarinos eran dos, luno de unos 
60 metros de lai-go, que estaba » la es-
pectativá, y otro de 120 qué repitió los 
disparos hasta que el biu^ie di6 señales 
de hundirse. 

El cónsul de Italia, D. Maniuel de Oro-
vio, se encargó de la tripulación, hospe
dándola en el hotel Contiuental. El ' Giu 
seppc) llevaba 2.400 toneladas de car
bón a Vagnolia (Ñapóles). 

Los tripulanles dicen haber visto tor
pedear a otro buqiue que ignoran si es 
inglés o italiano; pero nada se ha sabido 
del paradero de la tripulación. Créese .se 
trata del «Skogland». 

Desde el extremo de la Rambla se ob
servaron los disparos y los fogonazos, vién-
do.se hundir pausadamente el vapor *(iiu-
seppe», que desapareció por completo a 
las once, explotando sus calderas. 

Antes del último hundimiento se pre
sento a la vista un destróyer francés, co
rriendo con vel<K;idad pasmosa, de aquí 
para alia, sin duda en persecución de 
los submarinos. 

Acudieron a la Comandancia de Ma
rina las autoridades, el señor gobernador 
civil, los representantes de Inglaterra, de 
Francia, Rusia, Suecia e Italia, y los mé
dicos Sres. Deó y Vives. 

Poco después se siupo que uno de los 
o o i e s ^ e i «Giuseppe», en qUe iba el ca
pitán, había desembarcado en la playa 
de la Pineda. El Sr. Orovio dispuso que 
un coche fuera a buscar a los náufragos. 

Lstos llegaron a las dos de la tarde a 
FiLSST ^^°"1V ' "*** '"«'• ' guiados por un labrador de esta ciudad. 

A las tres de la tarde del mismo día, y 
a l a millas de nuestro puerto, se presen
to un submarino al bergantín goleta ita-
i fJ í f ; f ? ^ ^ ° " ' de 270 toneladas, el oual 
afment^'"''H'i'^ d m g í a a Livorno'con car
gamento de crin y esparto. Previos los 
avisos correspondientes el capitán y sus 
siete tripulantes abandonarorf el buque, 

tJTu^iZT^ "i'^Saron a nuestro puer
to a las tres de la madrugada de aver 
siendo hospedados por el Sr^ Orovio ^ 
w . , ^ r s i i lT^nn f ^T t r ipulantes de los 
S S f U Í H H n r ^ hundidos fueron ayer ma
ñana TCstidos de nuevo de calieza i niés 
por orden del Consulado ^ 

H / n ' ' V S n ' ' l ^ - ^ ^ K * - * « ' ^ ' y acompañados 
fndn?a R i r c H o n f ^ ' .-^"^^''on conducidos 
todos a Barcelona, a disposición del CÓB-

S f S t i S ' a r - n ^ ^ ^ ^ P o b ^ s náUf r t 
r f \ t K T f i . . . U .P'^''^"' "^ asomaron a 
las x-entanillas, dando vivas -i Tarracrona 
y al señor cónsul de Italia! ^ ^ r r a g o n a 

Anteanwhe zai-|3ó el vapor inglés «Ja-
puerlo."^ ^^'''b'^ ^ í u g i a d o e # nuestro 

El tripulante^italiano herido seguía aver relativamente bien. ' ^^o'"''» -<>-' 

?• ^'Í^U-^or^l^'V'''- -̂̂ '̂l ^^gcnle con
sular de I t f a en esla plaza, nol dice qUe 
ayer, al sal i pa ra Barcelona los capita
nes y tripulaciones de los buques i t r í a 
nos «Giuseppe. y ^ G u i d o > ^ T e n c a r ¿ a -

sivas gracias a todas las autoridades v 
vecindario de la r ragona por las aten
ciones de que fueron objeto*^ al desembar
car y durante su corta permanenc™ en 
esta ciudad. 

el 
de 

ta ciudao. 
Con gusto cumplimenlamos el encardo 

de nuestro part icular amigo Sr Oroík) 

Boleto oficial de la proviücia 

ELECCIONES 

E " ^ " i ? P ; ™ » ^ " . d e lo dispuesto en 

13 del real decreto de Adanlición de q 
de Septiembre de 1909, convocó " efec-
f e T e n Zto^'l'T f ^ i ¿ u t a J ó s % V v i n d a -
í t r e ol trl r,o*^? factiHades que me con-
í f d e \ f . L ; ''*̂ - "^'^'^^ ley, para el día 
i Í L n a n n l V^' ' ' ' ' í '™°- ^ ^ 1°^ distritOS 
t 2 V ' S r ^ ' T ? ' * ' ^ " ' Valls-Montblanch. 
Reus y Tortosa-Roquetas; en este último 
para cubrir una vacante extraord na™a 
producida por defunción de D. Marcelo 
Navarro, debiendo elegirse cuatro diputa

dos por cada distrito en los de la ordina
r ia y uno en el de la extraordinaria. Es
tas elecciones se llevarán a efecto por el 
procedimiento señalado en la liy Electo
ra l de 8 de Agosto cte 1907 y el real de
creto de Adaptación anterior. 

El día 25 del actual se reunirán las 
Juntas municipales del Censo en sesión 
pública para acordar la designación de 
adjuntos, q'ae, en uniíón del presidente, 
han de consti'tuir las Mesas, en virtud a 
lo prevenido en eli art. 37 de dicha ley 
lí lee toral. 

El domindo siguiente, día 4 de Marzo 
próximo, como anterior a la elección, ten
drá lugar la proclamaciián de candidatos 
ante la Junta provincial del Censo elec
toral, que se constituirá en sesión pública 
en la sala de la Audiencia, a las ocho de 
la mañana. 

El jueves 8 de Marzo termina el plazo 
dentro del cual los candidatos proclama
dos pxieden nombrar interventores y su
plentes en la forma que prescribe el ar
tículo 30 de la referida ley Electoral. En 
este día se constituirán las Mesas en cada 
sección para recibir los talones de nombra
mientos de interventores y suplentes. 

Tan pronto como termine la elección y 
se verifique el escilutinio en cada colegio, 
se publicará inmediatamente por certifi
cación que expondrán en la parte exte
rior de la entrada del edificio, remitiendo 
un duplicado de dicha certificación al pre
sidente de la Junta central del Censo y 
otra tercera certificación al presidente de 
la Junta provincial. 

En djanto a las reclamaciones y protes
tas por los actos de la elección y del es
crutinio general y las referentes también 
a reclamaciones generales posteriores, se 
tendrán muy en ouenta, además de lo pre
venido en el art . 60 de la ley Electoral y 
57 del real decreto de 5 de Noviembre de 
1890, en armonía con el 12 del real de
creto de adaptación ya citado de 9 de 
.Septiiembre de 1909 y lo que disponen 
los art. 52, 53 y 54 <Je la citada ley Pro
vincial, y respecto a las incompatibilida
des o incapacidades, lo preceptuado ' en 
los art. 36 y 38 de la misma ley, en rela
ción con la real orden de 21 de Noviembre 
de 1914. 

Prevengo a los señores alcaldes, demás 
autoridades y funcionarios públicos que, 
con arreglo al art. 68 de ta ley Electoral, 
incurren en el delito de coacción electoral 
si promoviesen o cursasen exjxidienles gu
bernativos de denuncias, multas, atrasos 
de cuentas, propips, montes, pósitos o cual
quiera otro ramo de la administración, 
desde la publicación de esta convocato
r ia hasta terminada la elección. 

En su virtud y por lo que a este Go
bierno se refiere, quedan terminadas desde 
hoy y en suspenso cuantas comisiones, de
legaciones de mi autoridad existan en Iqs 
Ayuntamientos; también he de advertir 
que siendo obligatorio el voto para todo 
elector, con arreglo al árt. 2.Q de la re-
¡)etida ley Electoral, incurrirán en la san
ción que establece sU art. 84 los que de
jaren de emitirlo sin causa legítima tjue 
lo justifique. 

Tarragona 19 de Febrero de 1917.-^El 
gobernador, Zacarías Ayala. 

Se cita, llama y emplaza a Simón Po
rras , natural de Tarragona, y a (darlos 
Esladella Moragas, de Espluga de Fran-
colí. 

Las Alcaldías de Cuniít, Benifallet. la 
Riiba, Ma.só, Colldejou, P ra t de Compté, 
Gandesa, Santa Bárbara y Viñols, publi
can lalación de los vocales asociados. 

La de Masó tiene confeccionado el re-
parlo municipal. 

Los Ayuntamientos de Mas ,de Barbe-
rans, Pobla de Masaluca y Pasananl, pu
blican la lista definitiva que comprende 
los individuos que constituyen la Corpo
ración municipal y un número cuadru
plo de vecinos mayores contribuyentes q'ue 
tienen derecho a elegir compromisarios 
para la elección de senadores. 

Se halla vacante una de las plazas de 
médico ti tular de Torlosa, por defunción 
del que la desempeñaba, dotada con el 
sueldo anual de 1.500 pesetas. 

La Tesorería de Hacii2nda señala los 
días en que se cobrarán las contrihucio-
ncs en varios pueblos de esta provincia. 

Debiendo procederse a la celebración 
de subasta púbhca para contratar el trans-
porle de la correspondencia en carruaje 
entre la Estación férrea de Mora la Nue
va y la oficina del ramo de Tivisa, bajo 
el tipo de 500 pesetas anuales y demás 
condiciones del pliego que está de mani

fiesto en la Administración principal de 
Correos, se admitirán las proposiciones 
hasta ei día 10 tte Marzo próximo, a las 
17 lloras, y la apar tara de pliegos tendrá 
lugar el día 15, a fas once. 

Por la Secretaría de la Diputación pro
vincial se enumeran los señores diputados 
que durante los últimos 20 años han ejer
cido el cargo. 

La Alcaldía de Masroig anuncia la su
basta de los arbitrios soT>re mataderos y 
pesas y medidas. 

La de Reus la de pesas y medidas. 

Se cita a José (íuillén Escuche, En
rique Rius Julia. Juan Romeu Subirals. 
Justo Moreno, Emilio Ferrere y Tomás 
EguiqUiza. 

El Juzgado miunicipal de Reus. requie
re a José García Pérez, natnral y vecino 
de BenejBzar (Alicante) para extinguir 
tres días de arresto menor, en cuimpli-
miento de la sentencia firme recaída en 
los autos de juicio verbal de faltas trami
tado a consecuencia de sumario .sobre da
ños a un coche de primera clase de la 
(xwnpañía de los ferrocarriles del Norte. 

Notas de sociedad 

Del domiicilio de los Sres. Gómez-Monche. 
en donde sei reunieron selecto grUpo de 
damas y caballeros de la mejor socie
dad, salí» una comparsa de mascaritas 
pa ra trasladarse en grupo al coqluetón 
domicilio del médico D. Jo^é Porta. 

Aunque la familia cuyo domicilio se 
asaltaba no aguardaba visita tan agrada
ble, los recibieron con la proverbial ama
bilidad de D.a Couchita Porta y sobrinas 
Adela, Teresa y Pepita, poniendo a dis
posición los salones de la casa (que dieho 
sea de paso, se hallan alhajados y amue
blados con depurado gusto moderno). 

La animación y bullicio de los asal
tantes aumentó al oírse las notas del pri
mer vals, que fué la señal de quitarse 
el antifaz; 

Tuvimos el gusto de saludar a las se
ras Monche de Gómez; viuda de Soto-
r r a s ; Domingo de Ripoll; Octavio de To
ledo de Navarro; Niubó de Dalmau, y a 
las señoritas María y Pilar Artal; Elena 
Palanca; María Luisa y Josefa Sanronúí; 
Carmen Ayala; Pepita y María Gómez; 
P i la r de Montoliu; María Josefa y Car
men Punyed; María Teresa Ripoll; Mer
cedes Sotorras; Mercedes Morera; Isabel 
Octavio de Toledo; Conclm y Carmen Dal-
raau. 

Entre los caballeros estaban los señores 
I. Baiceljs, Norregaard e hijos Haans, Luis 
y Antonio; I. Navarro; Dalmau (M.) e 
hijo Juan Miguel; Fuster; Artal (A. ) ; 
Punyed (A.), TaUler, Bella Nogués (G . ) , 
Chacón, Dalmau (I.) de Querol, Alonso 
de Medina, etc. ! 

Obsequiados con dukes y vinos gene
rosos a media larde, continuóse la danza 
hasta las ocho y media, siendo la anima
ción constante, y a pesar de las conti
nuas fiestas que en estos días se cele
bran, el elemento joven no dio muestras 
de cansancio. 

Al abandonar aquella residencia, donde 
habíamos pasado horas tan deliciosas, ha
cíamos votos de que se repitan a me
nudo. I 

4,1 hacer la reseña del asalto que luvp 
liígar en el domicilio de muestro querido 
amigo D. Ángel del Arco, por omisión in
voluntaria dejamos de citar entre los asal
tantes a los distinguidos jóvenes D. Fer
nando de la Vega y D. Antonio Rota, que 
acompañaban en el asalto a las monísi
mas Magdalena Bas y Pi lar Aróla, 

En el Teatro Principal se celebró en 
la tarde de ayer un baile de máscaras 
organizado jior la aristocrática sociedad 
Círculo de Tarragona. 

.Según nos dicen, estuvo brillantísimo 
y muy animado. 

Al terminar la fiesta, distinguidas fami
lias se reunieron en el IloleJ de Europa, 
donde se sirvió exquisila cena. 

Ha regresado de Bar<X3lona nuestro buen 
amigo D. José Gaspar, acompañado de su 
bella hija Lucila. 

Restablecido nuestro querido amigo don 
Zacarías Ayala del ataque gripal que le 
ha retenido en cama durante Un mes. 
anteayer salió de paseo ya restablecido. 

Mucho celebramos su vuelta a la vida 
activa. 

Modalfré. \ 
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AÑO L X I V 

Í'RKOJOS DK LOS. ANUNCIOS 
Los anuncios se insertan eu !a cuarta plana a 

15 céntimos la linea. Los comunicados, anuncios 
oficiales i laTiaos a 0'50 0'76 y 1 peaota linea, 
respectivameuts 

Corresponsal en París para antmclos y comu-
nicaaos Mr. A. Lorette, 14, rué Bougemont. 

Domingo 13 de Mayo de 1917 
PRECIOS DE 8ÜSCBIPCIÓÑ 

En Tarragona, un mes, l'TS pesetas; trimestre, 5. 
En el resto de España^ tres meses, 6 pesetas, 
En el extranjero, según la tasa de eorroos. 
Administración, San Prancisoo, U, Imprenta. 
Redacción, Conde de Eius, 28, entresuelo. Telé

fono núm. 174. 

SOBRE UNA REAL ORDEN 
El presidente y el secretario de la Cámara 

de Comercio de Madrid han visitado al minis
tro de Fomento para habJarle de la Keal orden 
que publicamos ayer sobre el transporte de 
mercancías y que ha motivado ya numerosas 
quejas de los comerciantes; 

EJ Sr. Prast dijo que el plazo que se fija en 
esa Real orden para retirar las mercancías de 
los muelles debe comenzar a contarse desde la 
fecha en que se notifique a los consignatarios, 
por recibo firmado, de la llegada de la expe 
dición y que está puesta a la descarga. 

Para esto deberá exigirse a los remitentes 
que indiquen en las facturaciones de expedi
ción los domicilios de los consignatarios con 
toda exactitud. 

Y en cuanto a lo que se establece de que las 
mercancías podrán ser vendidas en pública 
subasta sin garantía alguna para su propieta
rio y en manifiesta contradicción con lo que 
establecen el Código de Comercio y el Eegla-
mento de ferrocari'iles, estiman que debe su
primirse y en sa lugar establecerse que la^ 
compañías podrán descargar los vagones, pa
sado ese plazo, sin responsabilidad alguna por 
deterioros. 

Sin estas aclaraciones, verdaderamente im 
prescindibles, la Real orden motivará quejas y 
reclamaciones unánimes y las representacio
nes del comercio están dispuestas a agotar los 
medios legales que sean precisos para que no 
prevalezca. 

DIARIO DE TARRAGONA EN 1872 
O Í A -13 D E M A Y O 

í Locales 
Se ha dicho estos días que una sociedad 

belga estaba dispuesta a aprontar los fondos 
necesarios, con ciertas garantías y condicio
nes, para la realización del importante pro
yecto de traída de aguas de esta ciudad. 

*** Se trata de establecer una clase de mú
sica en el Ateneo tarraconense de la clase 
obrera. 

La misma sociedad está practicando activas 
gestiones para que se celebre en Septiembre 
próximo uña exposición industrial Y agrícola 
©n esta capital. 

*** Ayer corría el rumor de que ya no se 
formaría el batallón de mil plazas de volunta
rios que se estaba organizando en Reus. 

*** El vapor de guei-ra «Lepanto» trajo ayer 
de Barceiona mil fusiles, que fueron deposita
dos en este Parque. 

Partes telegráficos 
Hoy se presentará al Congreso un proyecto 

de ley llamando 40.000 hombres a las armas. 
Se han presentado en la provincia de Bar

celona 122 insurrectos armados. 
Han sido internados en Francia jefes de las 

partidas de Navarra. 
El general SeiTano ha avanzado por Viz

caya. 
*** En una reunión que hubo ayer se trató 

de abrir una exposición universal en Madrid 
en 1873. 

Bayona.—hoi periódicos de esta ciudad dan 
la noticia de haberse entregado la partida de 
Eecondo en Aranaz y que andaban fugitivos 
Elio y Cevallos. 

Recondo ha llegado a Bayona. 

Crónica local y regior)ai 

Los torpedeamientos 
en el Mediterráneo 

Ayer tarde salió para Ampolla el agente con
sular de Francia en esta plaza D. José Merelo, 
por haber tenido noticia de que a siete millas 
del Cabo Tortosa se había hundido el «Mert-
gerda», vapor-correo francés de Port-Vendres 
a Oran, que llevaba 495 pasajeros y tripulan
tes. 

El «Mertgerda» es el buque armado que 
lempo atrás tuvo ya un encuentro con un sub-

NúM. 112 

marino, cruzándose más de 50 cañonazos en
tre ambos. 

Ignórase la suerte de los náufragos. Sólo se 
sabe que llegó ayer mañana a Ampolla un 
bote con 18 personas, entre ellas una enloque
cida madre con una niña muerta en los bra
zos, los cuales fueron trasladados a Tortosa. 

Como medida de prevención, la Cruz roja de 
esta ciudad bajó a la Estación por si pasaban 
náufragos heridos. 

A las doce noche ha regresado el Sr. Merelo, 
confirmando la catástrofe. 

El «Mertgcrda» fué torpedeado sin aviso a 
las siete de la tarde, hundiéndose en un mi
nuto. 

No se tiene noticia más que de 18 supervi
vientes, los cuales pasarán esta mañana en 
dirección a Barcelona, entre ellos el capitán. 

Existe muy remota la esperanza de que 
algún buque recogiera algunos náufragos. 
Entre los desaparecidos había seis españoles. 

Confirmando las noticias que dimos ayer so
bre el torpedeamiento d£ buques, copiamos los 
siguientes telegramas: 

rVillanueva y Geltrú 11 (11'50 mañana).— 
Habiéndome enterado de que llegaron esta 
madrugada a Villanueva varios náufragos de 
un buque echado a pique por un submarino y 
de que se hospedaban en la Fonda de. España, 
allí me he dirig-ido con objeto de adquirir de 
talles del siniestro. Anunciada mi visita, me 
ha recibido amablemente el oficial del buque 
y a mis preguntas ha contestado lo siguiente: 

«Eran las doce del mediodía de ayer jueves, 
cuando el pailebot «Carmen», de 500 tonela
das, de la matrícula de Valencia, encontrán
dose en la situación N. S. de Barcelona y a 15 
millas de la costa, fué sorprendido por un ca 
ñonazo con pólvora sola. Al advertir la tripu
lación que el disparo había partido de un sub
marino, detuvo su marcha el velero, y el ofi
cial, acompañado de dos marineros, se diri
gieron a bordo del sumergible llevando la 
documentación. Examinada ésta, la oficialidad 
del submarino ordenó que desalojaran segui
damente el pailebot, subiendo a bordo del mis. 
mo un oficial y dos soldados y colocando una 
bomba, que al cabo de poco rato hizo expío 
sión, hundiéndose el buque. 

El submarino era de grandes dimensiones, 
estaba pintado de color plomo, y llevaba ban
dera alemana. 

El pailebot había salido de Valencia con 
rumbo a Cette, y llevaba cargamento de boco
yes de vino. Iba al mando del capitán D. Bue
naventura Alsina, y del oficial D. Nadal No-
guerolas, completando la tripulación otros diez 
hombres. 

Después de hundido, y colocados sus tripu
lantes en un bote, dioles remolque el submari
no hacia tierra durante unos tres cuartos de 
hora. 

Luego los abandonó, pero, por fortuna, la 
corriente los llevó a la playa de Garraf, donde 
desembarcaron a las nueve de la noche. En 
aquella estación del ferrocarril se acomodaron 
en un tren de mercancías que los condujo a 
ésta, a donde llegaron a la una de la madru 
gada. 

Creo que hoy mismo saldrán para esa. 
Como es natural, la llegada de los náufragos 

ha sido el tema principal de las conversacio
nes .—Magriñá.» 

Tortosa 11 (8'50 noche).—A las siete de esta 
mañana, frente el puerto de La Ametlla, ha 
sido torpedeado y echado a pique por un sub
marino alemán el vapor griego «Lefkosia». 

Dícese que iba cargado de ácido. 
El capitán del buque hundido se llama Arís-

I tides S. Rappos. 

El torpedeamiento ha tenido lugar a seis mi
llas de dicho puerto y del Cabo de Tortosa. 

Fueron colocadas tres bombas a bordo del 
buque, yéndose éste a pique inmediatamente. 

La tripulación, compuesta de 18 hombres, 
se salvó en una barca de pesca, la cual fué re
molcada desde la playa. 

A las diez de la mañana, la tripulación ha 
entrado en el pueblo, habiéndosele prestado 
los auxilios necesarios por el vecindario en 
masa. Esto ha constituido un espectáculo emo
cionante. 

El torpedeamiento ha podido divisarse des
de el puerto, impresionando a los vecinos. Los 
fogonazos se sucedían sin interrupción, hasta 
que el vapor desapareció totalmente. 

. Valencia 11.—D. Braulio Algarra, armador 
del pailebot «Carmen», echado a pique por un 
submarino alemán a doce millas de Barcelona, 
ha dicho que el mencionado barco lo adquirió 
por 195.000 pesetas en el pasado mes de Abril. 

Durante la madrugada del dia 5 salió el 
«Carmen» para Cette, llevando 650 bocoyes de 
vino y 2.000 cajas de higos secos. Dicha mer
cancía estaba valorada en 100.000 pesetas. 

La noticia del torpedeamiento la recibió 
el armador por conducto del comandante de 
Marina. 

Es esperada la tripulación de dicho pailebot. 

Ayer recibimos la siguiente carta de nuestro 
corresponsal: 

Ametlla 11.—A las seis de la tarde ha llega
do a ésta el vice-Consul de Grecia en Tarrago
na, D. Artonio Mariné, pero no pudo hacerse 
cargo de la tripulación por haber marchado 
ésta ya a Barcelona. En nombre del Gobierno 
griego dio las gracias al alcalde y demás au
toridades que rogó hiciera extensivo a este 
vecindario por la buena acogida de los náu
fragos. 

A las diez horas veinte minutos del dia de 
hoy ha llegado a este puerto un bote remolca
do por la barca de pesca de este pueblo que 
patronea Francisco Ferré Pinol. Dicho bote 
conducía 18 individuos que componían la do
tación del vapor griego «Lefkosia», que a las 
7'20 horas de la mañana ha sido torpedeado 
por un submarino alemán a seis millas del 
Cabo de Tortosa. 

Seguidamente por las autoridades locales se 
se ha facilitado a los referidos náufragos toda 
clase de auxilios, a los que se ha asociado el 
vecindario en general. Inmediatamente la pri
mera autoridad local dio las órdenes oportu
nas para que dichos individuos fueran aloja
dos ea las dos casas de comidas que existen 
en esta localidad. 

El capitán de dicho buque. D. Arístides G. 
Pappas, en prueba del agradecimiento por el 
auxilio prestado por el patrón de la barca que 
los ha remolcado hasta el puerto, en unión del 
primer maquinista D. Anisette Bacalbossi, en 
nombre y representación de la nación natal 
han hecho solemne y formal entrega del bote 
con que han sido conducidos al puerto, agra
deciendo este donativo en nombre del vecin
dario, el señor alcalde de este pueblo. 

Después de la comida fueron obsequiados 
con café, tabaco y licores. Y el primer maqui
nista, emocionado por tantas pruebas de gra
titud recibidas de autoridades y vecindario 
de esté humanitario pueblo, brindó en nombre 
de sus compañeros de infortunio por la pros
peridad de este pueblo, de Cataluña, de Espa
ña y por su Rey, al que hizo resaltar ser el 
más humanitario del mundo. Los náufragos 
han salido en el tren expreso para Barcelona, 
siendo despedidos por las autoridades civiles, 
militares y vecindario. 

Sesión del Ayuntamiento 
ORDEN DEL DÍA PARA MAÑANA 

1.° Lectura y aprobación del acta anterior. 
2.** Registro de los Boletines oficiales. 
3.° Dictámenes de la Comisión de Gober

nación: 1.° Proponiendo se enajene, mediante 
concurso, un duplicador de madera inservible. 
2° ídem se construyan dos pesebres de cemen
to armado en los corrales del Matadero para 
substituir los que en la actualidad se hallan 
deteriorados. 3.** ídem el nombramiento de vi
gilante de las calles de Mercería y otras. 

4.** Sometiendo a la aprobación del Consis
torio el padrón del arbitrio sobre automóviles, 
tartanas, motociclos, coches de lujo, de alqui
ler y vehículos destinados a la venta de re
frescos. 

5." ídem id. eLpadrón de cédulas persona
les para el actual año 1917. 

I 6." Comunicación de la Contaduría muni-
! cipal acompañando las relaciones de lo recau

dado en los Mercados y puestos de venta y 
vías públicas. 

7." Designación de comisionado del Aji-un-
tamiento para el juicio de revisión do exen
ciones ante la Comisión Mixta y Tribunal mé
dico-militar de este distrito. 

Notas de sociedad 
Nos dicen de Irún que la distinguida señora 

D.* Ana Ribas ha dado a luz una hermosa 
niña. 

Con tan fausto motivo enviamos nuestra en
horabuena a los venturosos padres, el arqui
tecto D. Francisco Monravá y D.* Ana Ribas, 
así como a sus abuelos, residentes en esta ciu
dad. 

Ayer mañana salió para Zaragoza la linda 
señorita Carmela Ayala, acompañada de su 
señor padre D. Zacarías Ayala 

Le deseamos grata estancia en la capital de 
Aragón y en compañía de la apreciada fami
lia de Ubago. 

Encuéntranse en esta capital los distingui
dos Sres. D. César Escobar y D.* Felisa Euft-
lanchas, que pasarán una temporada con sus 
hijos los Sres. Escobar-Oller. 

En la iglesia de San Francisco celebróse 
ayer la boda de la bella señorita Rosario ^ar
dí Pedret con D, Mariano Torres Jimeno, de 
Barcelona. Fueron apadrinados por el gober
nador civil interino D. Rafael Afán de Ribera 
y el capitán de infantería D. Pedro Gómez Pa
vón. 

Los invitados fueron obsequiados con sucu
lento lunch, saliendo los desposados en viaje 
de novios. 

Les deseamos una interminable luna de miel. 
*** 

Noticias militares 
Hoy a las 9 horas, dándose el primer toque 

a las 8'30, la fuerza franca del Regimiento de 
Almansa, con escuadra, banda y música, al 
mando del capitán de cuartel y oficiales de se
mana, oirán misa en la iglesia del Sagrado 
Corazón. 

—A la misma hora, la fuerza del 2." bata
llón del Regimiento de Luchana oirá misa ea 
el patio del cuartel del Carro. 

—A partir del día de hoy^ las músicas ame
nizarán el paseo de la Rambla de San Jtian 
desde las e'30 a ISiS 8 de la tarde, correspon
diendo hoy a la de Luchana. 

—Se ha dispuesto que se convoque a oposi
ciones para cubrir por turno correspondiente, 
conforme ocurran vacantes, 12 plazas de mú
sicos mayores de tercera del Ejército, y que 
los ejercicios de la misma den principio el día 
10 de Julio próximo, con arreglo al reglamen
to y programa aprobados por Real orden cir
cular de 17 de Agosto de 1915. 

—Se ha autorizado para anticipar períodos 
de obligatoria permanencia en filas al indivi
duo de cuota José Nolla, del Regimiento de 
Luchana. 

—Se ha concedido la rescisión del compro
miso que tenía contraído al soldado voluntario 
del Regimiento de Almansa José Pí Mateu. 

—Se ha dado conocimiento al capitán gene
ral de la salida del Manicomio de Reus del de
mente Ramón Gordón. 

—Se ha concedido pasar del artículo 267 al 
268 de la vigente ley de Reclutamiento, al re
cluta Francisco Toda. 

—Se interesa la presentación en el Gobierno 
militar de esta plaza del licenciado del Ejér
cito José Cunillera Escarré, para entregarle un 
documento que le interesa. 

El 4íeneral Serra Orts. 
Con este epígrafe inserta nuestro colega La 

Correspondencia de España del día 9 de los co
rrientes las siguientes líneas, que reproduci
mos con la mayor complacencia, por tratarse 
de un respetable e ilustrado general que no 
hace mucho tiempo estuvo de guarnición en 
esta plaza, en la que, así como su distingui
da familia, cuentan con muchas y merecidas 
simpatías. 
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PítKClOS DE. LOS ANUNCIOS 
Los aniiucioB se in»ertan eu ia cuarta plana a 

15 céntimos la linea. Los comunicados, anuncios 
oficiales y "lamos a ü'50 0'75 • 1 peseta linea, 
respecti vamente 

Corresponsal en París para anuncios y comu
nicados Mr. A. Lorette, U, rué Rougemont. • 

Martes 15 de Mayo de 1917 

PKEOIOB DE 8U8CHIPOIÓÑ 
En Tarragona, un mes, 175 pMetas; trlmoatre, 5. 
En el resto de España^ tres méiies, 6 pesetas 
Kn el extra,njero, según la tasa de correos, 
Admibistamctón, San Francisco, 14, imprenta. 
Bedacción, Conde de Rius, 28, entresuelo. Telé

fono núm. 174. 

NúM. 113 

[Mí i f [I 
En la noche del viernes se celebró en Madrid 

el banquete con que los periodistas obsequia
ron al ministro de Instrucción pública, señor 
Francos Rodríguez, con motivo de su eleva
ción al cargo de consejero de la Corona. 

Fué una flesta periodística muy simpática, 
que testimonió las muchas simpatías qué nues
tro ilustre amigo tiene entre sus camaradas de 
profesión, que en número de 300 asistieron al 

acto. 
Á la mesa presidencial, a la derecha del fes

tejado, se sentaron los Sres. Sánchez Guerra, 
Moya (D. Miguel), Cortezo, Cañáis, Komeo, 
Amado, López (D. Daniel), Verdugo (D. Fran
cisco), Gómez Carrillo y Anguita, y a la iz
quierda, los señores conde de Esteban Collan-
tes, Rivas (D. Natalio), Lázaro Galdeano, Mel
gares, Rocamora, Estry, Cánovas Cervantes, 
Lorenzo (D. Félix), Gómez Hidalgo, Aznar y 
Ortega Gasset (D. Eduardo). 

Al finalizar el banquete el rSr. Palacio "Val-
dés leyó algunas de las muchas cartas de ad
hesión recibidas, ñgura,ndo entre otras, las de 
los ordenanzas del Heraldo y de los Sres. Orte
ga Munilla, Cavia, Moróte, Burell, Picón, Tur 
Jtlary, condesa de Pardo Bazán, Matilde Mu-
floz, Consuelo Alvarez, y todos los periódicos 
de Alicante. 

El homenaje fué ofrecido, en nombre de la 
Comisión organizadora, por el Sr. Lázaro Gal
deano, que fué muy aplaudido. 

Al levantarse el Sr. Francos Rodríguez fué 
acogido con una entusiasta ovación. 

«He vivido muchos años en el periodismo-
comenzó diciendo—, y sé por experiencia pro
pia que en los banquetes gusta la expansión 
sincera y molestan los discursos. 

Pero hoy no tengo más remedio que hablar 
para dar las gracias en el menor número posi
ble de palabras, no invocando al cerebro, sino 
al corazón. 

No sé si soy un triunfador; pero sé que el 
triunfo tiene sus grados, manifestaciones y 
matices; lo que sí puedo decir es que estoy sa
tisfecho. 

En el triunfo hay tres matices: suerte, per
severancia e inteligencia. Yo tengo las dos 
primeras condiciones, pero me falta H tercera. 

Yo siempre fui bueno y leal, y tuve la suerte 
de merecer alientos de periodistas como Moya, 
Sánchez Guerra, Esteban Collantes y Canale
jas, al cual le debo los dos momentos más 
grandes de mi vida: mi entrada en la Direc
ción del Heraldo y mi exaltación a la Direc
ción General de Correos y Telégrafos.» 

Dedica un cariñoso recuerdo a D. José Ca
nalejas, y dice que a pesar de haber desempe
ñado cargos públicos, nunca se ha despojado 
de su carácter de periodista 

Termina diciendo: 
«Yo, que de humilde esfera pude escalar las 

alturas de la política, en este moraeno levanto 
mi copa por los periodistas humildes para 
decir a los de arriba que en el fondo de la cla
se de que yo salí hay hombres dignos de que 
se los atienda.» 

Grandes y prolongados aplausos premiaron 
las palabras del Sr. Francos Rodríguez. 

Entre los comensales se repartió un número 
en miniatura de la revista La Esfera, con el 
retrato de Francos Rodrígaez y varios artícu
los referentes a su personalidad^ 

DIARIO DE TARRAGONA E Ñ 1 8 7 2 
D Í A -15 D E M A Y O 

Partes telegráficos 
lioma.~FA Papa ha recibido a una comisión 

española que le traía una crecida cantidad, 
acompañándola con un álbum lleno de firmas. 
Su Santidad ha respondido a la comisión en 
español, diciendo que espera que la prueba 
que actualmente sufre España se trocará en 
ventaja para la Iglesia, estrechará la unión 
del clero y el pueblo, traerá la paz al reino, 
afirmará las creencias y suaVizará las costum
bres. ¡Ojalá que mi bendición convierta a Es
paña en celosa guardiana de la fe y adicta a 

a Santa Sede. 

*** El ministro de la Guerra, en telegrama 
de hoy, dice: 

«Continúan las presentaciones a indulto en 
Navarra, habiendo hecho ayer 484 y no que
dando en dicha provincia más facción que los 
restos de la de Carasa. El teniente coronel de 
la guardia civil, Pastor, batió y dispersó ayer 
cerca de Zalavera al cura de Alcabon, hacién
dole dos muertos, dos. herido^, cuatro prisio
neros y apresando siete caballos y varias ar
mas y efectos. Nada notable ocurre en el resto 
de la Península.» 

*** £1 gobernador de Tortora, en telegrama 
de las dos y treinta de esta tarde, dice lo si
guiente: 

«Coronel Villacampa batió y derribó ayer 
tarde, término de Cantavieja, facciones Marco 
y Gil, matando a éste y dos más. haciendo seis 
prisioneros, de ellos dos heridos, y cogiendo 
once caballos, varias armas y efectos. En la 
columna sin novedad, y se presume van heri
dos Marco y otros.» 

de la explosión a unas planchas que se rasga
ron, y otro de una luxión en un hombro. Am
bos fueron atendidos en Amposta y sometidos 
en Tarragona a una nueva y detenida cura 
por el Dr. Deó. 

Crónica local y regional 
El torpedeamiento del 

vapor-correo de Oran 
El domingo por la mañana llegaron de Am

polla 16 supervivientes del vapor-correo «Med-
jerda», o sean ocho soldados argelinos que re
gresaban a las trincheras, un oficial maqui
nista, jefe de cocina, un escribiente, cuatro 
mecánicos y una mujer, los cuales fueron hos
pedados en el Hotel París, a donde acudieron 
el gobernador interino Sr. Afán de Ribera, el 
inspector de Sanidad, el jefe de pollcja, y la 
colonia francesa de esta ciudad, cuyas señoras 
prodigjaron toda clftse de consuelos a la pasa
jera Argenina Vezzetti. 

El capitán Mr. Got se quedó en Ampolla pa
ra terminar el sumario y en espera de si apa
recían náufragos o restos del buque. 

Por la tarde salieron para Francia, siendo 
despedidos en la Estación por los cónsules de 
Bélgica e Inglaterra, el comandante de Mari
na, gobernador civil interino, inspectores de 
Sanidad y de policía, D. William Tarín y los 
Sres. Francillón, Barbler y Agase con sus se
ñoras. 

Al pasar por la Rambia, fueron saludados 
por el Consulado de Bélgica, desarrollándose 
una conmovedora manifestación de dolor y 
simpatía. 

Al partir el tren, los náufragos dieron vivas 
a la Francia y a España. 

Fijamente la gente que había a bordo al 
ocurrir el hundimiento, eran 61 hombres de 
tripulación, 450 soldados que regresaban al 
frente, y 45 pasajeros (12 hombres, 23 mujeres 
y 10 niños). Entre los náufragos había seis fo
goneros españoles. 

El buque fué torpedeado por la popa, hun
diéndose verticalmente en un minuto. Por eso 
sucumbió la mayoría, salvándose solamente 
los que quedaron flotando y que ellos mismos 
no se explican cómo. 

Los náufragos no puedtín ya explicar nada 
más. 

Recuerdan solamente que del buque hundi
do solo tres cosas flotaron después de la explo
sión del torpedo: un bote viejo que estaba des
trincado sobre cubierta y dos balsas de salva
mento, éstas de dos tubos cilindricos unidos 
por un enjaretado. Recuerdan que encima de 
estas balsas vieron algunos náufragos, a los 
que no se atrevieron a acerctxrse, puesto que 
no cabía en el bote nadie más, temiendo con 
fundamento, que de intentar recoger a aque
llos 

Existe la remota esperanza de que pudo ha
ber recogida algunos náufragos el vapor «̂ Rie-
vre» que navegaba cinco horas detrás. 

Los supervivientes afirmaron, que muy cer
ca del submarino vieron una embarcación de 
pesca, la cual se largó en el momento de hun
dirse el «Medjerda», a pesar de los gritos de 
socorro que daban los náufragos que luchaban 
para salvarse. 

Creen que el barco pesquero estuvo en co
municación con el submarino. 

El domitígo por la tarde fondeó en nuestro 
puerto el vapor mercante español «Valentín», 
el cual trajo una balsa de salvamento del va
por-correo de Oran. Este poseía ocho balsas de 
madera y cuatro de metal, que aunque flota 
ron desde el primer momento, no se tiene noti
cia de que hubieran podido ser utilizadas, pues 
las 17 personas que se salvaron lo debieron a 
un bote maltrecho que el mar arrojó de la cu
bierta del «Medjerda». 

Según noticias, el vapor «Rievre» salió de 
Oran, regresando pocq después al puerto por 
haber recibido un radio-telegrama de que ha
bía submarinos en el Mediterráneo. Por ello 
también suspendió su salida el vapor-correo, 
desembarcándose algunos pasajeros, mas una 
hora después zarparon ambos buques france
ses. 

Pocos momentos antes de salir se presentó 
una pasajera con dos niños, pidiendo con gran 
insistencia que se la admitiera, lo cual no fué 
posible, y como llorara diciendo que no podía 
esperar más porque no tenía recursos, el ofi
cial-escribiente (uno de los salvados) le dio 20 
francos para que aquella afligida mujer espe
rara el próximo vapor 

Un soldado zuavo (salvado también) tenía 
que llevarse a su mujer y dos hijos, pero a úl
tima hora decidió marchar solo. 

La Venzzetti había embarcado con sus dos 
hijos para ir a unirse con su esposo que traba
ja en Francia, a pesar de que varias veces le 
había escrito su marido que no fuera, que no 
se embarcara; pero aconsejada por las amigas, 
decidió marchar. ¡Triste llegada tendrá al ser 
recibida por su esposo! 

El «Medjerda» desplazaba 2.000 toneladas y 
pertenecía a la «Compagnia de Navegation 
Mixte». Sus características principales eran 
de 287 pies de eslora, 36 de manga y 15 de 
puntal. Fué construido en Inglaterra en 1898. 
Desarrollaba un andar de 15 millas. 

La travesía fué feliz, buen tiempo y mar cal
ma, hasta el dia 11 a las siete y media de la 
tarde. 

De pronto, el segundo artillero de a bordo, 
que estaba a popa, junto a! cañón listo para 
disparar, como otras veces, contra los subma
rinos, profirió un grito, que pasado un segun
do fué ahogado por una detonación formidable. 

Gran parte de los tripulantes del «Medjerda» 
eran marinos de las costas del Mediodía de 
Francia, de Banyuls, Port-Vendres, etc. El ca
pitán, M. Got, era también del Rosellón. 

Sesión del Ayuntamiento 
Presidencia de D. Roberto Guasch. 
Concurrieron a la sesión ordinaria de ano

che los Sres. Virgili, Orovio, Prat, Salvado, 
Nadal, Boada, OUé, Lliteras, Sugrañes, Mar-
torell, Larín, Ventosa, Loperena, Montagut, 
Musolas y Armengol. 

Se aprobó el padrón de arbitrios sobre ca
rruajes, importante 2.460 pesetas. 

Fué designado el oficial de quintas Sr. Nico-
lau para asistir al juicio de revisión de exen
ciones de los mozos de esta ciudad y se apro
baron todos los dictámenes de la Orden del 
día, excepto uno de Gobernación contra el cual 
presentó una enmienda el Sr. Boada, quien 
propuso fuese autorizado D. José Mateu piara 
ejercer el cargo de vigilante particular de la 
calle de Mercería en vez de José Alen que pro
ponía la Comisión. 

El Sr. Oro vio expuso los motivos en que se 
fundaba la Comisión para sostener su criterio, 
intervinieron los Sres. Prat y Loperena, sien
do aprobada por 12 votos contra 5 la designa
ción propuesta por el Sr. Boada. 

Fué tomada en consideración y pasó a in
forme uiía proposición para realizar las obras 
necesarias en el local del Consejo provincial 
de Fomento, ofrecido por la Diputación para 
instalar el Laboratorio bacteriológico regional. 

Otra proposición de los Sres. Salvado y Na
dal fué tomada en consideración para organi
zar con tiempo las fiestas de Santa Tecla. 

Los Sres. Ventosa, Montagut, Sugrañes y 
Loperena hicieron varios ruegos. 

<H ^ * í — . • 

Noticias militares 

Hoy a las 16, el teniente coronel jefe del 2.** 
batallón de Luchana efectuará en el Campo de 
Marte la inspección de los reclutas que deter
mina el párrafo 1." del núm. 33 del Reglamen
to táctico. Todos los jefes y oficiales que con
curran al acto vestirán en traje de diario con 
sable. 

—Hoy a las 16'30 horas serán inspecciona
dos los reclutas en el Campo de Marte por los 
jefes de batallón. La música acompañará a los 
reclutas al campo, tanto a la ida como al re
greso. 

—Han visitado al capitán general D. Felipe 
Alfau el general de la octava división y go
bernador militar de Tarragona D. Carlos Pa
lanca, el coronel D. Plácido Pcreyra, el te
niente coronel D. ^Jacinto Pita y al médico 
mayor D. Rodrigo Jíoya. 

Ayer tarde regresó de Barcelona el agente 
consular de Francia en Tarragona, D. José 
Morolo, quien nos dio la noticia de que el va
por inglés «Beaten Hall» había desembarcado 
en Port Vendres 167 náufragos del «Jlodjer-
da». 

El «Beaten Hall» pudo rehuir los efectos del 
torpedeamiento aquella misma tarde y i-ecogió 

No tenemos más deta-pereciesen todos. Con remos y maderos • los citados náufragos 
que flotaban pudieron habilitarse para la pro- lies, 
pulsión del bote, y estuvieron bogando desde Poco antes de la llegada del Sr. Merelo fon-
las ocho y media de la noche hasta la madru- deó en nuestro puerto el vapor patrulla «Joan-
gada del sábado, que arribaron a la playa do ne», el cual, según lo dispuesto, desmontó la 
la Ametlla. Deben a su admirable serenidad telegrafía sin hilos y enfundó los cañones. 
su salvamento, pues faltes de remos a propósi
to y con viento al terral, les era imposible 
salvar las tres millas que les separaba de la 
costa española. 

Entre los náufragos van dos heridos leves: 
uno de los dedos, por agarrarse en el momento 

Su venida tiene por objeto ponerse a las ór
denes del representante de Francia. Hoy sal
drá para el lugar del siniestro para ver si se 
encuentra algún vestigio del naufragio, pues 
hasta ahora no ha aparecido en las playas de 
Ampolla ningún cadáver. 

Boletín oficial de la provincia 
En cumplimiento de la orden de la Subsecre

taría del Ministerio, la Delegación de Hacien
da pone en conocimiento de los Ayuntamien
tos todos de esta provincia que cada uno de 
ellos recibirá de la misma, por correo, un cua
derno de formularios confeccionados por dicha 
Subsecretaría, con el fin de facilitar la trami
tación de los expedientes sobre liquidación de 
créditos (activos y pasivos) de los Ayunta
mientos, mandada practicar por la regla 5.* 
del dictamen ley de 2 de Marzo último, e in
vitando a los Ayuntamientos para que en el 
plazo de tres meses presentaren los documen
tos que en la misma se interesa y cuyo plazo 
se contará desde aquella fecha. 

La Administración de contribuciones inserta 
matrículas de la contribución industrial y de 
comercio de esta provincia que se publican en 
el Boletín oficial en cumplimiento de lo dispues
to en el artículo 114 del vigente Reglamento 
de dicho tributo. 

Se publican extracto de los acuerdos toma
dos por el Ayuntamiento de Tortosa durante 
el mes de Febrero. 

Circular del señor gobernador entregando el 
mando de la provincia al secretario D. Rafael 
Alfan de Ribera y Marcos de Lizana, y otra 
de éste participando su toma de posesión. 

La Alcaldía de Prat tiene terminado el re-
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i'KKOIOtJ DÉLOS ANÜNCit'H 
IJOS anuncios se inaert&u en la enarta plana a 

15 céntimos la linea. Los comunicarlos, anuncios 
oficiaJeg v -lamog a 0'50 0'76 •• 1 peseta linea, 
respectivamente' 

Corresponsal eu t>ari3 para aauaoioE y copm-
nicados Mr. A. Lorette, U, rué Rongemont. 

Miércoles 16 de Mayó de 1917 
PKEClOa DE SUSCKIPOIÓN 

En Tarragona, an iiie3,l'7& pesetas; trimestre, fi. 
En el resto de España; tres mfsiBas, 8 pesetas. 
En el extranjero, según la tasa de correos. 
AdmíHistraclóa, San FranciEMO, 14, imprenta. 
Redacción, Conde de Biu», 28, entresuelo. Teló-

fono núm. 174. 

NúM. 114 

AMETRALLADORAS 
La ametralladora, por fabricación y por téc

nica, no es más que un fusil perfeccionado, 
automático, que dispara con extraordinaria 
velocidad un considerable número de proyec
tiles, pudiendo llegar a 600 por minuto en úl
timo extremo, por mejor decir, teóricamente. 
Usa la misma munición que el fusil, y los mu
los de que se compone una sección de ametra
lladoras son para la carga de los diversos ele
mentos que constituyen una máquina y de los 
que le están anexos, pues un solo hombre no 
los puede llevar encima como lleva el fusil. 

El cañón de la ametralladora es muy pesa
do, pues para amortiguar el recalentamiento 
lleva unas aletas del mismo metal de que está 
construido y tiene mucho mas espesor que el 
del fusil Mauser; además, toda el arma se mon
ta sobre un trípode en el que descansa para 
tirar, pues a brazo como se tira con el fusil es 
imposible tirar con la ametralladora, por cau
sa de la trepidación; también se emplea un 
cubo de agua para refrigerar el cañón a un 
cierto número de, disparos; y por fin, llévanse 
dos cajas de municiones, porque el gasto que 
de ellas hace una ametralladora es muy gran
de. Todo eso no puede llevarlo sobre sí un so
lo hombre; se necesitarían tres o cuatro; y 
para evitar este número de personal se utiliza 
un mulo en el que se carga todo lo correspon
diente a una ametralladora. 

Hacemos esta advertencia o salvedad para 
-evitar que se extravíe la opinión y se crea al 
ver formada una compañía de ametralladoras 
•que es una batería de artillería de montaña. 
No, no es así, aunque pocos serán los que du
den de ello, pues esta cuestión previa o asunto 
<iue se planteó en un principio entre la artille 
ría y la infantería cuando aparecieron las 
ametralladoras en nuestro ejército, ya se re
solvió satisfactoriamente para la segunda. Las 
máquinas, por su construcción y por su em
pleo táctico, no pertenecen más que a infante
ría; son simplemente un auxiliar de la infan
tería. Las ametralladoras tienen cualidades de 
forma parecidas, a primera vista, a artillería; 
pero en su esencia y fundamento no son más 
que fusiles, por sus efectos y propiedades ba
lísticas. Sobre este punto insistiremos más ade
lante. 

La ametralladora es un arma automática y 
de repetición que ejecuta por sí misma todas 
las operaciones de carga y disparo. En unos 
sistemas, el mecanismo se mueve utilizando el 
retroceso del arma en el disparo, como ocurre 
con las Maxim, Bergmann, Skoda, Schwarz-
lose y Vickers-Maxim, y en otros se utiliza la 
fuerza de parte de los gases de la pólvora, pro
ducidos en el disparo, como en la Colt y en la 
Hotchkirs. Del sistema Colt son las que han 
recibido los dos Regimientos de esta guarni
ción. 

No describiremos punto por punto ni torni
llo por tornillo toda el arma, porque no lo 
creemos de necesidad y porqt^ suponemos al 
lector enterado al menos del aspecto general 
de la máquina, pues con motivo de la guerra 
europea se han publicado muchas fotografías 
de ellas en revistas ilustradas y hasta se han 
visto funcionar en proyecciones de películas 
en los cines, y además porque su descripción 
y nomenclatura nos ocuparía un espacio tan 
largo que habría materia para diez artículos, 
con lo que nos haríamos pesados, sobre ser el 
asunto árido y de fatigosa lectura. 

"Bastará que a grandes rasgos, a grotso modo, 
demos una ligera idea del funcionamiento y 
equivalencia de la ametralladora para, entrar 
luego en consideraciones sobre su objeto, mi
sión y empleo. 

La ametralladora tiene, además del cañón, 
diversos mecanismos, cuyos nombres son su 
misma explicación: mecanismo de automatis
mo, de alimentación, de carga, de cierre, de 
disparo, de seguridad, de ventilación y de 
puntería. 

El cañón, a poca distancia de la boca tiene 
un agujero por el cual se hace el escape de una 
parte de los gases de la pólvora, cuya fuerza, 
que recoge un tubo situado debajo de aquél, 
es, como hemos dicho antes, Ja que se utiliza 

para hacer funcionar ó que produce el movi
miento de todo el mecanismo del arma. Estos 
gases, al salir por el citado orificio, dan im
pulso 'a una palanca que está combinada con 
una biela o émbolo, el cual, por la acción al
ternativa de los gases y de muelles recupera
dores, adquiere rápidos movimientos de vai
vén, paralelos al eje del cañón, durante cuyo 
movimiento actúa sobre diversas piezas del 
mecanismo, arrastra el cierre, abre la recama 
ra, expulsa la vaina, alimenta de cartuchos y 
dispara; todo eso en tan brevísimo tiempo, que 
estas operaciones, conio dijimos al principio, 
puede hacerlas teóricamente 600 veces por mi
nuto. 

Cargar una ametralladora no puede ser más 
sencillo; se coloca el operador al lado izquier
do del arma, en cuyo sitio está adosada la caja 
de cananas de cartuchos, se introduce la ca
nana horizontalmente por la ventana de ali
mentación hasta que salga por la del lado 
opuesto, haciendo un ligero esfuerzo hacia la 
derecha del arma para que el primer cartucho 
quede encajado en su alojamiento, se actúa 
sobre la palanca de gases tirándola háciaj^atrás 
hasta el límite y dejándola en libertad, con lo 
que el primer cartucho pasa a la recámara, 
queda montada el arma j ' dispuesta a hacer 
fuego. 

i La ametralladora Colt consta de 121 piezas, 
sin contar otros accesorios y respetos, el trí
pode, las municiones y la máquina de cargar 
cananas; así es que su mecanismo, el armarla 
y desarmarla es muy complicado y requiere 
algún tiempo y mucha práctica. 

Los cartuchos los lleva en una cinta de lona 
en forma de canana y en número de 2.50-cada 
una de éstas, pudiendo disparar dos cananas 
seguidas en un minuto. En fuego continuo a 
los 300 cartuchos el cañón adquiere uua eleva
ción extraordinaria de temperatura, por cuyo 
motivo conviene entonces refrigerarlo, pero 
tiro a tiro o a ráfagas cortas puede no hacerse 
hasta haber disparado mil. 

La ametralladora comparada con el fusil es 
más precisa y más veloz en su tiro, atendida 
la fijeza de su ajuste, toda vez que el trípode 
én que descansa para tirar no se mueve como 
se mueve el brazo del soldado en el que apoya 
el fusil. Esta propiedad caracteriza el fuego 
de la ametralladora, propiedad que unida al 
automatismo de carga y disparo, dá por resul
tado una gran eficacia en el tiro. 

La velocidad de tiro de una ametralladora 
acostumbra a ser de 450 a 500 cartuchos por 
minuto, que equivale a que una compañía de 
cien hombres dispare cada individuo 4 ó 5 car
tuchos en igual tiempo. Por lo tanto, teórica
mente una compañía de ametralladoras puede 
sustituir a un batallón de infantería, lo que 
serviría para economizar personal. Pero real
mente, no sucede así. La velocidad de tiro de 
una ametralladora no es constante, porque por 
la crecidísima elevación de temperatura que 
alcanza el cañón después de un cierto número 
de disparos es forzoso refrigerarlo, ha de reno
varse a menudo y además se inutiliza pronto, 
por lo cual disminuye aquella velocidad abso
luta. 

Las condiciones que deben reunir todas las 
ametralladoras son las inherentes a los fusiles: 
emplear la misma cartuchería, ser de poco pe
so, de fácil transporte y de sencillo manejo. 
Ha de poder disparar por lo menos 400 cartu
chos por minuto, tener el menor número posi
ble de piezas y de fácil reemplazo, y que su 
cuidado sea atendido por pocos sirvientes. 

La ametralladora Hotchkiss, que es la que 
poseía nuestro ejército antes de la guerra eu
ropea, reúne todas esas condiciones; pero como 
no existía número suficiente de ellas y había 
que dotar esta clase de armas a todos los re
gimientos de infantería y la casa Hotchkiss, 
francesa, no ha podido facilitarnos material 
por necesitar toda su producción para el ejér
cito de su país, ha sido preciso recurrir a los 
Estados-Unidos, de donde es originario el sis
tema Colt, cuya ametralladora, aunque no re-
une por completo todas las condiciones que se 
requiren, llena, no obstante, su misión muy 
cumplidamente. 

Nicolás Martínez Sansón. 
Tarragona, 11-5-17. 
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~ Lócale» 
No bastan tres bombas movidas a vapor que 

funcionan en los cimientos abiertos en la ri
bera derecha del Francoli al objeto de asentar 
el puente del mismo, para agotar el agua que 
afluye a aquella profundidad, de modo que se 
trata ya de acudir a nuevos medios para con
seguir aquel resultado. 

*** Se ha establecido en esta ciudad y en el 
sitio de las afueras de la misma conocido con 
el nombre de Glorieta, una fábrica de fósforos 
de varias clases, en la que se ocupa un regular 
número de operarías de este vecindario. 

*** El inspector de antigüedades de esta 
provincia, Br. Hernández Sanahuja, acaba de 
restaurar una parte considerable del precioso 
mosaico conocido con el nombre de «Triunfo 
de Baco», que últimamente fné trasladado al 
salón de lápidas de este Museo arqueológico. 

Partes telegráficos 
El goberdador militar de Tortosa, en tele

grama de las 9'35, dice lo siguiente: 

*Ayer columna coronel Gavilá batió, des
alojó y dispersó, causándole algún herido, a la 
facción (a) Mañero, posesionada montaña más 
elevada puertos Beceite (sierra reixolada), con
fines Horta (Aliara). La densa niebla que cu
bría las montañas y lo escabrosísimo del te
rreno, impidieron completa destrucción. La 
destrucción enérgica y activa que sufre sin 
poderse racionar con ocupación pueblos y 
clausura masías la obligarán a presentarse o 
disolverse. Desean saber si les comprende in
dulto Barcelona hallándose distrito Valencia.» 

El gobernador militar de Tortosa, en tele-
grama de las 13'34, dice lo siguiente: 

*Según brigadier Velarde, diez noche ante
rior Gandesa siguen presentándose carlistas; 
facción Pinol única que hay en este territorio: 
Pinell 8, más 8, total 16; siguen muchos dis
persos cerciorándose indulto. Los reunidos 
ayer Mola Catí (elevada montaña de los puer
tos) habíanse internado consecuencia persecu
ción coronel Gavila; imposible seguirles allí; 
sin otro remedio que disolverse muy pronto por 
hambre.» 

Crónica local y regional 

El torpedeamiento del 
vapor correo *Metjerda* 

Sin m á s no t ic ias 

Llevando a bordo al agente consular de 
Francia D. José Merelo, ayer mañana zarpó 
el buque armado «Jeanne» para recorrer la 
zona en que ocurrió la horrible catástrofe del 
«Medjerda», correo de Oran, regresando a las 
5'35 de la tarde sin haber hallado ningún ca
dáver ni vestigio alguno del torpedeamiento. 

En el tren exprés regresó también el capitán, 
que ha permanecido en las playas de Ampolla 
desde el sábado, tristemente convsncido do 
que los tripulantes y pasajeros desaparecidos 
sucumbieron encerrados en el buque al hun
dirse. 

El capitán del «Medjerda» marchará hoy a 
Francia. 

El vapor patrulla «Jeanne» zarpó ayer a las 
siete de la tarde. 

Cumpliendo el convenio internacional de la 
Haya, el capitán del buque beligerante, al en
trar en nuestro puerto enfundó los cañones y 
entregó al señor comandante de Marina la lla
ve de la Cabina de la telegrafía sin hilos, sién
dole devuelta aquélla en el momento de estar 
la nave fuera de puntas, disponiendo su arma
mento para disparar si conviniera. 

El Sr. Merelo, en nombre del Gobierno fran
cés, encargó ayer al señor gobernador civil 
interino, diera las más expresivas gracias a 
cuantas personas han prestado servicios a los 
náufragos del «Medjarde», solicitando al pro
pio tiempo una lista de los que prestaron los 
primeros auxilios para testimoniarles perso
nalmente el agradecimiento más afectuoso. 

Noticias de espectáculos -
Hoy miércoles, día de moda, en el Salón 

Moderno se proyectarán los tres primeros epi
sodios de la sensacional película «El círculo 
rojo», presentada con gran lujo e interpretada 
por la eximia artista norte-americana Miss 
Ruth Roland. 

El hecho de haber sido anunciada desde al
gún tiempo y el reclamo de las poblaciones 
donde se ha proyectado, ha movido la curiosi
dad del público que espera su estreno con de
seo. 

Otra cinta de gran relieve se proyectará: la 
titulada «Asunta Spina», por Fraucesca Berti-
ni; su solo anuncio es lo suficiente para atraer 
al local numerosos espectadores; en nuestro 
público tiene su fama bien ganada; su nombre 
basta y sobra para agotar el papel. 

La compañía de zarzuela dirigida por el 
maestro D. Julián Vives, cantará esta noche 
en el Coliseo Mundial la preciosa zarzuela en 
tres actos del maestro Barbieri «Jugar con 
fuego», en cuya representación tomará parte 
toda la compañía y debutará el aplaudido ba
rítono paisano nuestro D. José Sanahuja. 

Después de los ensayos de conjunto, tenemos 
las mejores referencias en cuanto a su inter
pretación, en atención a lo mucho que se me
rece la partitura. 

Noticias militares 
Esta tarde a las 16 e! coronel de Luchana 

inspeccionará a los reclutas en el Campo de 
Marte, debiendo asistir al acto los jefes y ofi
ciales del segundo batallón en trajo de diario 
con sable. 

Con la fuerza veterana franca de servicio 
del segundo batallón se organizará una sec
ción que por la tarde y al mando del oficial de 
semana marchará al zig-zag de la carretera de 
Valls, en cuyas inmediaciones efectuará ejer
cicios de gimnasia del tirador y luego instruc
ción táctica en orden abierto. 

Se' tocará escuadra a las 14'45 y los demás 
toques con cinco minutos de intervalo, debien
do estar de regreso en el cuartel a las 17'30. 

—Con arreglo a lo dispuesto en el número 
33 del reglamento táctico e inspeccionados por 
los jefes de batallón los reclutas del último 
reemplazo, hoy a las 16'30 y en el Campo de 
Marte el coronel de Almansa pasará la inspec
ción prevenida. A la mencionada hora se ha
llarán en el campo los jefes y oficiales francos 
de servicio en el traje de gorra, pantalón largo 
y sable. La música acompañará a los reclutas 
a la ida y vuelta. 

—Habiendo ascendido a teniente coronel el 
comandante del Regimiento de Luchana don 
Jacinto Pita Camacho, ha sido trasladado a 
de América, de guarnición en Pamplona, y 
nombrado para sustituirle al comandante don 
Samuel Cervera. 

—Se ha cursado instancia al ministro de la 
Guerra del licenciado Pablo Casado en súplica 
de destino civil. 

—Se ha devuelto al Regimiento de Navarra 
resguardo de alcance relativo a Juan Andreu, 
por ignorar su paradero. 

—Se ha autorizado a lo? soldados Pedro Re
sanes, Rafael Mutiló y Gaspar Bosch servir en 
los meses solicitados el período de instrucción. 

Noticias de Obras públicas 

Han sido aprobados por la Dirección gene
ral de Obras públicas los proyectos de acopios 
para conservación correspondientes a las ca
rreteras siguientes: 

De Beceite a la de Gandesa a Tortosa kiló
metro 13 al 21, por su presupuesto de contrata 
de 34.964'60 pesetas. 

De Valls a la de Reus a Montblanch kilóme
tro 1 al 6 por su presupuesto de contrata de 
24.542'15 pesetas. 

De San Guim a Santa' Coloma de Queralt 
kilómetro 1 al 4 por su presupuesto de contra
ta de 15.456*87 pesetas. 
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dente da cuenta de haber dispuesto que 
sea recluida en el Manicomio Una pobre 
alienada. 

Los Sres. Vallvé y Pra t aplauden la 
actitud de los Sres. Gaiasch y Arraengol }' 
piden se haga lo mismo en todos los ca
sos iguales. 

Los submarinos 
en ei Mediterráneo 

El domingo a las nueve de la mañana 
fondeó en nuestro puerto el vapor in
glés Frehsfield) . buque mercante arma
do con un cañón, el cual enfundó al en
t r a r en la bahía, desmontando lambién 
la telegrafía sin hilos. 

Parece que el motivo de refugiarse en 
nuestro puerto, es el haber recogido un 
radiograma de un buque desconocido, que 
decía: Estoy luchando con un subma
rino en las golas del Ebro. > 

A las 10.30 horas del mismo día ai)a-
reció a siííc millas de nuestro puerto un 
submarino, que estuvo navegando dos ho
ras, sumergiéndose a doce millas. 

Por la tarde, a las cinco y media, vinie
ron por el (:;ai)o de Salou dos vapores in
gleses, uno italiano y otro japonés, los 
cuales iban convoyados por un patrulla 
italiano, pasando a menos de una milla 
de nuestras playas. 

El convoy navegaba en línea, llevando 
a la derecha el vapor jiatrulla. el cual 
tenía apuntados oj)uestamente. o sea hacia 
el mar," dos cañones que llevaba a proa y 
a pona, viéndose junio a los mismos los 
artilleros dispuestos para disparar ai pri
mer momenlo. líl convoy hizo rumbo a 
Levante, y cuando parece habían pasado 
la punía de la Mora, se oyeron algunos 
cañonazos. 

En el tren de las 7.30 de la larde llega
ron de Torlosa los tripulantes del vapor 
italiano 'Fe'rt>, cuyo capitán y segando 
oficial se quedaron en aquella ciudad para 
ul t imar la información del lorpedea— 
miento. 

lísluvii'ron en ¡a Eslación para reci
bir a los náufragos, los Sres. Carbó y Ri
bas por encargo del cónsul de Italia don 
Manuel de Orovio. dando todas las facili
dades y socorriendo a la tripulación has
ta que conlinuó el viaje hacia Barcelona. 

Según noticias, el «Fert >, antes de hun
dirse, hizo 16 disparos, inutilizándosele 
el cañón. Ob.servando el submarino qtae el 
«Fert:> había cesado el fuego, se dirigió a 
bacila, fik ^.•An'Úñlh. tty,Le,íi,.(].¡,su't'sa..la„cjxl£>a 
la iripuiación, la dual navegó en boles 
cinco horas hasta llegar a las playas de 
Ampolla, cuyas autoridades y vec i ^a r io 
se esforzaron en prodigarles auxilios. 

Manifestaron los tripulantes (¡ue su bu
que fué el cuarto torpedeado en el mismo 
sitio aquel día. 

Torlosa, 10, 15'07. 
Han llegado, procedentes de las golas 

del Ebro, los tripulantes del vapor ita
liano «Fert) , hundido ayer por un sub
marino cerca del Cabo de Torlosa. El re
ferido vapor desplazaba 900 toneladas, es
taba armado de im cañón del 76 y lle
vaba cargamento de hierro y bencina des
de Nueva Orleans a Genova. El capitán 
del buque. Sr. Tosranino, y el capitán de 
arüllería Sr. De Angeüs. han sido visita
dos y obsequiados, habiendo salido en el 
correo. 

Esta madrugada, desde San Carlos de 
la Káiiita, Ampolla y Araposta, se oyó un 
fuerle cañoneo en el mar, qUe empezó a 
las cuatro y media y terminó a las cinco, 
reanudándose a las siete y media hasta 
las odio. Desde la parte alia de la pobla
ción de San Carlos se divisaba un buque 
de gran porte y nacionalidad desconocida, 
al parecer embarrancado entre Port Fan
gos y la Gola sur del Ebro. Más tarde se 
ha sabido que a la primtera hora citada 
pasaba un convoy formado por cinco bu
ques de gran porte que fueron atacados 
por un submarino, entablándose una lu
cha encarnizada en la que se cruzaron 
más de cien cañonazos, a consecuencia 
de los cuales fué hundido imo de los' 
transportes. I 

Tan pronto como tuvo noticia de lo, 
ocurrido el comandante de Marina, señor 
Murcia, marchó en una canoa automóvil; 
por el Ebro hacia el lugar del suceso. 

A las diez, los pasajeros que venían de 
Baix-elona en el tren correo oyeron uni 
fuerte cañoneo, haciendo presuniir que el 
submarino había entablado la lucha otra 
vez con algún otro barco del convoy. De 
Ami)o!la dicen que aquel vecindario* des
de la madrugada, ha estado en las azo
teas y en los sitios altos <Je la costa, 
oyendo el cañoneo que s;uponían proce
día de dos o tres millas del Fangar y que 
era Consecuencia de ¡una lucha violenta 
de dos submarinos contra varios vapores 
mercantes armados y formando convoy. 

Torlosa, 10 (a las 13). 
Esta madrugada, a las cuatro, desde 

Ampolla, Amposta v San Carlos de la 
Rápita, se oyó un tuerte cañoneo en e l 
mar, reanudándose a las siete v inedia 
hasta las ocho. Desde la parle" alta de 
ban Carlos se divisaba un bUque.de gran 
porte y de nacionalidad desconocida, al 
parecer embarrancado entre Port Fangar 
y l^^^^^^ ^^^ ^^^ Ebro. Más tarde se ha 
sabido que a la pr imera hora citada pa- I 

saba un convoy formado i)or cinco bisques 
de gran portt> que fueron atacados por 
un submarino, entablándose encarnizado 
combale en el que se cruzaron más de 
cien cañonazos, hundiéndose, a consecuen
cia de la lucha, uno de los buques. Tan 
pronto como tuvo conocimiento de lu su
cedido el comandante de Marina señor 
Murcia, se trasladó al lugar del suceso 
en una canoa, i)or el Ebro. 

A las diez, los jiasajeros ([ue venían 
de Barcelona en el tren correo, oyeron un 
fuerte cañoneo, haciendo presumir que el 
submarino había entablado lucha con otro 
barco. 

De Ampolla dicen que aciuel vecindario 
ha estado desde la madrugada en las azo
teas en los sitios altos de la costa, oyendo 
los cañonazos que a su parecer jn-oce-
dían de dos a tres mullas del Fangar, y 
que era consecuencia de una lucha vio
lenta de dos submarinos contra varios 
barcos mercantes armados. 

Van recibiéndose noticias imprecisas de 
la colisión del submarino con cinco bu
ques en las golas del Ebro. 

Castellón, 10, 11 n. 
Ha entrado en el puerto la barca Car

men», de la matrícula de Tarragona, pa
troneada por Miguel Prats. Uno de los 
tripulantes. Gabriel Sentís, ha manifesta
do que ayer mañana vio surgir a 100 
metros de distancia un submarino (pie 
cañoneó a dos vapores, uno italiano y 
otro sueco, hundiéndoles. A los tripulan-
les de éste les dio cinco minulos para 
desalojar el buque, salvándose en botes. 

También se dice que frente al faro de 
Buda a})areció un barco español, hacién
dole el submarino 'cuatro disparos y obli
gándole a pa ra r por espacio de tres ho
ras. Después de parlamentar reanudaron 
el viaje. 

Así se ha expresado ante los periodis
tas dicho marinero, quien ha agregado 
que mUchos temporales ha j)asado, nau
fragando dos veces, pero jamás sintió lan
ío miedo. 

Desde esta plaj'a se han oído esta ma
ñana unos 20 cañonazos, distinguiéndose 
frcnle a Oroj)esa dos barcos que lucha
ban con un submarino, logrando escapar. 

Noticias militares 

Ausentándose el general D. Carlos I a-
lanca Cañas, .se hace cargo del Gobierno 
militar de la plaza v provincia, el gene
ra l de la 1.a Brigada de la 8.» División 
D. José García Moreno, a quien por or
denanza corresponde. 

—Con objeto de que el puesto de la 
Guardia civil de esta capital pUcda de
dicarse al tiro de blanco de guerra en l;)s 
días 11 y 16 del actual, quedará expe
dito en la larde de dichos días, el Campo 
de tiro de la playa del Milagro. 

—Él Regimiento de Almansa nombrará 
dos sargentos talladores que se presenta
rán ho3' a las !) horas, ante la Comisión 
mixta de Reclutamiento, para comprobar 
la lalla de los mozos sujelos a la expre
sada formalidad. 

—IIo}' durante la hora de instrucción 
teórica, el capellán del Regimiento de Lu-
cliana dará ima conferencia a la Iropa 
que para tal acto se i-eunirá en el local 
de la 1.0 compañía. 

Por la tarde, con la fuerza franca de. 
.servicio del 2.« batallón, se organizará 
una compañía de tres secciones, que al 
mando del capi.tán de la 3. a, con io.s 
subalternos de semana y luno de los de 
imaginaria, marchará al Campo de Marle 
para efcptuar instrucción tííctica de sec
ción y compañía en ordein ceri'ado y ma
nejo del arma. 

—Hoy, de 8 a 10 y do 16 a 18, tendrá 
ejercicio de Uro la compañía de amelra-
Oadoras del Reginiiento de Ahnansa. 

—Dándose el loque de escuadra a las 
15,40, saldrá la fuerza franca de Alman
sa, con escuadra y banda, organizada en 
una compañía de tres secciones, al man
do de su capi.tán y tres de' los oficiales, 
de semana, para efectuar Un ejercicio de 
combate en IMas Balista. 

—Se ha concedido servir el tercer pe
ríodo en el Re^ijniento de Luchana a 
los soldados José Domingo, José Abe I la
na y Manuel Valles, y adelantarlo a este" 
iilli.mo. 

—Se han auloriíado certificados decáe
la de {)ago de los mozos José Balañá. 
Juan IlUguet y Francisco Nadal. 

Boletín oficial de la provincia 

Se abre concurso para la pro\'isión de 
la beca fundada por la Diputación pro
vincial de Tarragona, dotada con la can
tidad de 100 péselas mensuales durante 
los meses de Octubre a Junio, ambos in
clusive, o sea en conjunto 900 pesetas 
al año. 

El delegado de Hacienda se ha servido 
resolver el recurso interpuesto j)or eJ 
Ayuntamiento de Tortosa contra acuei'do 
de la Adniinisti-ación de contribuciones 
que le exi^ge la presentación del padrón 
de cédulas personales para el corriente 
año, en el sentido de que corresponde 
al Tesoro público el importe de las cuotas 
del impueüto citado, cuyo derecho no le 
fué concedido al Ayuntamiento por real 
oixlen de sxqjresión del impuesto de con
sumos objeto del retíurso; debiendo exi

girse al susodicho Ayuntamiento las res
ponsabilidades impuestas a reserva de 
exigirle también en su día los perjuicios 
que a la Hacienda pública se le irrogan 
con la resistencia y morosidad ya refe
ridas. 

La Ayuílantía militar de Marina de Vi-
naroz hace saber que desde el día 27 de 
Mayo úllirao ha-.ta la fecha y a distancia 
de 6 a 7 millas de la costa, fueron en
contrados por los pescadores del mismo 
16 barriles de aceite mineral para máqui
nas. 

Por los patrones Mariano Puigcervé y 
Mariano Caries, de San Carlos, fueron 
hallados a la altura de Port-Vendres y a 
imas siete millas de la costa, el día 7 del 
pasado mes de ^Mayo, ti-ece tablas de dife
rentes dimensiones y grueso, tres Inblo-
nes y dos viguetas. 

La Alcaldía de Tortosa abre informa
ción pública para admitir reclamaciones 
contra el ])ro\'ecto presentado por la so
ciedad anónima <Riegos y fuerza del 
Ebro para modificar la red de alta ten
sión subterránea de distribución de ener
gía eléctrica, consislenle en emplazar un 
cable siditerráneo a la tensión de seis mil 
voltios, a lo largo de la calle Baranda 
del Río. plaza de Armas y parte de la 
calle del Temple, y arrancar el que ac-
lualmenle existe en el arrabal de la Cruz. 

La Alcaldía de Masdenverge ti^me ex
puestas al público las cuenlas munici
pales. 

Las <le Porrera. Riera, Canonja, Vine-
bre. Perelló, Arnés, Capafons, Pobla de 
Monlornés. Arbós, Amposla, Cunil, Roca-
fort, (balitar y Valls, los apéndices al 
amillaramienlo. 

El día 11 de Julio se venderá en el 
Juzgado de Valls la mitad indivisa de la 
casa núm. 20, calle del Recreo, Valí— 
molí. 

El Juzgado de Montbianch encarga la 
ocupación de Un carro que desapareció de 
Lilla. 

El día 14 de Julio se venderá en pú
blica subasta en el Juzgado de Masllorems 
una casa de la calle de San .Antonio, nú
mero 23. 

El Sindicato de riegos de la Comunidad 
de regantes Sindicato agrícola del Ebro, 
ha acordado celebrar Junta general extra-
orelinaria el día 23 de los corrientes, en 
su domicilio social de Tortosa. para tratar 

''"¿•^~ ^KMÍ?,'-'á T'aiVroMcíilfí-uet acia ue 
la Junta general anterior. 

2.0 Lectura de las comunicaciones re
cibidas de la Real Compañía, .sobre cuen
tas de explotación y sin interés, aumento 
de canon, cobro por terrenos incultos y 
caducidad de pólizas de riego, lectura de 
las contestaciones remitidas "por el Sindi
cato. 

3. Q Deliberación y acuerdos sobre io
dos y cada uno de los extremos compren
didos en las mencionadas comunicaciones. 

@fteiTlLL«i 
Se celebró el domingo la procesión del 

Corpus en la parroquia del puerto, la 
cual estuvo muy concurrida de feligreses, 
como todos los años, no ofreciendo más 
novedad que la de no asistir ninguna; 
comisión del Ayuntamiento. 

« • « 
Ayer fué pagado el premio mayor del 

último sorteo de la Lotería Naciona.l. 
« « » 

El Colegio de Abogados obsequió con 
im banquete a D. Francisco Maspons, 
habiendo asistido el magistrado señor Vi
dal, el alcalde y el presidente de la Di
putación. 

« • * 

Un muchacho callejero se entretenía 
ayer larde en abrir las ramas de las pal
meras del Zig-zag. 

Por fortuna Un honrado ciudadano lo 
obscí-vó, y después de reprenderle se en
teró quién era y dónde vivía, dando par
te a la Guardia urbana. 

* * * 
En la última i-eunión celebrada por la 

Junta directiva del Club Gimnástico, se 
acordó organizar para el día 23 del co
rriente, vigilia de San Juan, Una verbena 
o festival nocturno que tendrá lugar en 
el Campo de sports que po.see esla Socie
dad en la calle de Estanislao Figueras. 

Para sufragar los gastos se ha abierto 
una s¡u.scripción en Conserjería, que va 
iiando muy buenos resultados. 

• • • 
Para combatir las enfermedades de las 

viñas, el mejor i)ulverizador es el BAC-
CHUS. que vende la 

Ferretería Mallol, San Agustín, 9 y 11. 

El Excmo. Sr. Arzobispo ha visitado 
al general García Moreno y ai señor go
bernador civil. 

* • « 
BANCO DE VALLS 

Negociamos el cupón Deudas Exlci-ior, 
Interior ' v Amorlizable 4 o/ô  Obligacio
nes del 'l'esoro y Cédulas Argentinas ven
cimiento 1.0 Julio próximo. 

• * * 

EL PARAÍSO DE LOS NiROS 

30 DE S e cerrará la 
l iquidación el 

Visitar esta casa es conveniente para com
prar algunos artículos baratísimos, por ser los 

ÚLTIMOS D Í A S 

SAN AGUSTÍN, 8.—TARRAGONA 
* « « 

Enlre las muchas pei-sonalidades que 
han desfilado por el Gobierno civil con 
motivo del cambio de Gobierno, figura el 
.senador del Reino nuestro (fuer i do ami
go D. José Balcells. 

« • « 
SOMBREROS paja inglesa, desde 1'25 a 4^25 

pesetas, para caballero. Gran moda. 
CASA MONTAGUT 

* » * 
En uno de los escaparates de la casa 

Brell hemos visto exjniesto !un hermoso 
busto de Santa Cecilia, paírona de los 
músicos. 

Tan completa obra de arte es un re
galo de uno de los socios protectores delt 
vOrfeó tarragoní?. con dcsiinr) al salón 
de ensaj'os de dicha entidad. 

Felicitamos a la Sociedad agraciada con 
el donalivo, a la par que alabamos la ex
celente idea del incógnito donante. 

* * » 

M U G I C A . — M é d i c o dci^tista 
Consulta: de 10 a 5.—Calle de la Nao, 13, 3." 

* * * 
Reina completa obscuridad en la ave

nida de la Estación del ferrocarril. Zig
zag y sus afltoyentes. 

Los amigos de lo ajeno han puesto a 
buen recaudo todas las bombillas eléc
tricas. 

Al mismo liempo (pie recomendamos se 
repongan las luces en acpiellas vías, se 
nos ocurre indicar qUe con unos postes 
de más elevación tal vez se conseguiría 
no ocurrieran tan a menudo sustraccio
nes. 

* • « 
—Recomendamos el anuncio AVISO A' 

LOS HERNIADOS, que insertamos en la 
cuarta plana. 

* * * 
En la Sección de Vigilancia municipal 

se halla depositado, a disposición de su 
dueño. Un fardo de sombreros de paja or
dinarios, encontrado en la vía pública. 

* * * 
Para el estómago el Elixir Saiz de Carlos. 

* • * 
Dicen de Tortosa que en la noche del 

o v i t-ivn u c iiicn^fiiii^Xiis 1704: i|Ut; l l e g a 
a aquella ciwlad a las 8,20. arrolló en e l 
kilóiuetro 193 al vecino de San Lázaro, 
Vicente M auri Cid, de 87 años, causan-, 
dolé tan graves heridas, que falleció a los^ 
pocos momentos de ingresar en el Hos
pital. 

CRÓNICA RELÍGiOSA 
S.4N'J'08 DE HOY 

Santos Juan de Saliagún, confesor; Oiiofre, 
anacoreta; Santa Antonina, mártir. 

SANTOS DE MAÑAXA 
Santos Antonio de Padua, coi.fe.sor; Pele-

grín, obispo: Santas Película y Aquilina, vír
genes y mártires. 

CULTOS DK KOY 

.San Miguel.—K las seis y media termina la 
novena de misas en el altar de San Antonio. 
A las siete, durante la misa, se Iwii'án los últi
mos ejercicios de la Novena. 

Oblatas.—VOY la tarde, a las seis, se harán los 
ejercicios del últirao martes de San •A-ntonio. 
Predicará el canónigo Dr. D. Antonio Balcells.. 

CULTOS DE MAS.INA 

Snn Francisco.—Por la mañana, a las 
ocho. Misa de Comunión general con plá
tica preparatoria por el director de la-
Asociación. 

A las diez. Misa solemne con exposición 
de S. D. M., ejecutándose a grande or
questa la inspirada Misa <Hoc est corpus 
meum.) de Perosi, por la capilla del se
ñor Gols, en la que predicará el Rdo. Pa
dre Gregorio de Beire, religioso capuchino. 
Por la larde, expuesto S. D. M., se rezará 
el santísimo Rosaiúo, canüíndose a or
questa las «Letanías», ejercicios del pri
mer día de la novena, motete, seguirá el 
Panegírico, qfue dirá el citado orador, ter
minando la función con los populares go
zos del Santo y adoración de la reliquia. 

San Miguel.—La Pía Unión de San Antonio 
de Padua celebrará la fiesta de su glorioso 
patrono con los cultos siguientes: Slisas en el 
altar del Santo desde las seis menos cuarto. A 
las siete menos coarto misa de comunión ge
neral con plática preparatoria; se aplicará por 
todos los asociados. Acto seguido tendrá lugar 
la misa con exposición para el mes del Sa
grado Corazón. Tarde, a las seis, rezo del Ro
sario, ejercicio antoniano, corona de San An
tonio con el canto de los siete padrenuestros 
por la capilla del Sr. Roig, con acompaña
miento de armunium e instrumentos de cner
da, motete, sermón por el P. Serafín de Ba
ñólas, capuchino, adoración de la reliquia y 
canto de los gozos 

Oblatas.--A las nueve, misa cantada con 
exposición de S. D. M., por ser la fiesta de San 
Antonio, 
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AÑO LXIV 
Los snuiifiips sé lasartkn-en la cuarta plana a 

IB céntimo» la linea^ Los cómunicadoa, anuncios 
oficiales y î'aiñtfs ti 0'50 Q'n y I )?éseta finé», 
respoctivaments • : 

Corrospongal en t'arís para anancios y comu
nicados Mr. A. toretté, 14, rué Kougemoat. 

Domingo 16 áe Septiembre de 1917 

í-áxtíioí »B' süsojaiPüiós 
£n TarrAgdnAVjiá méa,'l'7& pe^eMs; triiafiatre, S. 
En el rest») deJEspañS) tresmesi»,«ipesnia», 
IRb^t extranjero, seguii la tas» ds aorroos. 
AdralnlaJxaclóa, San IVaneiéco, t4, imprenta. 
Eedaoción, Go^de de Ria», asr'OatPesttelo. Telé

fono núm. 174. I -

NÚM. 212 

PariUsis i&íantü 
o poliomielitis apda 

Esta enfermedad, <{ue hasta hace poco 
tiempo era considerada por los médicos 
como una inflamación común de la ine-
diula espinal, pero sin qiue tuviera carac-
turística alguna infecciosa, debido a pqr-
¡sistentes y sagaces investigaciones bacte
riológicas, se l l egó l a 1913, p^r;los doc
tores Flexner y NogWJhi a descubrir el 
Bermen específico de la misma. 

Cultivado este microbio en iKíuido as-
cítico. agregando agar en la proporción 
de Jiña tercera parte, aparecen laíí colo
nias al cabo de pocos días componiéndose 
de corpúsculos redondeados de 15 ú 30 
3iicras, sueltos, en parejas, en cadenas o 
En montones: inoculando estos cultivos ai 
mono, al calxi de una semana se presen
tan los síntomas ordinarios de la polio-
m'lelilis experimental, con parálisis de de
terminados grupos musculares; con los 
tsentros ner\'iosos de los animales así ino
culados, puede efectuai-se la transmisión 
)en serie de la enfei-medad, quedando ple
namente demostrado que se trata de luna 
enfennedad infeclo-conlagiosa epidémica. 
transmisible de los individuos enfermos a 
los sanos e inoculable a los monos. 

Desde 1887 se viene fijando la atención 
en la expansión epidémica de la parálisis 
infantil que partiendo de Suecia se ex
tiende en 1905 a través del Atlántico a 
Norte América y en 1906 al Centro y Oc
cidente de Europa, en 1911 y 1912 em-
ipiezaron a presentarse focos epidémicos 
î n Italia, I->ancia y España, focos que 
este verano han adciuirido mayor exten
sión y virulencia. 

Se trata de una enfermedad que no es 
imis que Una reacción orgánico-defensiva 
en contra del microbio de Noguchí y pu
yos síntomas principales son fiebre, vó
mitos, dolor de cabeza y parálisis de di
versa importancia e intensidad que pue
den afectar a todas o alguna de las ex
tremidades, principalmente las inferiores. 
Generalmente después de una incubación 
de tinos días y !un estado protlrómico bas
tante corto, la temperatura se eleva a 39,' 
40 ó 41 grados, simulando un estado in-i 
fecfivo gástrico con vómitos, dolor de ca-
ibeza y extremidades, presentándose la pa
rálisis a las 24 ó 48 horas. Las extremi
dades paralílicas estiin flácidas (piernas 
de polichinela) y con tendencia a ia atro
fia. De los cuatro a los ocho días sucilc 
empezar la mejoría, desapareciendo poco 
a poco la fiebre y jas parálisis que no han 
de quedar como estigma definitivo. 

Los casos atípleos son sumamente va
riables en su sintomatología, y entre ellos 
no es i-aro el que ios ingleses llaman pa
rálisis de la mañana, en que el niño se 
acuesta alegre y sano y al levantarse se 
encuenü-a con qlue no puede andar. 

Los gérmenes de la polioniieliüs pue
den ser propagados por contacto directo 
de las excreciones naso-faríngeas proce
dentes de los enfermos, singularmente en 
el periodo agudo de la dolencia, qtue es 
Cuando aquellas son más virulentas, por 
los portados sanos de virus infectante, por 
los locales, ropas y demás objetos conta
minados, por los gérpienes desecados con
tenidos en el polvo elevado por el viento, 
y por las moscas, especialmente la mosca 
picante de las establos. 

Las medidas profiMcticas están basatlas 
ten el aislamiento del enfermo, especiail-
ímente en el período agudo y en la des
infección. 

Como medida preventiva puede e m 
plearse, para los convivientes del enfer
mo, el procedimiento de Vincent. que con
siste en gargarismos de agua oxigenada a 
12 volúmenes, diluida a 1 por 10 toiíuea 
extensos en la faringe y amígdalas con 
glicerina ypdada lal 1 por 30, e inhala
ciones nasales de una solución alcohóljica 
de yodo guayacol y ácido túnico. 
i,^^"o <ie los medicamentos más alabados, 
^amo bajo el punto de vista preventivo 
M <?«.? í̂"'" '̂̂ ?' ^^ ^^ lurotropina, y par.t 
buenf «̂ tf'"'**'". cualqtuier antíséptico es 
mk.no, pues este microbio tiene 

ninguna nueva invasión de parálisis in-
faillW. . • TA TA -

• DR. DEO. 

ÍASCENOE SUPERIUS! 
El hombre es muy peq^uéño y se em

peña en empequeñecerse más. Arrastrai-se 
es muy fácil y cUaUpiiera puede hacerlo; 
lo digno es elevarse, engrandecerse, dar 
buen ejemplo, disipar sombras, aclarar in
teligencias obtusas y tener en cuenta que 
progresar es adelantar hacia la verdad... 

Todo esto pien.so cuando veo tantas in
teligencias mediocres que se emplean en 
escribir tonterías y escandalizar con pro
cacidades y desvergüenzas, para lo cual 
puede servir un mozo de muías, una ver
dulera descocada o una Mesalina torpe... 

El hombre no recibe de Dios iaútileí* 
dones. No le da la inteligencia para que 
pervierta los corazones y siembre errores 
en el entendimiento, por medio de la pa
labra y de la pluma. ¡Para esto más 
vale callar!... 

Se escribe mucho y poco bueno. Se 
leen artículos y libros ffae dejan la im
presión de que el a;ator no se entiende a 
sí mismo. Esto fastidia y enoja; pei'o in
digna y abruma ífue se escriba tanlo ma
lo, sucio, desvergonzado; hay tantos que, 
lo hacen, que vienen ganas de decirles: 
; Basta!... 

Que Dios conceda al hombre facilidad 
l)ara expresarse, ya sea con la palabra o 
con la pluma, y él, ¡ingrato! emplee ese 
don en blasfemar de su grandeza y omni-. 
potencia, en corromper los corazones en
cendiendo en ellos pasiones viles y ras
treras que hacen descender y arrastrarse 
al que tiene la desgracia de ser victim;\ 
de esas lecturas, es abominable y mere
cerá seguramente castigo durísimo del que 
és t'odó justicia y amor. 

¡Subir, niunca descender! Ya hay bas
tantes que se arrastran en el lodazal dci 
las pasiones que convierten al bombín 
en bestia; «jue le llenan de odios, de ren
cores, de venganzas; ló indispensable es 
elevara hacia regiones más puras, des-
prendei-se de la miseria humana, espiri
tualizarse, conocer a Dios y conocerse a 
sí mismo, enseñar la verdad, que es tan, 
hermosa..., ascender, nunca descender... 
Ascie/j<fe saperius! 

Pervertir la juventud y preparar gene
raciones malsanas por medio de la men
tira, de d<x;trinas disolventes, de ejem
plos escandalosos, de lecturas venenosas^ 
es un crimen odioso. ¿No vale más em
plear la elocuencia, el talento, la inspira
ción en hacer el bien, sembrando la fe
cunda semilla de la virtud, del del)er, de 
la caridad? 

¿Por qué se escribe tanto malo? Triste 
es. decirlo: ¡por interés!, por un puñado 
de monedas, por escalar un plueslo, por 
un poco de celebridad, bien triste por cier
to; por motivos dignos de. execración... 
por no parecer atrasados... piensan mu-
clios que el adelanto y el progreso con
sisten en hacer ridículos alaixles de im
piedad, desenfreno, atrevimiento, desver
güenza, y lio ven que se rebajan, se em
pequeñecen hasta convertirse en pigmeos, 
se arrastran,como reptiles. ¡Cuánto más 
hermoso es volar como las águilas! 

RAQUEL. 

{Matilde T. de Oiz). 
'J"l'Bi'Bg.'!f?l'!.'i '̂?'3^J?l' 

. . .mv̂ î yuíu nciic una vida 
tan precaria y tan poco resistente, que el 
agua a o2 grados de temperatura le des
truye. I 

Él que ha ¡Sufrido un ataque de polio
mielitis aguda, qtueda inmune ante dicha 
enfermedad, y apoyándose en este hecho,i 
es de esperar que la bacteriología encuen
tre pronto un suero o una vacuna pre
ventiva y curativa contra esta enfermedad 
que tanto preocupa a la sociedad, a las 
autoridades y a los higienistas. 

\ no estará de más que para tranqui
lidad de todos haga presente, antes de 
terminar que hace más de medio mes 
que en esta provincia no se ha registradq 

das del regimiento de Almansa o'Lucha-
na, suena mejor que una de Dato:: Roma-
iiones o Cítmbó, ahora que también sme-
nan esas cosas. 

La Rambla tiene su historia, y no es 
posible renunciar a ella. 

Es el ambiente en que dan sius prime
ros melos las niñas y los niños, en el que 
se laboran los primeros amores, se escu
chan los priinerós suspiros, se cruzan tas 
primeraji miradas y se reciben las prime
ras calabazas. 

¡Es tan fácil abordar a la mujer qué 
a uno le gusta, en la Rambla! 

—¿Coiiioces a esa niña del voslido color 
de banquillo con merengue?—le dice un 
l)ollo a otro. 

—¿La de Pasadete? ¡Ya lo creo! Muy 
amiga mía. 

—¿Quieres presentarme? 
—Te advierto ípie anda mucho, y no 

dice cuando se le habla más que: ¿si? , 
¿es posible? 1 

—No importa; es una muchacha muy 
bonita. 

—Sí, pero tiene los dientes muy des
iguales y se le está cayendo un colmillo., 

—Aún así. 
A la primera vuelta se verifica la pre-; 

sen tac ion: 
—Manolita: mi amigo Chalandín, es-

tudianfe de álgebra, y un admirador de 
usted. 

—¿Sí? ¿Es posible?—contesta Mano
lita. 

—Y tan posible. Desde que empezó el 
verano y tocó la banda «Maruxa», me 
fijé en usted, y la^^tengo fija en mi menté 
hasta en las ecuaciones. 

—¿Sí? ¿Es posible? 
\ "Chalandín "le dá veinte vueltas a la 

Rambla al lado de la de Pasadote, con
jugando el verbo amar, y dando lugar 
a los comentarios de toda i a concurrencia. 

—Ya tiene uno al retortero, Manolita. 
— ¡Hija, <pié sluerle! 
— ¡Con un vestido tan cur.si! 
— ¡Parece mentira! Traje yo uno el 

domingo pasado, color de bonito en sal
muera, y no se me acercó nadie. 

—Pues, ¡y a mí!... Desde q'ue esto}^ 
viniendo a la Rambla no me dá conversa
ción más que Rafaelito Manganote, este 
que lien luna cara que parece un pu
chero roto. 

— ¡Vaya una proporción! 
—Como qtae no me conocen ya más que 

por el puchero, lunas veces alegres y feli
ces, otras contrariadas, recedoras o iróni
cas, las chicas se divierten, Iwi pollos "jue
gan con fuego y algunas y algunos burla 
barlando, a ̂ a caída de la hoja, cuando el 
relente hace daño y la música no suena{i 
ya llenen preparado el cuartel de invier
no, y hasta el porvenir muchas veces. 

OSCOiVIQílJII^I^^^ 

¡Ay! Si no fuera por la Rambla, crean 
ustedes que en estos dorningos tan aburri
dos, no sabría dónde pasar el rato la 
juventud. 

Y digo la juventud, porque los viejos, 
si varaos allí, es conducidos a remolque. 

Bajo este (piunto de vista, la Rambla [llena 
una misión dominical de gran transcen
dencia. ' 

¡Qué lástima que se nos lleven las si
llas tan pronto! Es una mala partida, 
qu,e no perdonarán rtunca nuestras simpá
ticas tobilleras, teniendo en cuenta el ali-
vio'que dichas sillas les prestan. 

Es verdad que el paseo de Pí y Margal I 
llena también una misión nocljurna suma
mente agradable; pero hay mucha .dife
rencia entre un paseo y otro. 

Además, la Rambla tiene el aliciente 
de la música, que no deja de ser impor
tante. 
. Entre escuchar luna chica al mismo 
tiempo que los arriutloSi de un enamora
do, los pregones de los del helaito, las ave
llanas y los barquillos, y deleitarse con 
!un trozo de Ópera, lun pout-purri, o un 
paso-doble, la eleccióui no es dudosa. Una 
declaración amenizada por una de las ban-

ron i-ecógí'dós por un remolcador qué se 
dedicaba al salvamienlo del casco del va
por «Fert», en la desembtwadura del río 
Ebro, siendo desembarcados en San Car
los de la Rápita. 

El <-Almiral Kersaiiit» era un buque 
de. 3.500 toneladas y procedía de Oran y. 
se dirigía a Marsella con cargo general' y 
60 tripulantes. De éstos murieron 8 a 
bordo y dos en San Carlos, siendo presos 
el capitán y cuatro tripiutantes, que más, 
tarde fueron libertados. 

Dicen éstos que los oficiales del siubma-, 
riño felicitaron al capitán del vapor fran
cés, por la. bravura con que se batió,, ce
sando el combale por haberse estropeado, 
el cañón, muriendo a s!u pié ü-es arti
lleros.' i 

El segundo comandante, Recher, y lun 
grumete, fallecieron al llegar a la playa, 
cuyos entierros conslitiuyeron una mani
festación de duelo. Los demás náufragos 
fueron cuidados con gran solicitud por la 
Alcaldía y vcclndarip, pwes todos se dis
putaban el poder albergar a alguno de 
ellos en sus casas. 

Según versiones, serán propuestos para 
una recompensa por el cónsial Sr. Merel'o, 
por haberse distinguido en el salvamento, 
el patrón éd\ laúd «Santa María» de Ta-
rrajgona, Ismael Redó, y el capitán del 
remolcador < San xVntonio», D. Pedro Se-
rres. 

BASILIO MORENO. 
. J i. 

Crónica local y re^iorial 

Otro buque a pique 

.\ las cinoo de la tarde de ayer, el cón
sul de Italia en esta plaza, D, Manuel de 
Orovio, recibió un telegrama del alcalide 
de Amellla, depositado a las once de la 
mañana, en el q[ue le participaba haber 
llegado a aquella playa 17 tripulantes de 
los 23 que componían la tripulación del 
vapor italiano «Ausonia», quC había sMo 
torpedeado á las 2,3.0 de la mañana por 
un submarino jal dirigirse de Inglaterra 
a Italia con carbón. 

En el mixto de Valencia, que llegó con 
más de una hora de retraso, vinieron los 
17 náufragos, cinco heridos leves y luno 
gi-ave, que fué conducido al Hospital en 
una camilla. 

Hoy se proveerá a todos de ropas, y por 
la \dré& saldrán para Baroelona, a dis-
liosición del cónsul general. 

1'al tan seis tripulantes, temiéndose que, 
desgraciadamente, hayan perecido, pues el 
secretario del Consulado Sr. Carbó, tele
grafió desde Ametlla a todas las pofela-
ciones marítimas, sin icfue en ninguna ¡parte 
líubiesen visto náiíifragos. 

Hoy marchará a Barcelona a disposi
ción "del cónslil ^neralí de Inglalei-ra, la 
tripulación del vapor «Chiulmíeigh», des
pués de haber sido aiuxiliados y provistos 
de ropa y calzado por el vice-cónsuli de 
esta plaza D. IgnaCfo Navarro. 

En el tren "de las cinco de la mañana^ 
pasar^ también con dirección a Barcelona 
la tripulaci|ón del francés «Almiral Ker-
saint», fjufidando dos heridos en San Car
los. 

Ampliando las noticias que dimos ayer, 
hemos de consignar que los náufragos lue-

Sesión del Ayuntamiento 
ORDEN DEL DÍA PARA MAÑANA 

1.0 Lectura y aprobación del actia aa-
terlor. 

2.0 Registro de los Boletines Oficiales. 
3.0 Comunicaciones de ÍCK Excmos ca

pitán general de ia Región y gobernadon"' 
miliitar dé festa plaza dando las gracia^ 
por los acuerdos tomados por el Ayan4 
tamiento en sentido de felicitación y sim
patía al Ejéreito. 

4.0 Dictámenes de la Comisión de Fo
mento: 1.0 Accediendo a la rescisión del 
contrato del servicio de carros de la bri
gada municipal, y proponiendo nuevo con
curso. 2.0 Proponiendo varias obras de 
ampliación y cambio de rasante del Cam
pó de Marte. 

5.e Id. de la Comisión de Hacienda:i 
Resolviendo varias instancias referentes a 
reclamaciones sobre cédulas. 2.° Aproba
ción del saldo pendiisnte con la Sociedad! 
Gasómetro Tarraconense. 

6.0 Id. de la Comisión de Fiestas: 
1.0 Aprobando varias cuentas. 2.o Acor
dando que el castillo de fuegos aeronáuti
cos destirtado al día de San Uagín se tras
lade a la próxima festividad de Santa 
Tecla. 

7.0 Cambio de hora en que el Ayunta
miento ha de celebrar sus sesiones anJun-
ciado en la sesiión anterior. ; 

lÜJJl .L^JJJll 

Una 1)oda 
En la parroquial iglesia de San Juan 

Bautista se efectuó ayer, a las once y me
dia de la mañana, el enlace de la gentill 
y hermosa señorita María Miret Escriuj 
con el joven D. Francisco Es-til-les Salla
r a , hijo del comerciante en vinos de Bar
celona D. Francisco Estil-les Portal. 

La religHOsa ceremonia se celebró en el 
altar mayor, que lucía la esplendorosa! 
iluminación eléctrica de las grandes so
lemnidades, estando ricamente alfombra
do y con pasillo hasta el primer peldaño 
de la escalinata de la fachada. 1 

La rtióvia,; dechado de belleza encanta
dora, con su rico traje blanco de crespón 
de seda y encajes de Chantilly, adornada 
con perlas y flores de azahar, coronando, 
su rubia calx-za con diíadCma de simltólicasi 
flores que pendía el velo blanco, hizo siui 
entrada al templo, a los acordes de ¡un» 
marcha nupcial, del brazo de s'u señor 
padre D. Juan Miret Ivem, sosteniendo 
la cola tas angelicales niñas Montserrat 
Vallvé y Rosita Sagí. 

Bendijo la unión el Rdo. D. Francisco 
Javier Plassa, párroco de Prades, primo 
hermano del novio, pronunciando, despiués 
de la bendición, una plática elocuente y 
conmovedora, versando sobre, el tema de 
«El cantar de los cantares» Pvrlcite me 
fhríbus... q\uífl amone lanffiíeo, presentan
do a la novia como ramo de flores simbó
licas de las principales virtudes, para ter
minar con breves amonestaciones y conse
jos a los novios, a quienes dirigió sentida 
felicitación. 

Fueron apadrinados por D. Salvador 
Escriu, D. Camilo Giralt. en representa
ción de su señor padre D. Narciso Giralt 
Sallares, y D. José M. a Escrtu^ y testifi
caron él "acto, por el novio, ü , S a n t i i ^ 
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Diari de Madrid, propietat de l’empresa Prensa Española SA. 

Fundat per Torcuato Luca de Tena el 1905, substituí el setmanari homònim creat dos anys abans. El 
1928 en fou iniciada una altra edició a Sevilla pel fill del fundador. L’orientació monàrquica del diari 
motivà  la  requisició  i  suspensió  temporal  per  part  del  govern  de  la  Segona  República.  Durant  la 
Guerra Civil de 1936‐39, coexistiren  l’edició de Madrid, republicana,  i  la de Sevilla, antirepublicana; 
aquesta es considerà l’única genuïna i prosseguí la numeració madrilenya. És un dels diaris amb més 
tiratge  de  tot  l’Estat  espanyol  (uns  338  000  exemplars  de mitjana  diària  el  1999).  De  tendència 
accentuadament  conservadora  i  espanyolista,  ha  estat  dirigit  principalment  per  membres  de  la 
família Luca de Tena, bé que el 1983 Luis María Ansón substituí en el càrrec Guillermo Luca de Tena. 
El 1997, però, abandonà  la direcció  i  fou  substituït per  Francisco Giménez‐Alemán.  L’any 2001, el 
Grupo Correo, empresa editora del diari “El Correo”  i propietària del 25% de  l’emissora de televisió 
Tele 5, assolí el control de Prensa Española,  l’empresa editora del diari. L’operació consistí en una 
fusió per absorció, en  la qual  la nova societat, el Grupo Correo, esdevingué àmpliament majoritari 
amb  relació  a  Prensa  Española.  En  aquesta  nova  etapa,  Ignacio  Camacho  en  fou  nomenat  nou 
director. El 2004 la tirada mitjana fou de 360.000 exemplars aproximadament 

Data publicació  Títol article  Contingut 

20/febrer/1917  El Bloqueo  Notícia  sobre  l’arribada  a  Barcelona  dels  nàufrags  del 
Giusseppe i el Guido T 

2/març/1917  La acción submarina  Relació de vaixells enfonsats durant el febrer de 1917 on 
apareixen l’Skogland, el Giuseppe i el Guido T 

14/maig/1917  El  hundimiento  del 
“Medjerda” 

Notícia sobre l’enfonsament el Medjerda i la marxa dels 
nàufrags de l’Ampolla. A altra pàgina amplia notícia amb 
la recollida d’un bot i nàufrags per altres vaixells. 

15/maig/1917  Salvamento de náufragos  Notícia sobre el salvament d’un centenar de nàufrags del 
Medjerda i del seu trasllat a Port Vendrés 

28/maig/1917  De Gobernación  Notícia sobre la trobada de cadàvers del Medjerda a les 
platges de Castelló 

13/desembre1917  La guerra en el mar. Barcos 
hundidos 

Relat  de  l’enfonsament  del  Cavour  i  el  salvament  de 
nàufrags pels altres vaixells del comboi 

 

   



�������	
�	������������������������
����
��������� !�"!#�����$%&����	
�	������%�'()	���
���*�	��+��
)�
�	(���,���	�-�
�*(��,����()-�����	�-��-���,�����.(������,���/*+������(��+�0���,�������+�����
���+��	)�+�
����)��	�-�	)�)-���1)*��)���(�+2(�)
�3�
.����.�	�+�	�	��-����
)4����)5�
)-����)-�
�����(��
�0���,������+(�)�	���)����
���(+�
��-(�.)
��
)�
�	(���,�������()-�����	�-��-���,
��.��
)-/.)�)-��
)-)6�-���
)4�-��-�	)��
)�-������3��)-���.)
���+)-���	�
)��������	�
)���.)��)�+(�
���4�-����+��2()�-)�.���3�)-������-���,��)5�
)-�����-�+4��	)+�(-��	)�+�-
�
�	(���-�2()�-)�����
��)�	)���()
	������+�-����	�����)-�)5�-�)��)-%



�������	
�	������������������������
����
��������� !�"!#�����$%&����	
�	������%�'()	���
���*�	��+��
)�
�	(���,���	�-�
�*(��,����()-�����	�-��-���,�����.(������,���/*+������(��+�0���,�������+�����
���+��	)�
����)��	�-�	)�)-���1)*��)���(�+2(�)
�3�
.����.�	�+�	�	��-����
)4����)5�
)-����)-�
�����(��
�0���,������+(�)�	���)����
���(+�
��-(�.)
��
)�
�	(���,�������()-�����	�-��-��
��.��
)-/.)�)-��
)-)6�-���
)4�-��-�	)��
)�-������3��)-���.)
���+)-���	�
)��������	�
)���.)��)�+(�
���4�-����+��2()�-)�.���3�)-������-���,��)5�
)-�����-�+4��	)+�(-��	)�+�
�
�	(���-�2()�-)�����
��)�	)���()
	������+�-����	�����)-�)5�-�)��)-%



�������	
�	�����������������������
����
������ ��!"�#"$�����%&'����	
�	������&�()*	���
���+�	��,��
*�
�	)  �-���	�.�
�+) �-����)*.�����	�.��.� �-��� �/)�� � �-���0+,� ����)��,�1� �-�������,�����
 ��,��	*�,�.
 ���*��	�.�	*�*.���2*+��*�� )�,3)�*
�4�
/����/�	�,�	�	��.����
*5����*6�
*.����*. 
�����)��
�1� �-����� ,)�*�	���*����
�� ),�
��.)�/*
��
*�
�	)  �-�������)*.�����	�.��.� �-
 �/��
*.0/*�*.��
*.*7�.���
*5�.��.�	*��
*�.�� ���4��*.� �/*
 ��,*.���	�
* �������	�
* ��/*��*�,) 
���5�.����,��3)*�.*�/���4�*.������.� �-��*6�
*.�����.�,5��	*,�).��	*�,�.
�
�	) ��.�3)*�.*� ���
��*�	*�� )*
	�� ���,�.� ��	� ���*.�*6�.�*��*.&



�������	
�	������������������������
����
��������� !�"!#�����$%&����	
�	��'���%�()*	���
���+�	��,��
*�
�	)���-���	�.�
�+)��-����)*.�����	�.��.���-�����/)������-���0+,������)��,�1���-�������,�����
���,��	*�,
����*��	�.�	*�*.���2*+��*���)�,3)�*
�4�
/����/�	�,�	�	��.����
*5����*6�
*.����*.�
�����)��
�1���-������,)�*�	���*����
���),�
��.)�/*
��
*�
�	)���-�������)*.�����	�.��.���
��/��
*.0/*�*.��
*.*7�.���
*5�.��.�	*��
*�.������4��*.���/*
���,*.���	�
*��������	�
*���/*��*�,)�
���5�.����,��3)*�.*�/���4�*.������.���-��*6�
*.�����.�,5��	*,�).��	*�,�.
�
�	)���.�3)*�.*�����
��*�	*���)*
	������,�.����	�����*.�*6�.�*��*.%



�������	
�	������������������������
����
������ ��!"�#"$�����%&'����	
�	��(���&�)*+	���
���,�	��-��
+�
�	*  �.���	�/�
�,* �.����*+/�����	�/��/� �.��� �0*�� � �.���1,-� ����*��-�2� �.�������-�����
 ��-��	+�-
 ���+��	�/�	+�+/���3+,��+�� *�-4*�+
�5�
0����0�	�-�	�	��/����
+6����+7�
+/����+/ 
�����*��
�2� �.����� -*�+�	���+����
�� *-�
��/*�0+
��
+�
�	*  �.�������*+/�����	�/��/� �
 �0��
+/10+�+/��
+/+8�/���
+6�/��/�	+��
+�/�� ���5��+/� �0+
 ��-+/���	�
+ �������	�
+ ��0+��+�-* 
���6�/����-��4*+�/+�0���5�+/������/� �.��+7�
+/�����/�-6��	+-�*/��	+�-�/
�
�	* ��/�4*+�/+� ���
��+�	+�� *+
	�� ���-�/� ��	� ���+/�+7�/�+��+/&



�������	
�	������������������������
����
������ ��!"�#"$�����%&'����	
�	������&�()*	���
���+�	��,��
*�
�	)  �-���	�.�
�+) �-����)*.�����	�.��.� �-��� �/)�� � �-���0+,� ����)��,�1� �-�������,�����
 ��,��	*�
 ���*��	�.�	*�*.���2*+��*�� )�,3)�*
�4�
/����/�	�,�	�	��.����
*5����*6�
*.����*. 
�����)��
�1� �-����� ,)�*�	���*����
�� ),�
��.)�/*
��
*�
�	)  �-�������)*.�����	�.��.� 
 �/��
*.0/*�*.��
*.*7�.���
*5�.��.�	*��
*�.�� ���4��*.� �/*
 ��,*.���	�
* �������	�
* ��/*��*�,) 
���5�.����,��3)*�.*�/���4�*.������.� �-��*6�
*.�����.�,5��	*,�).��	*�,�
�
�	) ��.�3)*�.*� ���
��*�	*�� )*
	�� ���,�.� ��	� ���*.�*6�.�*��*.&



�������	
�	������������������������
����
���������� �! "�����#$%����	
�	��&���$�'()	���
���*�	��+��
)�
�	(���,���	�-�
�*(��,����()-�����	�-��-���,�����.(������,���/*+������(��+�0���,�������+�����
���+��	)�+
����)��	�-�	)�)-���1)*��)���(�+2(�)
�3�
.����.�	�+�	�	��-����
)4����)5�
)-����)-�
�����(��
�0���,������+(�)�	���)����
���(+�
��-(�.)
��
)�
�	(���,�������()-�����	�-��-���
��.��
)-/.)�)-��
)-)6�-���
)4�-��-�	)��
)�-������3��)-���.)
���+)-���	�
)��������	�
)���.)��)�+(�
���4�-����+��2()�-)�.���3�)-������-���,��)5�
)-�����-�+4��	)+�(-��	)�+�-
�
�	(���-�2()�-)�����
��)�	)���()
	������+�-����	�����)-�)5�-�)��)-$



�������	
�	������������������������
����
������ ��!"�#"$�����%&'����	
�	������&�()*	���
���+�	��,��
*�
�	)  �-���	�.�
�+) �-����)*.�����	�.��.� �-��� �/)�� � �-���0+,� ����)��,�1� �-�������,�����
 ��,��	*�,�.
 ���*��	�.�	*�*.���2*+��*�� )�,3)�*
�4�
/����/�	�,�	�	��.����
*5����*6�
*.����*. 
�����)��
�1� �-����� ,)�*�	���*����
�� ),�
��.)�/*
��
*�
�	)  �-�������)*.�����	�.��.� �-�
 �/��
*.0/*�*.��
*.*7�.���
*5�.��.�	*��
*�.�� ���4��*.� �/*
 ��,*.���	�
* �������	�
* ��/*��*�,) 
���5�.����,��3)*�.*�/���4�*.������.� �-��*6�
*.�����.�,5��	*,�).��	*�,�.
�
�	) ��.�3)*�.*� ���
��*�	*�� )*
	�� ���,�.� ��	� ���*.�*6�.�*��*.&



�������	
�	�����������������������
����
���������� �! "�����#$%����	
�	���&&�$�'()	���
���*�	��+��
)�
�	(���,���	�-�
�*(��,����()-�����	�-��-���,�����.(������,���/*+������(��+�0���,�������+�����
���+��	)�+�-
����)��	�-�	)�)-���1)*��)���(�+2(�)
�3�
.����.�	�+�	�	��-����
)4����)5�
)-����)-�
�����(��
�0���,������+(�)�	���)����
���(+�
��-(�.)
��
)�
�	(���,�������()-�����	�-��-���,�
��.��
)-/.)�)-��
)-)6�-���
)4�-��-�	)��
)�-������3��)-���.)
���+)-���	�
)��������	�
)���.)��)�+(�
���4�-����+��2()�-)�.���3�)-������-���,��)5�
)-�����-�+4��	)+�(-��	)�+�-
�
�	(���-�2()�-)�����
��)�	)���()
	������+�-����	�����)-�)5�-�)��)-$



Guillem Busquets Olivé  Derelictes de la Primera Guerra Mundial vora el Golf de Sant Jordi 

 

 
172

Tarragona Federal 

Setmanari òrgan del partit federal de la província de Tarragona, publicat entre els anys 1910 i 1936. 

Data publicació  Títol article  Contingut 

20/maig/1917  La criminalidad teutona  Relat, amb comentaris, de l’enfonsament del Medjerda 

 

   



JWÍI'''***** * ï í ^ 

Órgano oficial del partido federal de la proviícia 

AÑQ rin 
Redacción Plaza Gonïti-

tución, 16.—Tel. 2m. 

Administrteión: 

Calle de La Nao, 6 , 0 M / 
Núm. 42Z 

timmmmnHuaimmm 

LA MUTUALIDAD HISPAN O FB ANCES A 
Sociedad de Ahorro y Previsión (sistema Tonti) 

ADMIÍSÍISTRADÁ POR LA SOCIEDAD GESTORA ELFENIX AGRÍCOLA 

Mediante entregas desde cinco pesetas mensuales durante diez años, se conitituyen: Dotes para los liijos.-Ettiros pfU'alaTe^ 

jez.-Herencia para la familia.-Capital para el obrero, etc., etc. 

CAJA DE COXTTRASEGURO 
Mediante ella se garantiza a los herederos de loi asociados fallecidosil ;^eimbo^e,4* jiM ctiQtai satisfechas j una^articipacidn 

en lot beneficios. 
Domicilio social: Zorrilla, 33.—Madrid 
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LA 
En nuestra última edición dábamos | 

cuenta escuetamente ¿ú la sección de 
crónica, de! torpedeaiaiento por un.sub*̂  
marino alemán de un velero espafiot a 
ocho millas del Llobregat y el de un va
por griego a la altura del Cabo Tortosa, 
es decir ambos torpedeamientos realiza
dos dentro de aguas juiisdiccionales de 
una nación neutral; ¡Pero quien nos hâ  
bia de decir que a la hora en que éscri* 
biamos aquella gacetilla, en las inmedia
ciones de este último paraje marítimo se 
desarrollaba uno de esos cuadros que so
lo les es dable provocarlo los que llevan 
en sus Venas sangre de tigre! Ya en dife
rentes hechos 4& parecida índole babíün-
se acreditaxio'los alemanes de carecer de 
todo sentimiento de humanidad, pero ja
más como en el realizado el sábado de la 
anterior semaaa con el vapor correo 
francés *Medjerda", ya que en el crimi
nal atentado perecieron abogadas mas 
de 400 personas, entre mujeres, niños y 
soldados. 
' lEsos hechos se están cometiendo en 

miestras ¿ostas, casi a nuestra vista. I)u« 
rante estos dias nuestro litoral se ha con-
Vnê tidó.'como el litoral cantábrico, en 

üf lMÍoie submarinos alemanes. Manto-
br^g en el escepario marítimo de nuestra 
}ttri^diccióa. Y nada se hace para abu 
yeatarto$. Esa pasividad nuestra puede 
representar complicidad con los actos 
'fïpíè se cometen y puede representar un 
indicie^ de debilidad. Y los pueblos débi 
les, «uando no se saben defender, se ven 
defendidos. Ese es el toque de atención 
que^sé tiene que dar. Alemania está lle
vando la guerra a nuestras costas. Es
pida, se gstá con virtiendo en su base na
val. Dentço de unos años tal vez sabre
mos a qué prJecio se pa^an tales compla
cencias. Y floraremos como mujeres lo 
(fue ño hemos sabido defender como 
¿ooibres. 

m i 

. * • 
. |£} relato: de4a hon-ible catástrofe lo 

• I <Me«|Jier<lft»« baque llyero 

Como anticipamos en nuestra extensa 
ínFormà"6íi3^te!Sfr5ficalfel^ 
zaba el «Medĵ rda* 2.000 toneladas y 
pertenecía a la «Corapagnie de Navega 
tión Mixte». Sus características princi
pales eran de 2̂ 7 pies de eslora, 36 de 
manga y 15 de puntal. Fué construido en 
Inglaterra ea 1398. Desarrollaba un an
dar de 15 millas. 

Desde el principio de la guerra, este 
,berp3Qsd buque correo, provisto-de tele
grafía sjn hijos y luz eléctrica, hacía 
viajes rápidos y regulares desde Port
vendres a Oran y viceversa, .no siendo 
este el primer encuentro que tuvo con 
submarinos teutones. 

En su último y fatal viaje salió del 
puerto de Oran el jueves,' día lO, a las 
cuatro de la tarde. Embarcó 495 pasaje
ros que se dirigían a Francia, siendo la 
mayor parte permisionarios, y concando 
entre el pasaje a 23 mujeres y niños. 

La travesía fué feliz, buen tiempo y 
mar calma, hasta el dia II a las siete y 
media de la tarde. 

Estalla el torpedo 

De pronto, el segundo artillero de a 
bordo, que çstf̂ ba a jsppa, junto al ca> 
ñon listo para disparar, como ot,rç.s ve
ces, contra los submarinos, profirió un 
grito, que pasado un segundo fué ahoga
do por una detonación formidable. 

Los náufragos no pueden ya explicar 
nada más. 

Saben únicamente que se encontraron 
flotando en el mar. Vieron cómo el bar
co, partido en dos por la mitad, se hun
día rápidamente. Hasta entonces no com
prendieron que un torpedo lanzado a 
traición y por hombrea sin entrañas, era 
la causa de su desgracia, de la desgracia 
de 495 pasajeros y 62 tripulantes, que en 
su anhelo de substraerse a la hon:^le 
tragedia luchaban desesperados para es
capar de la muerte que lésapriBistràba 
párft «iéiapre ál ioado del mar. ' 

- 'Si l vel«ro mlateriovoi {Itay e»-> 
'* |»añolea que «Irvéii de guia a 
> IDS •abmarlno·f 

i^unqs de los l^iáufragos por nos* 
otrfi initerrogt̂ ^òs nos dijeron que mo* 

ís ¿ntj|s'de áúe oçuriera la batas-

Antes al contrariOr noB dijo que «a print 
cipios de iPléiliabía combatido el *Med« 
ierda" junto con un barco inglés, araiA« 
do, con un littbaïïiríno. ;£I ;bttqtie :tngléci 
un *ti'«mp'' no piKto, i»»r su poco afidar, 
etcftp%r a ios eürterojl dU k̂aroa del Stt.1>* 

nado, estaba buena parte de la tnpula' 
ción étf lá toldilía de popa del «Medjer-
da» respirando el fresco del crepüscuto y 
contemplando la silueta de. ta costa és* 
pafiola. 

Afiadçn que divisaron un velejo de 
unas 200 toneladas, pintado de gris que 
esfiaba a poca distancia del "Medierda*. 
El segundo artillero de a bordo el negro 
argelino, Juppier que fué quien vio la es
tela del torpedo, asegura que partió és
te del lugar ^onde precisamente se halla
ba el biirco de vela. 

De presumir es que este barco de vela, 
que estaba cerca la costa española y al 
cuál el submarino alemán no molestó lo 
más mínimo, con todo y haberle ravcado 
casi la popa, no sería beligerante.' 

' Ya desaparecido el submarino, cuan
do los náufragos estaban todavía atóni
tos en el bote sajvador, çra el^ndár del 
barco de vela que'se divisaba todavía, 
qiás ligero: cortio si le impulsara un mo 
tor a petróleo. 

Poco a poco fuese alejando el misterio
so velero, protegida su retirada por el 
submarino, al que dijérase proponía 
otra vez servir de siniestra pantalla. No 
hay duda que los tripulantes del velero 
eran españoles al servicio de Alemania, 
y& en calidad de espías, ya como aprovi
sionadores. Puede ser también que sir-
van ya los sî bmarinos de las embarca* 
clones de vela para mejor ocultar el pe
riscopio ya fácil dé distinguir por los há
biles artilleros, que como el negro Jup
pier desde el comienzo de la guerra pres
tan servicio en algunos barcos mercan
tes, dispuestos a batirse en todo momen
to por el honor de los pueblos aliados y 
por la libertad de los mares. 

Bl negro Jappter 
El negro Juppier, es un mocetón, alto 

fornido, de aire resuelto y simpático. No 
te mostró esquivan'aveitrai preguntas. 

raPtro^'f?^^ 
man, salvó a Jos 26 tripttU%t^ Ad 
"iramp" hundido». . 

En^ioviembre^eJ misogo aQ9. sostuvo 
otra vez el ^ l̂̂ edjírda» refiido combate 
con otro subiqartno que le disparó .¿asta 
50 cañ<;na.zo8. Con 264Í8pAro8 y^oi buen 
andar logró el bravo navio rtsdtr al 
submarino que desapareció en las pro* 
fundidades del agua, ignómse si •fferi»* 
do o p^ra escapar de so .valiente tdver* 
sario, 

—Ahora—sos dijo Juppier,—espero 
llegar pronto a Francia para embarcar 
de artillero en otro buque armado que 
navegue por estas aguas, hasta ver si 
consigo, eotre otr^s, vengar la: muerte, 
de losados hermúïĵ iççios hijos de estgvdes-
venturada mujer.Si consigo un :fKa hacer 
blanco en el casco de un submarino lleno 
de barbares, habré colmado mi más ar
diente aspiración. ' " * 

Hádame VIssota 
El negro Juppier nos decfa esto en el 

comedor del «Hotel de France*. 
Al nombrar a <los dcs^her^josf îmos 

hijos de esta» nos señsla.ba' una señora, 
enlutada que sentada en una silla, junto 
al balcón permanipcía como.abstraída, 
casi aiejüda, contemplando indifereme*^ 
mente la muchedumbre dominguera que 
aquella hora del atardecer deiv^bujî ba 
por las Ramblas. 

Seĵ ufa la buena mujer sentada, c^dçs 
los brazos sobte los musidos; hinjcb,a4p8 
lo3 ojos por el llanto; distraída su iî te?* 
c¡ó;i: sin darse cuenta de lo que asií^e* 
rr.çclor pasaba. 

Nos acercamos a,.la mujer e$(finje, cu» 
yas facciones avaloraban delicadas y «̂ 
nas líneas; ctgra bondad y"js^Vímícpto 
podían adivinarse lejos. Nosi^wa^l» re
cordarle la.. tragedia de^^è ^k^\^\i% ^ 

ra, nos «]o con voa 
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gesto de alegría o de furo-: contrayendo 
las mandíbulas y cerrando suavemente 
los párpados: 

—Si, séfior. Dos hijos. Uno de tres y 
otro de cuatro aftos. ¿Es triste, no es ver
dad, señor? No he podido asistir a la 
muerte del primero. No sé, por tanto, 
que habrá pensado de su niadre que no 
supo arrebatarlo a lac olas, cuando tan
tas y tantas veces le había jurado que
rerle más que a mi propia vida.-, Murió 
el otro, una niña, en mis brazos. Pe
ro yo, señor que la vi expirar, que me 
despedí de ella con el alma que expe
rimenté en An̂  polla la sensación de que 
me enterraban con ella, que enloquecí 
teniéndola cadáver en mi falda, no creo 
todavía en la imponente tragedia. Me pa
rece que de un momento a otro, han de 
serme devueltos uno y otra, que he de 
mecerles todavía en Q}Í regazo. ¡Cuándo 
pienso que el chacal que mandaba el sub
marino no se apiadó a la vista de la po 
bredita muerial. 

Y dicho esto, cayó la noble dama en 
6U habitual sopor. Era un dolor demasia
do grande y respetable, para seguir in
terrogándola. 

Entre anas señoras de la colonia fran
cesa que llegaron en aquel instante y la 
atribulada pasajera, se desarrolló una 
conmovedora escena a la que pusimos 
fía, por nuestra parte, retirándonos a 
una (^pçndeocift contigua. 

El espi r i ta de los náafrayos 

Lo que más nos admiró de aquellos 
héroes—hijos, todos de la heroica nación 
¿rancesa,—fué su sangre fría: la firmeza 
y serenidad de que dieron muestra al re • 
ifttar so desventura. No pusieron en su 
acento el menor encono. Hubiéramos di
cho era lá desgtacia, uno de lo» muchos 
contratiempos a que están sujetos en ra
zón de su carrera: uso de los infitfitos 
episodios de ia titánica lucha sostenida 
contra las naciones enemigue del género 
Iniáiano."-Ni AiwSíú$¡ ni vengativos mos
tráronse los bravos tripulantes del «Met-
jenda», que así sirven a su patria. Son, 
desde él primero al último, fiel retrato 
de ios hijos de la nación francesa, que 
conscientemente y sin el menor cansan
cio satfe mantenerse en las trincheras o 
cruzan los mares en aras de un sacro-
í^nto debar. Tan^ sólo, un hondo pesar 
se reflejaba en sus rostros cada ve2 que 
tropezaba su vista con madame Wtzze-
tti, que se nos antojó la imagen de In 
Francia dolorida y resignada Al mirar a 
la mártir^ desvivíanse en prodigarla to
da clase de atenciones como si fuera la 
ünica a sufrir; como si concentrasen en 
ella el afecto de que eran merecedoras 
las 23 mujeres y niños perecidos en la 
catástrofe. 

OÍDO A LA CAJA 

Alicante, 18. 

Dicen de Denia que se ha verificado 
solemnemente el entierro del maquinista 
del "Patricio". La comitiva partió déla 
calle del Marqués de Campo disolviéndo
te én el Cementerio. Los compañeros del 
finado asistieron al acto. 

El vigía del Cabo San Antonio comuni
ca que a las diez de la noche quedaba un 
barco a la vista, al parecer sin gobierno, 
qne desapareció ante una'espesa niebla. 
Seisupone se trataba del casco del "Pa-
tricití". 

A las ocho de la noche se ha oido leja
no y ¡persistente cañoneo, viéndose lla
maradas a unas veinte millas de la costa. 

£n todos los puntos de la costa se afir
ma que los últimos barcos embarranca
dos o torpedeados formaban parte de un 
ttoatoy qa« dhi{kin4 el lamerglble ale

mán "U 45". Uno de ellos, el "Afidita", 
era un vapor alemán del que se incautó 
Italia al declararse la guerra. El carga
mento de trigo que llevaba será vendido 
en Denia en publica subasta. 

Los tripulantes de algunos vapores ex
tranjeros dicen que el sumergible que les 
atacó procedía de la parte de la costa. 

Carnarvon, 18. 

Dice La Correspondencia de España que 
personas muy respetables que le.merecen 
gran crédito le aseguran que han tenido 
ocasión de presenciar desde la playa de 
Candas, en Asturias, el hundimiento de 
los barcos noruegos. 

Añaden que algunos vecinos de Can* 
das fueron en lanchas a ver de cerca el 
.submarino y afirman que esos vecinos 
aseguran de un modo terminante que al
gunos de los tripulantes del submarino 
hablan sido vistos por ellos el día antes 
del cañoneo, paseando tranquilamente 
por el muelle del puerto de Gijón, 

¡Y viva la neutralidad española! 

Relojería Beses.—Cien años 
de existencia son garantía de 
buena marca.—Venta de relo
jes y reparaciones.—De 9 a 1 
y de 3 a 8.—Conde de Rius, 20, 

' III ' III "tiiiwi'ii'i ! • íii"! ' r~~' 

La semana teatral 
Las obras puestas en escena en el Co

liseo Mundial durante la actual semana 
por la notable compañía de zarzuela 
grande que con brillantísimo acierto di
rigen el notable maestro Jolian Vives y 
el primer bajo liamón. Casas, hap sido: 
«La canción del náufrago*.. «Salto del 
pasiego», «La bruja», «El reloj de Lu
cerna», «Jugar con fuego» y «Los Mad-
gyares», en todas las cuales han akan-
zaíáo yerdaderqs tiriftnfiiÍM:ti»l«!| püfio-
ritai C^rihot y Ribot y los Sres, Rosal, 
Casas y Sanahuja, secundados por las 
demás partes de la compañíai 

Para hoy se anuncia para la función 
de tarde la hermosísima zarzuela en tres 
actos del maestro Marqués "La guerra 
santa" y por la noche las ^ celebradas 
óperas en dos actos y en uno respecti va-
nente, «Maruxa» y «Cavalleria rustica
na», para cuyas obras, la empresa, sin 
reparar en gastos, ha contratado para 
tomar parte en las mismas, al notable 
barítono, procedente del teatro Real de 
Madrid, Garcia Romero. 

En estas funciones se despedirá del pú
blico tarraconense la mencionada com
pañía. 

Próximamente nuevos debuts. 
El viernes próximo a beneficio de la 

Junta antituberculosa de esta ciudad, es-
cogiúísimo programa por la sección de 
aficionados del Ateneo Tarraconense de 
la clase Obrera, a cuyo fin la empresa 
del Mundial ha cedido galantemente el 
hermoso local. 

* * 

El Salón Moderno, como es costumbre 
hase visto en todas las sesiones de la se* 
mana que acaba definir, concurridísimo 
de espectadores, especialmente la noche 
de ayer en que;debutaron el notable due-
tto italo'cspañol "Bruna e Maconni" 
atracción de verdadera novedad y los no
tables acróbatas excéntricos "Hermanos 
Grice", salteadores de gran éxito, cuyas 
atracciones tomarán parte en todas las 
sesiones de hoy, proyectándose además 
los episodios noveno y décimo de la sen^ 
sacional película «La máscara de los 
dientes rojos» y reestreno de las cintas 
«El secreto del cofre» y «Fechorías de 
Peludillo», de gran risa. 

jpe co l abo rac ión 
Voy a levantar una cruz en 

'el camino encruzado de la vi
da. Una cruz de troncos o dé pie

dras o de hierro. Uaa cruz de mal
dición. Una cruz píire que oriente a 

los caminantes. Una cruz teñida de 
sangre y regada de lágrimas. Una cruz 
de sacrificio, de martirio, de miserias, 
de sinsabores, de amarguras. Una cruz 
de hechos sin hechos. Una cruz sin cruz. 

Vedla. La religión usa y abusa, comercia clandestinamente, 
con ella. La besan los buenos. La besan los malos. Sirve para am

parar a los buenos; para proteger a los malos. Es la cruz que genera
ciones y generaciones ban admirado coa unción, han abominado con asco, 

han traficado sin desdoro, han besado sin fé. Es la que erigen para salvaguar
dia de sus actos afrentosos y como salvaconducto de sus personas. Es la cruz de 

las miserias sociales, que tanto ahondan en nuestro corazón, que tanto dañan 
el alma de los buenos. Es la cruz de los que mienten en su nombre. Es la 

cruz que invocó !a inquisición, y ha figurado como estandarte en los más 
horrendos asesinatos hechos a la humanidad. Es una cruz profanada 

y vejada por los siete pecados capitales. Es la cruz que se le
vanta sobre miles de cráneos que devo
tos se sacrificaron por el dogma. Es la 
cruz de la muerte. Una cruz sin vida, 
sin verdad, sin destellos de luz. Es co
mo los ojos del muerto. Gomólos ojos 
sin ojos: Esta es la cruz de hoy, la que 
existe, la que se venera, a la que se rinde 
vasallaje y pleitesía. Pero la cruz que 
yo me propongo levantar... ha de ser 
superior en humanidad, en espíritu... en 
desprecio. Es una cruz roja, infinita, 
inapreciable: Es la Humanidad. La san
gre se vierte en torrentes, y en rios 
desbordados avanza hasta el corazón 
tempestuoso del mar de las pasiones vio
lentas. Y en esta cruz voy a cincelar 
una inscripciónv voy a grabar unos sig
nos. Leed: «El hombre ha hallado la 
verdad en el sendero prohibido de la re
ligión. Los dogmas constituyen ya un 
cisma inabarcable. La santidad de las 
cosas es una ficción. Les virtudes teolo-

• gales en el hombre, es un objeto de ar? , 

te representativo, sobre el cual están -? 
escritas estas palabras: Frágil. Sin emr 
bargo, el mercado de mayor concurren
cia, es la iglesia,' y todos los a ella con
currentes se arrogan éstos tres concep
tos llamados virtudes^ El nombre de 
Dios ha sido ía firàia de crédito para él 

sin número de timadores que pululan por el mundo. 
Et superhombre es el dinero. Muchos seres han creí
do ver en el hombre de Dios al superhombre, y ata
reados están explotando su imagen cual una buena 

marca en comerció. Lo falso abunda ya más que lo 
verdad, ro. Lo injusto masque lo justo. Lo malo mas que 

lo bueno. El robo mas que la caridad. Las leyes mas que 
las justicias. El concubinato mas que el ayuntamiento legal. 

El amor ofrecido a bajo precio, más que el que despierta un 
ser bello e ideal. La farsa mas que la sinceridad. La hipocresía 

mas que la rectitud. La sed de sangre mas que los sentimientos de 
humanidad. La depravación más que el puritanismo. La baja influen

cia de la carne, mas que la excelsa acción del espíritu. Y esta cruz que 
levanto en mi camino encruzado, eS una cruz selecta, en la que concreto 

una aspiración que siento hacia ío verdadero, lo perfecto y lo grande, en el 
hombre ser viviente; no en falsas imágenes que pudo crear la ímagmacíón de 

un poseido, que en lugar de significar, de encarnar el progreso, significa, encar
na un fanatismo oneroso para el siglo XX. Escupid y besad esta cruz. Ayer la le
yenda afirma, fué sacrificado un hombre por nuestra salvación; hoy nadie se 
elevaría a la grandeza del hombre de la leyenda.—ZEUS.-^-Tortosa, 14 5 1917. 

Para TARRAGONA FEDERAL 

Hacia la intervención 
Alemania nos está respetando nuestra 

neutralidad como hay Diosí Durante esta 
semana ha echado a pique 6 o 7 barcos, 
españoles, neutrales y beligerantes ^x-
trangeros en aguas de jurisdicción espa^ 
ñola. En ano de los barcos echados a pi
que, correo francés, perecieron 568 tri
pulantes. Y estos asesinatos, bajo la res
ponsabilidad esclusiva de España, los 
vendrá cometiendo Alemania a diario 
mientras los españoles no echemos a pun 
tapiés a los subditos del Kaiser, de nues
tro suelo hidalgo. 

La propaganda de los germanófilos, 
\ consiste en sembrar pesetas para embru-
í tecer las conciencias, para comprar a 
j peso de oro Cjianiop teres haya em dis

posición de venderse. No parece, sino, 
que el dinero alemán haya llegado hast^ 
la gobernación del estado y haya intima
do a nuestros gobernantes a pesarlos 
con marcos. En tanto, el pueblo cons
ciente de sus deberes y sabedor de 16 
que está ocurriendo en Espafta calla una 
vez más y se está poniendo los testículos 
por montera. 

Pero no hemos de continuar en esta 
actitud y en esta pose ridicula de indefe-
rentismo, las izquierdas españolas. He
mos de actuar en estos momentos porque 
estamos capacitados de nuestra situa
ción. Hemos de exigir la intervención de 
España en la guerra antes de que las na
ciones beligerantes nos pongan ante el 
dilema de intervenir o ser intervenidos. 
Hemos de reprimir la propaganda ger-
manófiia con la propaganda intervencio
nista; peroLde 'una intervenddn rápidaj 
prosita y: eficaz. Henao» de emplftc«,f, «í 

 - Tarragona Federal (none) 20/05/1917. Pàgina 2  -  Biblioteca Hemeroteca Municipal de Tarragona.
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Le Matin (Paris. 1884) 

Le Matin es va posar en marxa per iniciativa de Chamberlain & Co , un grup de financers nord‐
americans i l'editor d'un diari nord‐americà SS Chamberlain, el 1883 , seguint el model del diari 
britànic The Morning News. La direcció del projecte va estar a càrrec de la periodista francès Alfred 
Edwards, que va llençar la primera edició el 26 de febrer de 1884. 

Uns mesos més tard , Edwards va deixar Le Matin per fundar el seu propi diari , Le Matin Français , 
que aviat va superar en tirada Le Matin. Més tard Edwards va comprar Le Matin i va fusionar tots 
dos. Es va dotar l'híbrid resultant amb les més modernes tècniques i les darreres tecnologies , com el 
telègraf. Hi van signar grans escriptors com Jules Vallès i el diputat Arthur Ranc. Le Matin va ser així 
favorable als moderats republicans i es va oposar a Boulangisme i les idees socialistes. 

Implicat en els escàndols de Panamà, Edwards torna a vendre el diari el 1895 al banquer i l'anunciant 
Henri Poidatz. El diari va ser particularment notable durant el cas Dreyfus, ja en 1896, per qüestionar 
la retenció de proves contra el funcionari acusat de traïció a la pàtria i per la publicació, el juliol de 
1899, de les confessions de comandant Esterhazy . 

Al maig de 1899 , el diari va seguir un model de publicitat i contractació de lectors provat per 
l'organització del Tour de France Automobile en conjunt amb l'Automòbil Club de França. El preu del 
diari es va elevar a 5 cèntims, igual que la majoria dels d’aquesta època , i el seu nombre de pàgines 
va augmentar de 4 a 6. El mateix any, l'empresari Maurici Bunau‐Vareta, un dels principals 
accionistes del diari , es va unir a la junta directiva, convertint‐se en el seu president en 1901. Portats 
per la publicitat efectiva , pel to enganxós dels seus articles i el seus valents articles, Le Matin va 
seguir augmentant la seva tirada, dels 100.000 exemplars el 1900 als 700.000 el 1910 i més d'un milió 
al voltant de 1914. 

Le Matin va esdevenir un dels quatre grans diaris francesos en el període anterior a la Primera Guerra 
Mundial. Donava feina a 150 periodistes, com Gaston Leroux, Michel Zévaco i Albert Londres, i a 500 
tècnics i altres treballadors. En el període d'entreguerres contava entre el seu personal el dibuixant 
rus exiliat Alex Gard. 

Les inclinacions polítiques de Le Matin van desplaçar‐se progressivament cap al nacionalisme i, 
després de la Primera Guerra Mundial, van estar obertament antiparlamentàries i anticomunistes. Va 
aprovar les polítiques col∙laboracionistes el juny de 1940 i va adoptar una línia pro‐nazi abans de 
desaparèixer el 17 d'agost de 1944, pocs dies després de la mort de Maurice Bunau‐Vareta. 

Data publicació  Títol article  Contingut 

15/maig/1917  Un courrière torpillé  Notícia de l’enfonsament del correu d’Orà, el Medjerda 

16/maig/1917  Le torpillage du «Medjerda»  Informació  sobre  on  obtenir  dades  de  les  víctimes  i 
notícia  sobre  la  trobada  de  nàufrags  i  el  seu  trasllat  a 
Port‐Vendrès 

21/maig/1917  Ou  fut  torpillé  la 
«Medjerda» 

Es recull la notícia publicada al diari La Correspondencia 
que el Medjerda va estar torpedinat a aigües territorials 
espanyoles 
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Data publicació  Títol article  Contingut 

25/setembre/1917  La perte de l’Amiral‐Kersaint  Notícia del combat i pèrdua del vapor Amiral de Kersaint 
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QUATRIÈME ÉDITION

MARDI f5 MAM9H

LA ÇUEBRE MODERNE

L'armement

de nos avions

Ils disposent maintenapt dWe

multiplicité
de projectiles

•_ et '"d'engins

Â côté. de la mitrailleuse, qui est, si

rose dire, l'arme du corps à corps entre

avions, l'armement des aéroplanes
de

guerre comporte
encore d'autres engins

Hestiaës soit au bombardement des

troupes ou des positions ennemies, soit

s è la destruction des ballons et drachens,

..Boit à l'incendie des dépôts et baraquo-

ments.

C'est aircsi que l'arsenal aérien cam-

prend aujourd'hui presque toutes les

,armes qu'on eût cru naguère rivées a

Jamais au plancher terraqué par les cbaî-

Ves impérieuses
de la gravité. Des ca:

lions mêmes se promènent aujourdliiu

(dans le fluide azur, et les avions-canons

jiftie les Allemands, comme nous-mêmes,

Emploient en assez grande quantité ne

pont pas les moins étranges parmi les

1e;spèces que compte l'ornithologie de

guerre.

En particulier le petit canon de 37

fait. merveille contre les ballons ou les ob-

feetifs
terrestres avec ses mignons pro-

• Bectiles de moins d'un kilogramme qui

possèdent une vitesse initiale de plus de

800 mètres. Pourtant, le poids du canon,

qui, pour peu qu'on emporte
une ving--

laine de projectiles, monte déjà avec

eux à environ 150 kilogrammes,
est un

peu gênant si on veut, que l'avion puisse

marcher et monter très vite. On pour-

rait bien songer à faire des canons plus

petits, mais il paraît qu'on risquerait

alors d'avoir des obus d'un poids infé-

rieur .la limite fixée par les conven-

tions internationales, qui est de 400

grammes. Etant donné le dédain tout à

fait remarquable que les Boches mani-

festent, comme on sait, pour les conven-

ions, qu'elles soient de Genève ou d'ail-

leurs, il faut avouer que l'argument

n'est pas d'une force herculéenne.

Comme autres projectiles à, vitesses

/propres lancés par les avions, il faut si-

gnaler les fusées qu'on emploie des

deux côtés de la barricade et qui sont

Mues par uné charge de poudre auto-

propulsive, exactement comme celles

rçui, aux temps préhistoriques où la

paix régnait. et ne gouvernait pas,

causaient, les i4 juillet, tant de tortico-

îis admiratifs aux alentours du Pont-

Neuf. Ces engins, porteurs d'une com-

{position incendiaire, servent surtout à

l'incendie des « saucisses ».

Il nous faut signaler enfin les projec-
tiles divers sans vitesse initiale propre,

abandonnées par les avions, en laissant

cette bonne fée geôcenfrigue qu'on ap-

pelle familièrement g, et qui est l'accélé-

ration de la pesanteur, le soin de, lieur

'•^donner
du mouvement. Je veux parler

files
bombes et des fléchettes.

• Pendant longtemps on a utilisé com-

tme

bombes d'avions des obus (surtout

.rie
90 ou de 155) qu'on munissait sim-

# plcment d'un empennage en tôle des-

tiné à les maintenir la pointe, c'est-à-

`,'dire
la fusée, en bas. Mais la forme de

H.<ros obus n'est pas la plus favorable au

• point de vue de la résistance de l'air, et

d'autre part il n'est pas nécessaire que

• .les
bombes d'avions aient dés parois

aussi épaisses que les obus, qui doivent

np^résister
à la percussion du canon. On a

donc étudie des bombes spéciales pour

avions, et on s'est astreint à y employer
d'autres explosifs que ceux dont l'artil-

lerie ne peut pas se passer. A cet égard,
la solution de M: Georges Claude, qui

employait des explosifs à air liquide, a

rendu de grands services, surtout dans

la période du début de la guerre, où il

y avait un peu pénurie d'explosifs.
Si pour prendre un exemple de ce

qui se fait aujourd'hui dans cet ordre

.!d'idées nous examinons la bombe-tor-

pille d'avion couramment employée par
les Allemands et il va sans dire que
nous avons des engins analogues et nul-

v ïement inférieurs. au contraire nous

voyons qu'elle mesure environ 75 centi-

mètres de long et pèse H kilos. Sa forme

est un peu celle d'un ellipsoïde allongé
.et plus exactement bien aue la com-

ce
dont je demande pardon aux

augures elle ressemble à une longue

poire. La forme effilée à l'arrière est en

effet pour les bombes,d'avions, comme

pour les fuselages d'avions eux-mêmes,
les autos de course, les ballons. la plus

avantageuse pour vaincre la résistance

de l'air. On définit l'effet de celle-ci par

.la vitesse maxima que peuvent attein-

dre les bombes dans leur chute, et qui,

pour certaines, dépasse 300 mètres à la

seconde. Cetïé bombe allemande porte à

l'arrière un empennage en forme d'hé-

lice qui la fait tourner dans sa chute, ce

qui, d'une part, la maintient bien droite,

et, d'autre part, sous l'action de la force

centrifuge, libère le percuteur et arme

la fusée. L'explosif qu'elle contient est
un mélange de tolite et d'hexanitrodi-

phénylamine (excusez du Peu)!

A côté de ces engins terribles et déli-

cats les fléchettes incendiaires ou explo-

sibles, ou les simples •.fléchettes en rnëtal

'plein paraissent bien anodines et sont

un peu comme les modestes astéroïdes

au milieu de leurs sœurs les. grosses pla-
jiètes. Mais la vulgaire fléchette, un peu
abandonnée aujourd'hui pourrait bien

jouer encore contre la troupe, et surtout

contre la cavalerie, un rôle important,
«si jamais. tout arrive. la guerre de

mouvement venait à refleurir/.

Les Gaulois ne craignaient, dit-on,

qu'une
chose que Jf ciel leur tombât

w'éur la tète. C'est peut-être qu'ils avaient

obscurément prévu tous ces engins mor-

et merveilleusement ouvragés qui
un jour devraient choir de la nue plus
nombreux que les flèches d'or d'Apollon.

Ils eussent donc damé le pion à nos

préposés météorologues, qui, quoi qu'on

en ait dit, ne sont pas encore ca-

pables de savoir vingt-quatre heures à

J'avance quand tomberont les hallebar-

¡, des cl;ar!i')'i1c«.s de la pluie

Charles Noxdmazca

DES EVENEMENTSGRAVES EN RUSSIE

Deuxdémissions

retentissantes
Le ministre de la guerre et le goàver-

neur militaire de Petrograd se

désolidarisent des extrémisM

PETROGRAD, 14 mat Nt. Gmdchkoff,

ministre de la guerre, a donné sa démission.

PETROGRAD, 13 mai. Les journaux

annoncent la démission du général Korniloff,

gouverneur militaire de Petrograd.

Il es't difficile, avec les élémenis d'infor-

mation qu'on possède, de prévoir le,s consé-

quences de cette double démission. Est-ce

le prélnda d'une crise ministérielle- -pi us gé-

nérale ? On ne saurait le dire, Il est impos-

sible, toutefois, de méconnaître que la si-

tuation actuelle du gouvernement russe de-

vient assez difflcile.

La lettre suivante, par laquelle M. Gout-

tbkoff fait part au conseil des délégués du

M. GOUTCifKOFF G*1 KORNILOFF |

front de sa décision, prouve combien le goit-

vernornent a été débordé par les éléments

irresponsables du comité des ouvriers et

soldats

PiîrnoGBAD, 14 maG A la séance du

congrès des délégués du front, M. Gontch-

koff. ministre de la guerre, annonçant qu'il

avait donné sa démission, a donné lecture

de la lettre suivante qu'il a adressée à ce

sujet au président du conseil, prince Lvoii

«Jetant donné les conditions dans les.

quelles est placé le pouvoir du gouverne-

ment, en particulier
l'autorité du ministre

de la guerre et de la marine par rapport à

t'armée et à la flotte; conditions que je suis

impuissant à changer et qui menacent de

conséquences fatales la défense de la liberté

et l'existence même de la Russie, je ne puis

plus èxercer les fonctions de ministre de ala

guerre et de la marine ni partager ia respon-

sabilité pour ta grave faute que l'on comment

à l'égard de la patrie. »

Qui appellera-fkin au poste si important

'du ministère de la guerre ? Aucune can-

didature ne peut même se dessiner. M.

Gnutchkoff était le seul homme libéral qui,

durant l'ancien régime, était au courant des

choses de l'armée 'et se trouvait en contact

permanent avec le., front.

Quant la retraite d'un homme comme

le général Korniloiï, elle peut éveiller les

inquiétudes les plus légitimes au sujet de

.la situation v Petrograd. Le général Kor-

niloff avait sur les formations plutôt tur-

bulentes de la garnison de Petrograd un

réel ascendant. Il avait su réorganiser ce

corps de troupes disparates et il était par-
venu' û leur imposer à nouveau les prin-

cipes de discipline balayés par les jour-

nées révolutionnaires.

Sa disparition, en même temps qu'elle

peut faire craindre de nouveaux
désordre,

menace aussi de livrer les troupes de Pe-

trograd! à d'autres influences que celles du

gouvernement. Voici la dépêche qu'on nous

communique à ce sujet de Petrograd 13 mai

Interviewé par la « Gazette de la Bourse »,
le qénéral Korniloff a déclaré qu'il quittait
son poste en présence des revendications

de certaines institutions et organisations qui

estiment qu'elles ont non moins droit que
lui-méme au commandement des troupes. Un

dernier fait, l'a poussé à donner sa démis-

sion. C'est la récente réclamation du comité

exécutif des délégués ouvriers et soldats de-

mandant que les ordres donnés soient sou-

mis à l'examen et à l'approbation préalable
du comité.

Les journaux' croient que le général Kor-

niloff Sera remplacé par le général Polovt-

soif, commandant la division dite « des

Sauvages » et composée de montagnards
circassiens..

I^s nouvelles qui nous parviennent au-

jourd'hui sont la conséquence logique dés

événements qui se sont succédé durant

ces derniers jours depuis l'appel' du- gou-

vernement russe et l'invitation qu'il avait

faite aux partis .">uvriftrs de partager la

tâche du gouvernement.
Malheureusement cet appel n'a aucune-

ment produit les effets escomptés- La majo-

rité des socialistes russes, habitués depuis

de longues années à exercer une action pu-

rement négative, ne se sont pas souciés de

partager les responsabilités du pouvoir. Ils

ont donc refusé en s'employant par tous

les moyens à diminuer l'autorité du gou-

vernement provisoire.
La réunion plénière des membres des trois

Doumas n'a pas atteint non pins le résultat

désiré. Elle aussi a été l'objet de véhémentes

accusations des .extrémistes qui .reprochaient

aux députés des différentes Doumas d'avoir

fait preuve de servilité à l'égard de l'ancien

gouvernement despotique.
On voit par là. combien intransigeant, fan-

tasque et, par définition antigouvernemental

est l'esprit de ces partis extrémistes russes

qui tout 1\ fait tort voudraient se faire

passer pour l'expression de l'unanimité des

On hésite à formuler une hypothèse sur

l'avenir que peut amener un tel état de

choses.

Il est il espérer toutefois qu'une entente

pourra encore se faire en vue d'une réu-

nion rapide de l'Assemblée constituante

qui exprimera l'opinion véritable de toute

la Russie et sauta donner à la politique

du pays le coup de barre salutaire.

SUR LE FRONT ITALIEN

Bombardement de Goiôzîa

Trjius, 14 niai. Dépdclie particulière

du Matin On. signale un intense

bombardement depuis deux jours sur

le front de l'Isonzo et une grande activité

de J'aviation. On remarque que l'artillerie

autrichienne vise surtout Gbrma, que jus-

qu'ici elle avait relativement épargnée. On

en conclut que l'ennemi renonce à tout es-

poir de reconquérir
là ville.

Du côté du Trentin .on remarque aussi

une activité plus grande de l'aviation enne-

mie. Des avions ont pénétré au-dessus des

lignes de communication, italiennes mal-

gré tout, on ne croit pas qu'une action

puisse se déclancher de ce cAté, certaines

routes étant encore couvertes d'une couche

mètres.

-ENCORE UN DE MOINS!
1

lie zeppelin "M2'

est abattu

l'a attaquéhiermatinsurla
merduNordet descendu

enflammes.»

Londres, 14 mai. Dépêche particulière
du Il Matin ». L'amirauté publie le coof

mnniqué suivant'

JVos forces navales ont détntit r,,e' matin1

dans la nier du Nord, le zeppelin- L-22.

La chute

du « Matin n. Au communiqué, extrê-
mement bref, de l'amirauté concernant la
destruction d'un zeppelin dans la mer du
Nord, nous sommes en mesure d'ajouter les'
quelques détails suivants

Le zeppelin L-22 fut aperçu aux premières
heures du jour

Une escadrille d'hydravions se lança au&|-
sitôt à sa rencontre, entoura. l'aéronef, lui
coupa la retraite.

Après quelques minutes de combat on vit
des flammes entourer le L-22. Deux hom-
mes sautèrent à la. mer, mais le reste de
l'équipage s'engloutit avec la masse en-
flammée.

Le combat aérien eut liea à environ 90 ki-
lomètres de la côte hollandaise et à 360 ki
lomètres des côtes anglaises.

Un dirigeable à trois nacelles

HARLmaot, ii mai. Un zeppelin à trois ira-,

.colles-a. été aperp.u de Vîlp de Te,rs3i*ettmK ;"»-f
était enveloppé a"]* fumée «paisse.

Après un quart d'heure, la fumée tétant dis-

sipée. le zeppelin, qui se trouvait à environ

8 kilomètres est devenu pins risible.

LES QUESTIONS MILITAIRES EN COURS

Le conseil supérieur de la défense natio-

nale a tenir, hier, une longue et importante

séance à "Elysée, sous la présidence de

M. Poincaré. -It a- poursuivi l'examen des

questions militaires en cours.

Cette réunion a été suivie d'une conféren-

ce qui

Ce matin se tiendra, à l'Elysée la réunion

des ministres habituelle du mardi. Nous

croyons savoir

LE CONGRÈSDE STOCKHOLM

Le préfet de police
de Berlin rejase

leurs passeports aux minoritaires

Zurich, 14 mai. Dêpêclus particulière
du Il Matin ». Le préfet de police de Ber>^

lin a refusé d'accorder un passeport aux

membres de la minorité socialiste indépen-

dante qui voulaient se' rendre à Stockholm.

Le député du parti, Haase, interpellera à

ce sujet aujourd'hui lundi.

LES GRÈVES ALLEMANDES

Rigoureuses mesures de répression

Zurich, 14 mai. Dépêche, particulière
du 1( Matin ». Le système des primes aux

basses dénonciations inauguré à Berlin par
les généraux von Groener et von Kessel

vient de porter ses fruits. Un- des chefs de'la'

minorité socialiste indépendante qui occupe
en même temps d'importantes fonctions

dans le comité directeur du nouveau parti a

été arrêté samedi Neukœln..

On ne révèle pas le nom de ce chef socia-

liste mais on annonce déjà qu'il va être tra.

duit devant un conseil de guerre pour haute

trahison. D'autre part, le procureur impérial

a ordonné l'ouverture d'une enquête contre

les députés minoritaires Haase, Ledebour,

Sladthagen, Dittmann,Wurm et d'autres en-

core qui sont inculpés ci avoir, au cours des

grèves du mois dernier, prononcé des dis.

cours pacifistes
à tendances révolutionnaires

en invitant les chômeurs à ne
pas reprendre

le travail Ces députés se seraien,t rendus à

cent effet dans de nombreuses usines de mu-

nitions où le travail n'était pas encore com-

plètement arrêté. Si les faits qu'on leur re-

proche sont prouvés, leur arrestation, sera

décidée et ils seront traduits .devant un

conseil die guerre.

ue dira Bethmann
t

La. tension politique est extrême à Berlin et

dans tout l'empire

Zukicr, 14 mai Dépêche particulière du

« Matin Quelle que soit la nature des

déclarations que fera demain le conseiller

responsable du kaiser, il n'en reste pas

moins, et la Moraen Post le reconnaît elle-

1 même, qu'à aucun moment, depuis le dé-

but des hostilités, la tension politique n'a

été aussi forte, Berlin comme à

Dans les milieux parlementaires aile-,

mands chacun se creuse la tête pour' deviner
ce que Bethiuann pourra bien dire. C'est

dans cet ordre d'idées qu'il faut enregistrer

le télégramme officieux de Berlin à la Gazette

de Francfort d3ns lequel il est dit Il Ceux

qui attendent des déclarations dru chance-

lier des révélations sensationnelles et croient

à une surprise-se trompent. Le fait que tout

sera liquidé en une séance le prouve sura-

bondamment- >'

LA RUMEUR QUI MONTE}

GuitXâUME; Que disenirils ?

L'OFFICIER D'ORIJONNMcŒ- Sire.. ils Client

»*

Gr/nunME. -Cerf étrange. 1t me ticm-

Wott entendre Du vain e.t 4a paix 1

CONTRE LES PIRATES 1

Il faut harceler

Zeébpqgge •••
A l'offensive sous-niarine de l'AIte-

magne il faut opposer
non une

défense passive, mais des n-

postes énergiques

Des bâtiments, anglais, accompagnés

d'hydravions, viennent de bombarder la

base navale allemande de Zeebrugge,

dans laquelle des destructions importan-

tes auraient été réalisées. On est en droit

d'espérer que cette action n'est pas un

simple inéident, mais se présente comme

le prélude d'opérations pins vastes contre

les repaires d'où s'élancent les submersi-

bles, instruments présents de la seule of-

fensive d'Hmdenburg,

Car ce serait mal comprendra la valeur

de la guerre sous-marine que ne pas en

relier les gestes à ceux de la défensive

allemande sur le front occidental. Devant

la supériorité reconnue des armées an-

glo-françaïses, le généralissime investi

du commandement de toutes les -forces

de J'empire, se maintient dans une résis-

tance immobile et obstinée à l'intérieur

des lignes successivement édifiées; mais,

dans cette
lutte..de peuples en armes, il

agit offensivement contre les communi-

cations des nations par lesquelles sont

alimentées les armées.

En Occident, la stratégie allemande est

donc une à l'henre actuelle elle prati-

que sur terre la défense active et sur

mer l'attaque continue contre Ies trans-

ports et les convois de ses adversaires.

Ceux-ci, de leur côté, ne peuvent se

cantonner dans le rôle passif jusqu'ici

observé et constitué par le seul rempla-

cement des navires torpillés ou canon-

nés. A toute attaque, toujours doit répon-

dre une contre-attaque jamais, pour

sauver une, place, il ne suffit de boucher

les brèches du rempart au fur et à me-

sure de leur ouverture.

Si les alliés entendent réduire à une

moindre importance les dommages non

seulement présents, mais surtout futurs

de la guerre sous-marine, ils ne doivent

pas hésiter à frapper là où les invisibles

requins vont chercher la nourriture et

rénergie nécessaires à leurs exploits. Et

de ce que les difficultés de semblables

entreprises sont certaines, aucune objec-

tion ne doit naître car, à la guerre,

les difficultés n'existent que pour être

surmontées dans le dédain des pertes in-

séparables de grands desseins et dans la

conviction que les hésitations et les ater-

moiements sont, de toutes les fautes mi-

litaires,.en fin de compte les plus coû-

teuses..

Commandant de Civrienx

L'expédition du 12

a endommagé la jetée

de Douvres, la jetée de- Zeebrugge aurait été

fort endommagée par les canons anglais au

cours du bombardement du 12.

'La dépêche ajoute que si les dommages
faits à Zeebrugge sont vraiment étendus et

ne peuvent pas être réparés, le port ne tar-

dera pâs à s'ensabler.

Le butin des armées franco-anglaises

Les journaux allemands, en vue de rassu-

fer l'opinion,
ne cessent de répandre des

contre-vérités concernant l'offensive franco-

britannique. Mais il leur est difficile de don-

ner le change sur les échecs successifs des

armées du kaiser. Voici des, chiffres qui

montrent combien ces échecs ont été 'coû-

teux, pour nos ennemis

Du 9 avril au 12 mai, le butin des armées

franco-anglaises se décompose ainsi

49.579 prisonniers, dont 976 officiers.

444 canons lourds et de campagne..

943 mitrailleuses.

386 canons de tranchées.

COMMUNIQUÉS FRANCAIS

(Officiel.) 14 mai, 14 heures.

Canonnade habituelle sur l'ensemble du

front.
Nous avons repoussé ce matin de fortes

reçoniunssances allemandes qui tentaient

d'aborder »o' lignes' en divers points au

nord-est de VauxaiUon, l'ouest de Craon-

ne, à la cote 10& près de SapignetU et èn

Champagne-, au sud-ouest de Naurog.
Toutes ces tentatives ont complètement

échoué sous nos/eux. L'ennemi a subi des

pertes importantes et toissé des prisonniers

23 heures.

Au cours de la fournée, l'artillerie alle-

tnatadle, violemment contrebattue par la

nôtre., a bombardé le front atu nord de

Braijc-en-lMOnnais et de Cemy, actions d'or-

tillerié assez vives d ,l'est .de Bernj-au-Bac

et en Champagne dans la région du mont

Hatd.

Sur. les Hauts-de-Meuse, une tentative en-

nemie sur un àe nos petits postes au bois

des Chevaliers a été aisément repoussée.

Aucun événement important d signaler

sur le reste du front.

COMMUNIQUES BRITANNIQUES

(Officiel.) 14 mai, f 1 heures.

Des raids: allemands ont été repoussés la

nuit dernière av, nord-est dîEpéhy et au

nord d'Ypres. Un certain nombre de prison-

niers sont tombés entre nos mains. Nous

avons réalisé une avance au cours de la

rmil dans té village de RœttE.

_.;; :, ';; 2tb.t&

Nos troupes ont powrsmtA, attfourdJaii,

leur avancé au reard de la Scarpe et achevé

la conquête
de Razux en faisant un certain

Le village, où Fennemi a résixtd avec

acharnement et où se' sont déroulés, au

éours des opérations du
tnois dernier, de

nombreux coaabats d'une extrême violence,

se trouve actuellement tout entier entre nos

mains

Une légère pragressiovt a été réalisée dans

Six appareils allemands ant été abattus,

hier, en combats aériens et deux attires

contrainte d'atterrir désemparés. Trois -des

n6tres ne soat-pas rentrés,.

U"M»IW" MFRONTBRJTANNNME

Dans Bullecourt

et dansRœux
Comment furent enlevés de=.

dables repaires de tarésrâ-

tance ennemie

{DE HOTRK HJVOTÉ SPË&SI3

Crolsflles, 13 mai

Il n'est pas précisément aisé d'atteindre

Rœux ni Bullecourt. D'abord, parce que les

Allemands marmitent avec nne rageuse

véhémence, ici et là, lé terrain perdu. En-

suite, qt surtout parce que de l'un comme

de l'autre village il -ne subsiste plus, à

l'heure actuelle, brique ni moellon.. Nous

avons pu, néanmoins, nous approcher
au.

plus près de leur emplacement présumé et

mesurer sur le terrain les vigoureux pro-

grès de nos amis.

A Rœux, le combat engagé sur un front

hier avec une âpreté qui ne souffre point de

détente. Cent prisonniers de renfort sont

venus s'ajouter aujourd'hui aux cinq cents

apturés nier dans ce seul secteur.A rbenre

où je crayonne ces notes, nous tenons, et

solidement, plus de la moitié du village,
outre l'usine de produits chimiques, ce nid

d'aspics, et le cimetière en nid d'aigle que

depuis bientôt un mois les leurs et les

nôtres se disputaient et s'arrachaient tour

à tour avec un même acharnement.

Monceaux de cadavres'

Le vrai cimetière, à. cette heure, ce sont

les vieilles .lignes allemandes vieilles de

quarante-huit heures à peine, on dirait d'un

eiècle t– sous la patine mosdante des. obus

Je voua ai dit comment, au tort de la ba-

taille, nos avions rasant à toutes ailes le

remblai des tranchées, comme des martins-

pécheurs,, fauchèrent leurs occupants au

fil des mitrailleuses. Manoeuvre hardie dont

les opérateurs, au demeurant, sont revenus

indemnes. J'ai compté, alignés à la parade
funèbre, figés dans des attitudes de stu-

peur, plus de trois cents cadavres boches.

Une tranchée creusée à la hâte jette son

trait zigzaguant au nord du village en tra-

vers de la route de Gavrelle à Monchy. Tra-

quenard habile, improvisé par les nôtres.

Une compagnie de Bavarois est venue s'y

fourvoyer, tête baissée, à l'aveuglette. Es

pensaient, en s'esquivant par le nord,
contourner notre tir de barrage. Ils ne sa-

vaient pas que nos hommes, au préalable,
tenaient la position. Le double éclair des

baïonnettes et des grenades dissipa leur

erreur et résolut leurs craintes.

Mais- le plus beau de la journée, ce fut
à Bullecourt Vous savez l'importance, non

du village lui-même, mais de son empla-
cement comme clef de position. Là se trouve

la charnière de l'angle formé par les deux

lignes avancées de défense, dont l'une

pousse vers Fontaine-lès-Croisilles et l'au-

tre se soude à Quéant à la grande ligne
de sûreté Ouéant-Drocourt. Les positions
allemandes formaient sur ce point un sail-

lant aigu, sommet redoutable d'un chape-
let de redoutes éparses, redoutes béton-

nées, véritables chàteairx forts bardés de

mitrailleuses à la douzaine et de systèmes
barbelés en -arches de hareng; dont Je se-
mis irrégufier ponctue les vallons et la

.plaine vers Heudeçpurt et Riencourt

Nos amis ont mis le pied sur ce nœud de

rides, pareilles sans nul doute à celles qui

égratignent la face congestionnée du vieil

Hindenburg, chaque fois que lui parvient
la nouvelle d'un succès anglo-français.

Combats acharnés

L'attaque fut brusquement déclanchée à

quatre heures du matin. Les Anglais firent

irruption au nord-est, les Australiens au

sud-ouest du village. Les deux forcés assail-

lantes marchèrent presque parallèlement

la rencontre l'une de l'autre, se rappro-
chant en biseau comme les laminoirs d'une

machine à battre. La résistance de l'adver-

saire fut opiniâtre. Outre ses mitrailleuses

fixes, il disposait d'un grand nombre de

fusils-mitrailleuses L'ordre était de défen-

dre le village à tout prix. Ordre obéi de

point en point Ixs mitrailleurs se firent

jusqu'au dernier hacheur sur leurs.engins.
On compte ceux-ci par les monceaux de

cadavres qui s'y agglutinent Dans un su-

prême sursaut de colère, les bras sont cris-

pés, comme pour les défendre par delà la,

mort, autour du col grêle des farouches ma-

chines. Impressionnant bas-relief, qui exal-

te plus haut que toute louange l'intrépidité
du vainqueur.

Au nord-est du village serpente un che^

min creux où l'ennemi avait pris l'habi-
tude de masser ses réserves. Les Austra-

liens s'y ruèrent en trombe, enveloppèrent

une compagnie, prête à bondir pour une

contre-attaque. 80 prisonniers blessés et 97

non blessés furent, d'un trait, capturés.
Détail à retenir sur un point nos amis

ont fait, à Bullecourt, plus de prisonniers

qu'ils n'avaient de troupes engagées. Il est

prodigieux de songer au petit nombre

d'hommes qui ont eu raison de ce formi-

dable guêpier. Une fois de plus? la chaude

bravoure des courages fermement trempés

l'emporta sur la froide brutalité de la ma-

chine.
•

Avant midi, 'hier, la situation était nette

et nos gains dûment établis. Vers le soir

et dans la nuit, les Boches ont cantre-atta-

qué avec furie. Réaction infructueuse en dé-

pit de sa violence.

Actuellement, les'nôtres s'emploient, avec

1 appui de l'artillerie, à vider les quelques

poches de Boches qui subsistent au ctelà

de Bullecourt et aux approches de Rien-

court. Là, la besogne sera plus rude lors-

qu'il s'agira d'écheniller les caves, profondes

de seize mètres, qui se creusent sous le vil-

lage. et offrent à l'ennemi des repaires pro-

visoirement impénétrables.

Les prisonniers

Les prisonniers nous ont paru moins

abattus que les jours précédents. 11 y a. parmi

eux des hommes de la garde, robustes et

nourris à leur soûl. Tous n'en peuvent dire

autant. J'ai vu de jeunes recrues bavaroi-

ses dont la mipe chafouine et blême, la be-

daine en arc rentrant attestent qu'elles ne

sont pas venues là absolument pour leur

plaisir.

L'un de ces jouvenceaux, complaisamment

nous a exposé ses griefs. Il était, jusqu'à ces

dernières semaines, sténo-dactylographe,

au service d'un état-major. C'était le filon.

Mais le baat commandement, à court d'hom-

mes, s'est avisé d'épouiller les cadres et no-

tre dactylographie passa sans transition dn

tac-tac paisible de sa machine au taca-taea

étourdissant des mitrailleuses. On lui ensei-

gna deux fois l'exercice, trois fois le tir et

hpp dans la mêlée. Il pense avoir Uoové

cette fois le vrai filon.-

De ces guerriers en vitesse, il y aurait

foison, à l'entendre, dans les rangs de nos

ennemis. L'Allemagne est pressée. Les al-

liés ne lé sont pas moins.

En attendait, comme après chaque dé-

faite. rennemi cherche sa revanche dans

quelque basse vengeance.
On a constaté des

explosions
et des incendies dans presgae.

tous les villages au ras des lignes jusquà

LESRESTRICTIONSNÉCESSAIRES

Les jours

sans viande

G*est le hindi et le mardi sur

lesquels l'accord Semble

se faire

lement du département de la Seine s'est réu,
rue, hier après-midi, sous la présidence da

Elle a adopté un rapport de M. te Cor-
beuler fixant le régime des deax jours sana
viande.

A l'unanimité, elle a choisi le lundi et lo
mardi sur lesquels les commerces intéres-
sés se sont généralement mis d'accord.

Sa référant à cette décision, M. Laurent,
préfet de police, vient Raviser M. Violletie
dr, son intention d'interdire la neuie de la
viande pendant ces deux jours dans le dé.
portement de la Seine.

Dans ces conditions, le nouveau régime
n'entrerait en application que le

lundi wt
mai et tous les commerces de gros, abat
toirs, criées, halles et'marchés seraient fer.
méa du samedi midi an mardi midi

La commission a également émis le vce»

qu'il ne soit pas laissé aux préfets le soin.
de choisir les jours sans viande au gré des
usages locaux. Elle estime, en effet, que»
dans le désordre qui en résulterait le ra-
vitaillement des villes en viandes foraines
se trouverait fort gêné. Elle s'oppose égale-
ment à ce'que soit.autorisée, les jours sans

'viande, la vente de la volaille, du lapin est
des abats.

Par contre, elle a émis un voeu favorable
à l'autorisation de la consommation de la
viande de,cheval, les bouchers hippopha:
giques, ne débitant que des animaux acci-
dentés dont la chair se trouverait perduo
en cas dé non-utilisation immédiate- .11 va
de soi, cependant, que l'autorisation d'ou-
verture accordée aux boucheries hippopha-
giques ne saurait se compléter dé celle de
la consommation de cette viande dans les

restaurants, ce qui serait ouvrir la porte à
une fraude impossible à réprimer.

Telles sont les grandes lignes du projet
mis au point par la commission spéciale^de
ravitaillement et dont I'adoption par le ifiy
nistre parait certaine, dès son retour d'An-'
Cleterre.

Quant aux détails d'application, ils seront

réglés par une ordonnance de police.
Il reste à souhaiter que les deux jours

sans viande connaissent une meilleure for-
tune que les soirs sans viande. Au cas où
l'économie apparaîtrait insuffisante, il est
très probable que ta solution proposée se-
rail adors .l'institution d'une semaine sans
viande par mois.

Ce que disent les bouchers
Hier matin, aux Halles, et dans certaines

gares, beaucoup de viandes sont, en raison

des chaleurs tout à fait anormales de ces

derniers jours, arrivées dans un état qui les

rendait impropres à la -consommation.

Il n'y a là, nous dit-on, dans las milieux

compétents, une situation qui n'est imputable

qu'à la température, et dont personne ne sau-

rait être rendu responsable. Les transports,

quelques exceptions près qu'on ne l'aurait évi-
ter en ce moment, se sont effectués d'une façon
rèçrûi ère, mâK ""par ces temps d'orage, la
viunde la plus fraîche peut en une heure se

putréfter.
Nous sommes, pour notre part, ^rès. heureux

de l'intention témoignée par le préfet de police
de fixer les deux jours sans viande au lundi
et au mardi, car si l'on en était resté à
l'ancienne formule. il en serait certainement
résulté dans les transportes une perturbation

qui aurait augmenté dans des proportions
considérables les pertes de viande dues à lw*

chaleur. D'ailleurs. la solution à laquelle on
s'est arrêté est celle que souhaitaient non

seulement le commerce du gros, mais encore

beaucoup de détaillante et toutes les-grandes
maisons d'alimentation.

M. MauricoViollette Londres

M. Maurice Viollette;- ministre du ravi-

taillement, est parti la 'huit dernière pour

Londres où .il doit s'entretenir avec le gou-
vernement anglais de la question du char-

bon et de la réglementation du fret.

LA RENTRÉE DU SÉNAT

Cest aujourd'hui, à 15 heures, qu'a lieu.

la rentrée du SénaL M. le président Dubost

prononcera l'éloge funèbre des deux séna-

teurs décédés pendant les vacances, MM.

,Aimond et Guillemaul Il saluera M. Potié,

le sénateur du Nord, évacué d'Allemagne, et

qui viendra reprendre sa place au Luxem-

bourg.

Puis, après le tirage au sort des bureaux,

l'assemblée commencera la discussion de la

proposition de loi de M. Bérenger et du pro-

jet gouvernemental sur la mobilisation ci.

vile, qui est inscrite en tête de l'ordre du

jonr.

NAVIRES, DÉFENDEZ-VOUS

REHSEIGNEMEKTS SUB LA ÇUKRHE SOUS-MAIOXE

Aitaques à la torpille au cours desquelles

des navires de commerce français ont échap-

pé au sous-marin en février. 1; en mars. 2

en avril, 6.

Attaques il. la torpille au cours desquelles
des navires de commerce français ont été cou-

lés par sous-marin en février. 4 en mars. 5:

en avril, 8,

pendrait le mois d'avril on a relevé

12 engagement: entre patrouilleurs français

et sous-marins
13 engagements entre hydravions français

et sous-marins
16 engagements au canon entre navires de

commerce français et sous-marins.

Les navires attaqués ont échappe cliaque fois

au sous.mariai.

Un courrier torpillé

(Officiel)

Le courrier d'Oran, le paquebot Med-

jerda, de 1.918 conneaux, de la Compagnie

Touache, venant d'Oran à Marseille, a été

torpillé.
En raison des conditions de leur sauve-

tage les rescapés ont été conduite dans des

ports
différents. Au fur et à mesure que se-

ront recueillis les renseignements les

concernant, les familles intéressées pour-

ront être prévenues.
1

Les renseignements déjà connus pourront

être communiqués dès maintenant au sous-

secrétariat d'Etat de la marine marchande,

en ce qui concerne l'équipage
et les passa-

gers civils de la Medjerda et à, la section des

renseignements
aux familles (43, 'avenue' de

La Motte^PJcquet), en ce qui concerne les.,

miîftaires de l'année de terre embarqués.

Sept avisas aUemanâs abattus

(Officiel-)

"°"
14 mai.

Vans les %aarnées
du 12 et du 13 maL stc,

avions ennemis ont été abattus. Il se confir-

me qu'un
autres appareil allemand s'est écra-

sé sur lé sol, le 4 mdï; à la slzite d'un combat.

Nos escadrilles de bombardement ont km-

cé 4.000 kilogrammes d'explosifs sur
les. ga-

res et bivouacs en arrière du front allemand.
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DERNIERE HEURE

le chancelierferait au Reichstag

des déclarationssur la Russie

Un journal officieux viennois publie
un article

sur les buts de paix

LES DEUX EMPIRES SE DISENT D'ACCORD

Zurich, tS mat. Dépêche particulière

du u Matin ». Un téldgramme officieux

do Berün à la Gazette de Francfort an-

nonce que l'exposé du chancelier au Reichs-

tdg sera très court et éclaircira la situa-

tion à l'endroit due la Russie.

M, Rœsicke, pour les conservateurs, et

Scheidemann, pour, les socialistes, motive-

ront les interpellations.
les orateurs dès autres partis seront très

concis.

Une note officieuse de Vienne

Zurich, .14 mai. Dépêche particulière du

Matin m. La Reichspost, de Vienne,

p'éléve, dans un article qu'on prétend
ins-

piré, contre les buts des socialistes, qui

ont injustes à l'égard de leur propre pays
et ne (ont qu'encourager les agresseurs
des empires centraux.

Les déclarations du comte Csernin au

'sujet de la paix sans annexion, déclare ce

journal, n'avaient trait qrt'h- la Russie, et

personne n'a jamais eu ridée d'accorder

l'absolution aux Sarbes, aux Roumains et

aux Italiens.

Les socialistes de Berlin et de Munich se

trompent lorsqu'ils croient pouvoirs menaeer

la politique bertinoise d'une rupture dit

La situation du chancelier

se trouverait consolidée

Zurich, H mai. Dépêche particulière
du a Matin n. Selon lecorrespondant ber-

linois du lVouveau Journal de Stuttgart, il

est exact que la situation du chancelier

avait été sérieusement ébranlée par, la der-

nière crise dans le domaine de la politique

intérieure et extérieure et qu'on parlait cou-

raniment de lui donner un successeur. Mais

le voyage de Bethmann au grand quartier

général, ainsi que J'appui qu'il a su trouver

auprès du roi de Bavière et du comte Hert-

ling, ont écarté le
danger et aujourd'hui sa

situation doit être considérée comme conso-

lidée.

On déclare qu'une des causes principale
de cette crise était due à d'assez vifs frois-

sements qui s'étaient produits entre le chan-

celier et quelques milieux militaires in-

Malgré l'échec de la mission de Bethmann

à Vienne, le discours qui sera prononcé de-

main par le conseiller responsable de l'em-

pereur sera fait au nom de la Quadruplice
tout entière. Il est probable que Tes orateurs

du centre, du parti national-libéral et du

parti radical se borneront à une courte dé-
claration de principe.

On assiste actuellement à de violents et-

forts du gouvernement et de ses hommes de

paille en vue d'éviter un débat général

cependant la situation est encore indécise,

On dit aussi que,'pour éviter une longue
discussion sur la situation en Alsace-Lor-

raine, leskommandantures des provinces an-

s ii.exéés décréteraient aujourd'hui quelques
mesures adoucissant les prescriptions dra-
coniennes actuellement en vigueur,

Vienne et les Etats confédérées

approuveraient sa politique

Zurich, 14 mai. Dépêcha particulière
du Malin », Voici les derniers détails

reçus à heures de l'après-midi, à Zurich,
sur les déplacements du chancelier et la

crise de politique extérieure.

Un télégramme de Berlin aux Dernières

Nouvelles de Munich déclare qu'il faut at-

tacher une importance exceptio melle au

(voyage de Bethmann-Hollweg au grand

quartier général et 'Vienne. Ces deux

LES ÉTATS-UNIS ET LA GUERRE

[SERVICE PARTICULIER DO «
IMATO» »]

New-York, H^mai. Le New York

frimes, dans un article documenté, expli-

que fort clairement quelle est la situation

touchant lu récolte du bié.

Il On peut, dit-il, évaluer lâ récolte totale

de l'Amérique cette année à 616 millions,

de boisseaux, contre millions l'année

tiernière. En temps normal, -l'Amérique
consomme pour

son propre compte G2Ù rail-

!ions de boisseaux. Donc, régulièrement, la

récolte de cette année devrait être entière-

ment consacrée a la consommation améri-

caine et on ne pourrait rien en divertir

pour l'Europe. Mais, explique le Times les

autres denrées sont actuellement si abon-

dantes aux Etats-Unia que, sans grande

gêne, la consommation de la farine et des

grains tunéricains pourra être réduite d'un

tiers. Cela laisserait 200 millions de bois-

eeàux (72 millions de quintaux) que l'Amé-

,]que pourrait mettre à la disposition due

tes alliés. Il sera seulement indispensable

qu'un contrôle sévère et bien ordonné fonc-

tionne au plus tôt. Ce sera la tâche de M.

IHcovcr, qui doit prendre en main, ces

jours-ci, la direction du ravitaillement de

'Union. »

Pour stabiliser les cours des céréales

Chicago, U mai. La Bourse des blés a

suspendu pour deux jours toutes les opéra-
tions en blés, sa.ut celles nécessaires au

parachèvement des contrats en cours.

Les, cotes de clôture de samedi seront

prises connue cotes maxima pour les opé-
rations de liquidation. Les options en mai

pour les blés, mais t-t avoines sont suspen-

Ces mesures ont été prises après consul-
tation .avec les représentants des pays al.
liés.

La cessation des affaires pendant ces

lieux jours pour objet de permettre aux

représentants des autres Bourses cle blés
,de venir à Chicago conférer sur les moyens
de stabiliser les prix du marché, qui leo;
jent faire des écarts considérables.

La mise sur pied de guerre
de l'armée active '

Washington, 14 mai. M. Wilson a sanc

lionne la mise sur le pied de guerre des effec-

tifs de l'année active, conformément au pro-

jet (le loi de l'armée actuellement soumis

aux Chambres. L'organisation des nouveaux

régiments commentera demain:

Sur les hommes â ajouter à far-

(Havas.)

La question des marchés- à terme

Washington', 14 mai. 'Le Sénat a ro-

jfitc, par 49 voix contre 24, l'amendement
de M. Thomas, proposant la fermeture des
(Bourses des marchés à terme.

Cet amendement avait • our but d'empé-
rhc.v les spéculations terme sur les pro-
duits alimentaires.

De nombreux orateurs se sont élevés

voyages étaient en relation immédiate avec

les interpellations sur la paix. Le premier

sur la situation militaire par rapport

aux manœuvres pacifistes d'une partie du

Reichstag, pendant que le deuxième tendait

à affirmer l'unité de vues des cabinets de

Berlin et de Vienne dans la question de la

paix.
n Il est probable, dit le journal bavarois,

que nous entendrons, parler avant peu d'un

nouveau voyage du chancelier. »

D'autre part, le chancelier de l'empire a

déclaré à son retour du grand quartier g éné-
ral an président du Reichstag, Df Kœmpf,

que la situation pouvait être considérée au-

jourd'hui comme raffermie, attendu qu'il
continuait à jouir de'la confiance de l'empe-
reur.

s

i< J'ai pu, ajouta Bethmann, démontrer

que les gouvernements des grands Etats

confédérés approuvaient mon attitude et

étaient également d'accord avec ma politi-

que étrangère.

Les chefs des partis du Reichstag

confèrent au àujet de la paix

Zobjch, 14 mai,: Dépêche particulière

du Matin Les principaux chefs des

partis politiques du Reichstag ont eu hier

une longue conférence au sujet de la ques-

tion de la paix.

Bruits d9émeutes

à Berlin et à Leipzig

zogenrath, commune de la frontière alle-

mande près de Maastricht* que des récits

continuent à se répandre dans cette partie
du territoire hollandais sur des émeutes

qui auraient éclaté à Berlin depuis le

lor
mai. Des voyageurs revenus d'Allema-

gne à Herzogcnrath parlent de nombreux

tués il è'agirait surtout de femmes et de

paysans venus apx marchés, assaillies par
la foule et dévalisés malgré l'intervention

"dss troupes.
D'autres émeutes auraient éclaté à Leip-

zig.
(Ag. Radio,)

Sabotages dans les usines

de guerre

du « Matin Il; La Volkswaoht, de Biele-

îeld, "publie un communiqué très énergique
de la kommandantur contre les actes de sa-

botage réitérés aui ont eu lieu dans les usi-

nes de guerre de la région.

Pour terroriser les neutres

Copenhague, 14 mai. Dans la W'oche,
le professeur Flamm demande l'impitoyable
destruction, corps et biens, de toits les

pn-
yires^ neutres rencontrés, « ce qui, dit-il,
inspirerait une salutaire terreur aux au-

tres, les forcerait à rester'dans leurs ports
et contraindrait les Anglais à risquer leurs

propres navires. » {Havas.)

Excuses à la Hollande

et nouveaux ordres aux pirates

LA, HAVE, 14 mai. L'Allemagne offre à
la Hollande ses regrets et des indemnités

pour le
torpillage

du vapeur Geertrnida,
coulé le 5 juillet, et du chalutier Leda, coulé
le 12 novembre.

L'Allemagne annonce, en outre, que les
commandants navals allemands ont reçu

l'ordre, dorénavant. d'apporter plus d'at-
tention et de tirer des coups de canon com-
me avertissement et de ne pas atteindre les
vaisseaux neutres ainsi avertis. (Havas )

avec violence contre les spéculateurs, qu'ils
ont qualifiés de pirates et de brigands
mais l'amendement a été rejeté, afin de ne
pas compliquer la loi sur

l'espionnage.

, j {Havas.)
Visite d'adieu des missions

au président Wilson

Washington, 15 mai. Lee membres des
missions anglaise et française ont fait au
président Wilson. leur visite d'adieu.

Les rapports des sous-commissions
Washington, U La mission fran-

çaise, qui vient de rentrer duns la capitale,
après un voyage de dix jours dîfcis l'Est le

Middle-West eî le Canada, déclare être pro-
fondément touchée par la cordialité de la
réception qui lui a été faite partout..
M. Balfour est également rentré à Wa-
shington. Il a reçu les rapports des huit
sous-commissions qui ont continué à ras-
sembler des renseignements pendant la vi-
site de New-York par les principaux mes-
bres de la mission.

Ces rapports portent sur la question de
1 envoi d'une armée américaine en Europe
sur les munitions, sur le trafic maritime
le service des renseignements interalliés le
matériel de guerre. {Havas.)

Mort subite de M. Choate

New-York-, 15 mai. M. Joseph Choatè
ancien ambassadeur des Etats-Unis à Lon-
dres, est décédé subitement hier soir.

(Havas.)
[M Joseph Clioate naquit à Salem -.(Massa-

chusetts} le U janvier et fit ses études de
droit ù 1 université Harvard. Pendant Plus de
trente ans il occupa des fonctions importan-
tes dans les tribunaux de l'Etat de New-TfOrk
et à la cour suprême des Etats-Unis,

En il |ut nommé ambassadeur des
Etats-Unis à Londres et conserva ce poste
jusqu'en 1905. Dèux ans après, en iao7 le cou-
vernement des Etats-Unis l'envoyait siéger
comme premier délégué à la conférence de la
Paix de la Haye.

M. Choate- a publté des ouvrages très esti-
mes, notamment une étude sur le fanctionno-
ment de la cour suprême des Etats-Unis

n;y a quelques jours, au banquent ïûiglo-
françQ-amerieam de hew-York, M. Choate
exaltait en termes chaleureux et éloquente
l'œuVre des alliés et promettait aux membres
des Missions le concours absolu des Etats-
Unis.]

Le colonel House irait en Angleterre

Washington, 14 mai. n est probable

que le colonel Hmise, ami personnel du pré-

sident, accompagnera M. Ualfour au retour
de ce dernier en Angleterre.

La question spr discutée au .cours des

conférences ds New-York et soumise à la
décision uu président Wilson. [A'j. Radio.)

NOUVELLES ÊW TROIS LlQNES

devenir membre de l'Association des oriKi-

naires du comté de Kent. (D. d.)

LA RÉVOLUTION RUSSE

La participation

des socialistes

au gouvernement

UN VOTE FAVORABLE

Pctrograd, 14 mai. Le comité exécutif

*du conseil des délégués ouvriers et soldats

a, tenu une séance au cours de laquelle il a

discuté la question de la situation inté-,

rieure.

It s'est prononcé, par 41 voix contre 19

et 2 abstentions, pour la participation des

représentants
du parti socialiste dans le'

gouvernement provisoire. (Hâvas.)

M. Kerensky harangue les soldats

Petrograd.' 14 mai. Les délégations de

l'armée du Caucase, appartenant à toutes

les armes. se sont rendues 'auprès du gou-

vernement provisoire, pour lui témoigner

leur confiance et attester leur décision de

conduire la guerre jusqu'à èeque l'ennemi

déclare renoncer à toute conquête.
M. Kerensky a répondu

L'armée russe jouit d'une liberté plus

grande que l'armée américaine elle-même.

Mais à tous les droits correspondent des de-

voirs. Le gouvernement ne prétend forcer

personne, tnais tous doivent payer leur det-

te, et à la patrie, et aux alliés, et à eux-

mêmes. Le gouvernement fait tout pour met-

tre un terme à la guerre, mais celle-ci ne

peut flnir que par une paix digne de la

grande Russie. (Ag. Radio.)

'Un appel des marins de la mer Noire

Pethograo, l4,mai. Les soldats des dif-

férents services de l'état-major de la flotte

de la mer Noire et,de l'équipage
du cuirassé

Saint-Georges ont publié hier un appel re-

connaissant que la situation est menaçante

pour la liberté de la patrie et déclarant qu'il

est nécessaire de faire d'urgence l'union de

tous dans le but de consolider l'ordre et de

'relever la discipline en oubliant les diver-

gences
de personnes. {Iniormation.)

Les raisons de la démission

du général, Korniloff

LONDRES,15 mai. On mande de Petro-

grad au Mtyrning Post, h la date du 12 mai
« La démission du général Korniloff «a été

provoquée par l'incident suivant

Le général Korniloff ayant ordonné la

revue d'un régiment des gardes à. pied, une

compagnie refusa de se rendre sur lo ter-

rain de manoeuvre, alléguant que le comité

de .la compagnie n'avait pas été officielle*

ment informé de la revue projetée et que
le conseil du comité des délégués des ou-

vriers et soldats n'avait pas donné d'ins-

tructions à ce sujet.
» Le général Korniloff passa les autres

compagnies en revue, puis discuta la
ques-

tion avec les hommes et les officiers. Entre

temps, la compagnie mutinée envoyait au

général Korniloff une demande de compa-
raître devant elle. Le général Korniloff re-

fusa, » (Havas.)

Démission du commandant

du district de. Moscou

PEiRoqRAD, 14 mai. Les journaux an-

noncent là retraite du colonel Grouzinoff,

qui, au début de la révolution, avait été

élu commandant du district de Moscou par
toute la garnison.

Son départ a é1é occasionné par une cer-

taine tension ded rapports avec diverses

organisations
de Moscou. (Injormation.)

Prochaine entrevue de M. Thomas

avec le comité de Tauride

Petrogiud, 14 mai.– La deuxième en-

trevue de M. Albert Thomas avec le comité

exécutif des ouvriers et soldats est remise

à demain après-midi. Elle sera précédée
dans la matinée d'un entretien du ministre

français de l'armement avec les membres

de.la section étrangère du comité. (Havas.)

Un appel aux paysans

Pexrograd, la mai. Le congrès des dé-

légués des paysans, représentant 27 pr'ovin.
ces, a été ouvert hier à Petrograd.
.Le bureau du congrès a publié d'urgence

un appel à tous les paysans de la Russie,
leur demandant de fournir du blé et du

fourrage pour l'armée et les formations de
l'arrière. (Havas.)

Le complotdeStocâolm

'M. Vandervelde dissipe les nuées

Stockholm, 14 mal. Un communiqué de
la commission socialiste hoUando-scaadinave

Nous avons reçu hier et avant-hier Van-

et Demain, de passage il. Stockholm

et sc rendant à Petrograd.

Au nom de rassemblée, Branting a salué

le président du bureau socialiste interna-

tional, qui, malâré la crise de la
guerre, a

conservé parmi tous les socialistes le grand

prestige de son autorité morale.

Au cours d'un long écliange de vue.4
Vartdervelde a déclaré qu'il se conformait
au mandat qui lui avml été entouré de Bel,

gigue occupée et
qu'il

considéiuit impossi-

ble de participer a une assemblée plénièrè
avec des socialistes qui ont soutenu et sou-

tiennent la politique impériaListe des jiuis-
$unce$ centrales..

Avant la séance, Vandervelde a eu une

entrevue avec la délégation hollandaise au

sujet des conditions dans lesquelles celle-ci

s'était transportée à Stochkolm.

La délégation lwllandaise ayant déclaré

avuir pris cette initiative sous sa respun-

sabilité, sans engager le comité exécutif du

,bureau socialiste international, Vandervelde

a constaté que cette déclaration dissipait
tatst matentenduel il a déclaré qu-il n'avait

aucune objection à formuler contre la pro-

cédure adoptée.

La commission a également reçu le ci-

toyen Roubanovitch, représentant du parti
socialiste révolutionnaire de Russe, qui a

exposé ses opinions sur la crise actuelle.

Borgb|erg,
revenant de

Petrograd,
.a

donné des détails sur les entretiens qu il à

eus avec ses camarades 'de Russe, à qui il

a transmis le programme de paix, suggéré

par certains membres influents de la" ma-

jorité social-démocrate allemande.

Interpellé, Borgbjerg a déclaré qu'il avait

agi exclusivement en son nos personnel.

Le président
a pris acte de cette décla-

ration en soulignant l'adhésion de Borg-

bjerg, au point de vue déjà énoncé par la

commission, à savoir que le centre de

l'action socialiste internationale, dans les

conditions actuelles, devait être maintenu

dans les partis des pays neutres, dans l'in-

ièvt'.t même de l'aboutissement de l'œuvre

entreprise {Havas.)

par les socialistes' russes

Pktiuh.p.ad, 15 mai. Le comité exécutif

du conseil des députés ouvriers et soldats

a dêS<gUf'' h lu conférence préparatoire de

Stockholm son vice-président, NI. skobeleff.

L'EFFORT DE NOS ALLIÉS

L'amlraotTanglaisQ!

est réorganisée
En Italie, l'artillerie manifeste une

grande
activité dans le secteur

des Alpes Juliennes

LONDRES, 14 mai. -'Dépêche particulière

du « Malin ». Le Matin a annonpé ré-

cemment des changements prochains dans

la constitution du conseil de l'amirauté bri-

tannique, Ces informations ont été confir-

mées aujourd'hui la Chambre des com-

munes par sir Edward Carson. L'amiral

Jellicoe, premier, lord naval, prend, en ou.

tre, le titre de chef d'état-major général de

l'armée navale.

Le vice-amiral Oliver, oui était chef

d'état-major, siégera désormais au conseil

de l'amirauté avec le titre de chef d'état-

major adjoint. i
Le contre-amiral Duff, qui .était directeur

delà division antisous-marine, devient éga-

lement membre du conseil de l'amirauté.

Le fait. le plus remarquable est que sir

Eric Geddes, qui n'appartient pas à la ma.

rine, mais qui est un 'administrateur de

tout premier ordre ayant fait ses preuves

dans l'administration des chemins de fer

aux Etats-Unis, aux Indes et enfin en An-

letcrre où il a, depuis octobre dernier, le

titre d'inspecteur général des transports,

devient membre du conseil de l'amirauté

avec le titre de contrôleur et le rang de

vice-amiral temporaire.

Les raisons de la dérogation apportée

aux règles établies sont de deux ordres.

Tout d'abord, sir John Jellicoe et les autres

amiraux du conseil seront dégagés de tout

souci administratif et pourront concentrer

uniquement leurs efforts sur la conduite

des opérations navales secondement, une

impulsion .vigoureuse sera donnée aux

constructions maritimes sous la direction de

sir Eric Geddes, entre les mains de qui se-

ront concentrées
tontes les ressources de

cet ordre.

Pour ce qui concerne la marine' marchan-

de, sir Eric Geddes agira de concert avec

le contrôleur de la navigation.

Le résultat de l'élévation

de l'âge militaire

LONDRES, 15 mai.. D'après le dernier

recensement, l'appel des réservistes de 41 à

49 ans fournirait un contingent de deux

millions d'hommes. (dg. Radio.)

Sur le front italien

COMMUNIQUE ITAIdEN. Officiel.

Rome, 14 mai. SUR LE front DU Thentin,

le duel d'artillerie s'est poursuivi au cours

de la journée â'hier sur le ptaleau d'Asiago.

Des avions ennemis orat teraté, à plusieurs

reprises, d'eHectuer des reconnaissances

dans le VaL-Èuguiia, mais ils en ont été

empêchés par la vigilance de nos aviateurs.

Des détacliemenls ennemis ont été repous-
sés dan.s tes environs de Panevegpio (vallée
de Travignolo) et sur les pentes de Costa-

bella (vallée de San-Pellegrino).
Sur le front des Alpes Juliennes, le bom-

bardement s'est manifesté hier avec une

grande intensité. Notre artillerie a tenu sous

un feu violent les batteries de l'ennemi, ses

ligues de défense et les points centraux de

ses positions
a

Nous auons allumé d'autres incendies en-

core Sur l'arrière des
lignes

de l'adver-

saire.

Au sud-est DE GoiuziA, une série de coups

d'e mains hardis, accomplis par nos patrouil-

tes, ont permis de ramener une trentaine de

prisonniers, uinsi que deux mitrailleuses

intactes avec urte grande quantité de niuni-

tions.

La lui le aérienne a pris un caractère plus

tn{ une escadrille annenaie a lancé des

bombes dans la zone d'Aquilea y causant

des dégâts-.4 la basilique et au musée ar-

chéologique..
Sur le moyen Isonzo, nos aviateurs ont

abattu au' cours d'un bsillant combat, deux

avions ennemis.

Sur les autres fronts

COMMUNIQUE -RUSSE. Officiel,

Petoograd,' mai. Front OCCIDENTAL

Fusillade et reconnaissances d}éclatreurs.

Fhont t;U Caucase. Dans la région de

Keller-Kamiak-Da.ba (an sud d'Erzïndjian),
Ies Kurdes ont déclanclié une, forte contre-

attaque. contre les tranchées que nous avions

occupées la veille.

EK Mésopotamie, sur la rivière Diala,
dans la régioû de Cheh-Suid, Kala-Chirwan

au cours de la journée du 10 mai.

Nous avons fait des prisonniers. A'os per-

COMMUNIQUE BELGE: Officiel.

Le HAVRE, 14 mai. Activité réciproque

d'artillerie en divers points du front belge,

spécialement dans la région' de Dixmude.

COMMUNIQUE DE L'ARMEE D'ORIENT.

Officiel. Salosique, 13 mai. ^Actions
d'artillerie dans certains secteurs du front.

L'année serbe contizcue à progresser per,s

le Dobropolje.

Des reconnaissances ennemies au sud de

Makukovo et près de la rite droite du Var-

dar out été repousstes.

UNE FABRIQUE ALLE MANDE
D'AEROPLANES INCENDIÉE

Amsterdam, 15 mai. Selon le Hàndels-*

blad, la grande fabrique d'aéroplanes de

Kœpelick, près de Berlin, a été entière-

ment détruite par un incendie.

DES OFFICIERS DÉPLACÉS

REFUSENT DE QUITTER ATHÈNES

LONDRES, 15 mai. Une dépêche d'Athè-

nes, 12 mai, au Daily Telcgraph annonce

que trois des sept officiers déplacés par M.

Zaïmis ont refusé de quitter Athènes.

.(Havas.)

UNE CRISE MINISTÉRIELLE

EST OUVERTE EN CHWE

Londres, 15 niai. Dépêche particulière
du Matin », Le correspondant du Mor-

ning Post à Shanghai télégraphie le 13 mai

« A la suite des manifestations en faveur

de la déclaration de guerre l'Allemagne,

auxquelles environ 5.000 personnes prirent

part, qui se déroulèrent deyant le
Parlement,

et au cours desquelles plusieurs membres

de l'opposition
furent frappés, une crise Dû.

nistéflelle est ouverte.

» Le président du conseil a décidé de dé-

missionner et la majorité des ministres ont

également remis leur portefeuille.
» La situation est peu claire mais il est

probable qu'un gouvernement de coalition,
avec un nouveau président dtu conseil, sera

constitué. »

Une explosion
6ans un atelier, de pyrotecîmie
UoiWiKS, 15 mai. Une explosion s'est

pn»luit<> hier soir il la pyrotechnie, dans

Quatre femmes ont été tuées il y a dix

Séance de rentrée

La rentrée du Sénat a eu lieu hier en pré-

sence d'une assemblée nombreuse. Tout

d'abord M Antonin Dubost prononça les

éloges funèbres de M. Guillemaut, sénateur

de Saône-et-Loire, et Aimond, sénateur de

Seine-et-Oise.

Puis il salua aifectueusement M. Potié, se-'

•nateur du Nord, qui, entouré de ses collè-

gues des régions envahies, avait repris soin

fauteuil après bientôt trois ans d'absence.

Tout le Sénat fit une ovation au sympa-

thique représentant du grand département
meurtri. M. potié, en quelques paroles

émues, exprima sa joie d'être de retour dans

sa patrie et parmi ses collègues.
A la demande du président du conseil, M.

Debierre consentit à ajourner une interpella-

tion sur les conséquences de la récente offen-

sive.

Puis l'on discuta toutde suite une inter.

pellation de M. Jénouvrier, sur la présence

du ministre de l'intérieur dans le comité de

guerre.

Le sénateur d'Ille-«t-Vilaine reproche au

gouvernement d'avoir fait entrer dans le

comité de guerre un trop grand nombre, de

ministres qui ne sont 'pas directement in-

téressés à la conduite des opérations mili-

taires. Il admet encore que MM. Viviani et

Bourgeois en fassent partie, à cause de

leur qualité d'anciens présidents du.conseil,

mais il se demande pourquoi on en a ouvert

la porte à MM. Thierry, ministre des finan-

ces, et surtout à M. Malvy, ministre de l'in-

térieur.

Le comité de guerre, répliqua le
prési-

dent du conseil, n'est qu'une comnussion

interministérielle sans pouvoirs propres et

sans responsabilités. Il ne prend pas la déci-

sion, qui n'appartient qu'au conseil des mi-

nistres. On peut concevoir sa
composition

de différentes façons.
» M. Jénouvrier ne soulève de critique

que contre la présence du ministre des fi-

nances et du ministre de l'intérieur.

» Nous nous sommes inspirés des règles

qui procèdent au fonctionnement du comité

supérieur de défense. Les ministres des fi-

nances et de l'intérieur y figurent de

droit »

M. Ribot fait l'éloge de son collabora-

teur M. Malvy. Il déclare qu'il ne se pré-

parait pas à un procès politique, car il ne

reconnaît en ce moment qu'un parti ce-

lui de la France.

Après une réplique de M. Jénouvrier

l'ordre du jour pur et simple, réclamé par
le gouvernement, met fiu à l'incident.

Une troisième interpellation de M. Ques-

nel sur la main-d'œuvre nécessaire û la

prochaine. moisson fut" renvoyée à ven-

dredi et une quatrième interpellation de M.

Perchot sur l'organisation du ravitaille-

ment ajournée au 25 mai.

Le Sénat aborda ensuite le projet de mo-

bilisation civile.

AUX COLONIES

Deuxgouverneursgénéraux
M. Merlin est nommé gouverneur géné-

ral de
Madagascar, M. Angoulvant

gouverneur général
de l'A.E.F.

Deux nominations de hauts fonctionnai-

res co,loniaux ont été signées hier au

conseil des ministres. M. Martial Merlin

est nommé gouverneur général de Mada-

gascar, et M. Angoulvant est nommé gou-

verneur général de t l'Afrique équatoriale

française.
Commissaire général au

Congo français,

M. Martial Merlin fut je premier gouver-

neur général de l'Afrique équatoriale quand

ftrt créé ce gouvernement. A part de courts

séjours à Tahiti et aux Antilles, il passa

toute sa carrière en Afrique, et plus parti-

culièrement au Congo.
Il va succéder à Madagascar à M. Picquié,

mort récemment. Depuis le retour en

France de M. Picquié, l'intérim du gouver-
nement général avait été assuré par M.

Garbit, gouverneur des colonies.

M. Angoulvant, qui devient gouverneur

général de l'A. E. F., était, depuis neuf ans,

gouverneur de la Côte d'Ivoirc, Il a accompli

dans'cette colonie, dont la pacification
Iut,

son œuvre, un travail considérable.

Né en 1872, .breveté de l'Ecole coloniale,

il débuta dans les consulats. Chef adjoint

du cabinet au ministère 'des colonies, puis

au ministère du commerce, il fut secrétaire

général. de ia côte des Somalis, puis du

Congo. Il fut ensuite gouverneur de Saint-

Piefre-et-Miquelon, de l'Inde d'où il vint

il. Grand-Bassam.

1E TORPILLAGEDU

Les renseignements déjà connus pourront

être communiqués dès maintenant au sous-

secrétariat d'Etat de,la marine marchande,

en ce qui concerne l'équipage et les passa-

gers civils du Medjerda et a là section des

renseignements aux familles (43, avenue de

La Motte-Picquet), en ce qui concerne 'les

militaires de l'armée de terre embarqués.

160 rescapés d Port-Vendres

TARRAGoNr, 15 niai. Le vapeur anglais

Beatehutl a recueilli naufragés appar-

tenant au vapeur Medjerda et les a conduits

à Port-Vendres.

Aucun cadavre n'est encore apparu sur

la plage, d'Amposta, où le capïtaine du Med-

jerda
fait des recherches.

Uâe interpellation

M. Emmanuel Brousse, député des Pyré-

nées-Orientales, a'télégraphié de Perpignan
au ministre de la marine que, dès la rentrée,

il l'interpellerait sur le torpillage du Med-

jerda et sur les mesures qu'il compte pren-
dre pour assurer la liberté de la navigation

sur les côtes d'Espagne.

OTE GRÈVEDELA COUTURE

Une centaine d'ouvrières de la maison

Jenny se sont mises en grève, dimanche,

pour réclamer unè^augmentation de 1 franc

par jour
et l'application de la semaine

an-

glaise payée. Depuis, le mouvement s'est

étendu considérablement. Les midinettes ne

veulent pas céder. Dès 7 heures, hier matin,
une animation extraordinaire régnait sur

la place Vendôme et dans l'avenue des

Des incidents d'une certaine violence se

produisirent devant la maison Jeanne Lan-

vin, où les manifestantes entrèrent en

contact avec la police. A midi, tous les ate-

liers des maisons Jenny, Cherroit, Lanvin,

Premet, Dœuillet et.Brandt étaient désertés.

Les tailleurs, par esprit de solidarité et

sans rien réclamer pour eux, ont fait cause

commune avec les ouvrières. Le mouyo-'

ment continue de s'étendre. Le nombre

des grévistes dépassait hier 1.500. Une

réunion a été tenue dans .'a matinée à la

Bourse du travail.

Tué dans une battue

TnoYER. Vépâche particulière du If
Ma-

dans le bois de Jaucouxt, un chasseur, M.

Makinnev, facteur receveur h Spoy, fut

atteint par un coup de fusil tiré par un autre

chasseur. Muiurmey succomba le lende-

main.

VIE COMMERCIALE
Marché aux veaux de la Villette

MARDI 15 MAI

Amenés 147, vendus 147; ire qualité 3 96, 2° quailtô
3 Se qualité 2 8C. extrêmes 2 36 à 4 26.

On cote au demi-kilo net
Choix Brie. Beauce, Gâtinais 1 63 à 1 78, çtoainS

ordinaire do 1 43 à champenois 1 45 à 1 68.

manceaux 1 33 a 1 60, gournayeux, picards à

Observations vente facile.

LE HAVRE. 14 mai. Cotons calmes. Mat

juin 213 62, juillet 213 37. août 212, septembre 211 26.

octobre 209 75, novembre 208 50. décembre 206

Cafés faibles. Mai 89. juillet S7 septembre
S7 75, décembre 86 75. mars 86.

NEW-ÏOEK, 14 mai. Cotons disponible 20 30, à

terme sur. juillet 19 85, sur septembre 19 46; cafés

Rio type no 7 disponible 10 sur juillet S '25, sur

septembre' 8 SI: sucre centrifuge 6 J4.

CHICAGO. 14 mai. Blés sur juillet sur sep-
tembre 228; maïs sur juillet 1/2, sur septembre.
150 li2; saindoux sur juillet 92. sur septembre

22 95.

DERNIERS COURS ETRANGERS

LONDRES, mal. Fonds d'Etats irréKuHera.

5 0/0 français 1915, 82 3/4; 5 0/0 1U10, 82 3/4;. Conso-

lides, 55 1/2, Argentin 1886, 93 1/2; Brésil Fùnding,

77 3/4; Chine 4 il?. 82 1/4; Egypte unlfibe, 82 i/2;

Japbn 1899, 74 Russe 1906. 77; Russe 1909. ffl.

Américains nominaux. Canadian Pacifie, 174 1/4.

Mines calmes Chartered, 12/; East Eand;10/;

Goldflelcls, 1 1/2- Rand Mines. 3

Drivers Rio 'finie. 62 1/2; De Beers. 13 15/16; steel

Common, 122; Marconi. 2 718; North Caucasian, 271ü;

Change de Rio, 13 314.

NEW-YORK, 14 mai. Tendance de l'argent sou-

tenue. Call Money, plus bas 2 314, plus haut 3. cours

moyen 3, dernier 2 3/4, demande en clôture 3, change

sur Londres 60 jours 472, demand bUis 475 50. câbles

transfers 476 45, change sur Paris à vue 573, sur

Berlin à vue nominal, bnited States 37 1/2,

Atchison. Topeka 99, Baltimore and Ohio 69, Cana-

dian Pacific 159, Chesapeake and Ohio C. 1)4. Chi-

cago MilwanKee C. 71 7/8. Ghicago and N. W. pref.

170, Bethlehem Steet C. 122 SJ4. Denver and Rio

Grande C. 11, Brié Rallroad 23 5/8, Erié Rajlroad

ist pref. 35 Great Nottnern pref. 3/4. minois

Central 100 3/4, Louisville and Nashvil1e 121

Nationai R. Mexico Ist pref. 23, New-ïorls Central

1/4, Ontario and Western 21 1/8, Pennsylvanie

53 3/4, Eeadlng 86 1/4. Rock Island 40. Southern

Railway 1J2, Southern Pacüic Union Padftc

133 1/4, Wabash C. (New) 10 5/8. Wabash pref. (A.)

45 American Smeltlng Anaconda Coppar

77 THan Copper 113,' Calumet and Heckla

General Electrlc 153, U,, S. Steel C. 117 1/8. U. S.

Steel prêt. 117, British American Tco ord. 111/2.

argent en barres 7/8. Affaires totales. ti-

v MADRID, 14 mai. Intérieure, 65. Change sur

Paris, 79 20; sur Londres, 21 56.

BARCELONE 14 mai. Intérieure, 73 45. N<Kd-

Espagna, 67 20. Saragosse. 6S 70. Change sur Paris,

79 25; sur Londres. 21 56. r*

Cours des métaux de Londres

LONDRES. 14 mai. Cuivre comptant pour

prompte livraison, 13J; livrable à 3 mois. 129 10/;

électrolytique, 142 à 138: Etnin comptant pour

prompte livraison, 246 livrable à 3 mois,

Plomb comptant pour prompte livraison, 30

livraison plus éloignée. 29 10/. Argent ea baraes

38 l'once.

BOURSE. -DE, PARIS
mai.

La liquidation de quinzaine passe inaper-

çue au parquet, on est toujours résistant.

et nos rentes ne se modifient pas.

En coulisse, on offre de nouveau Bakou,

Toula et Hartmann perdant de 30 il. 50
fraûcs*

MARCHE OFFICIEL

Fonds d'Etats. 5 0/0, 87 70; 3 0/0, 61 50; 3

88 75; Russe 1891, 50 60; 1S9S. 47 50; 1906, 73; 1909,

65 90; Extérieure, 103 55; Turc Unifié, 63; Argentin

1911 85; Chinois 1913, 435 75; Serbe 1913, 66; Egypte

Unifiée, 91.

Etablissentents de créait, Lyonnais, 1.160; Ban-

qua do Paris, Comptoir d'Escompte, 800; Ban-

que Française, 200; Banque Nationale du Mexique,

355; Crédit Franco-Egyptien, i44.

ChemiJUt de fer. Nord, P.-L.-M., 900; Or-

Jeans, Ouest. Est, 7&0; Andalous, 428;

Savagosse, 429.

Valeurs diverses. Eio, 1.725: Suez, 4.345; Métro.

410; Omnibus, 395; Thomson, Briansk, 381; Dis-

tribution Pathé, 165; Say, 47S; Suc. d'Egypte,

Panama, lift; Schneider et Cie, :.419; Artère,

730; Fivcs-Lille, Basse-Loire, 385; Tréfileries, '230.

Obligation Ville de Paris 1865, 535; 1871, 358;

1S75 490- i8ia, 48C 50; 1904,

SU ' 1910 228. Fonclèros 1879, 400;

18S5, 328; 1S95, 340; 1903. 364; 1909, 197;

1913 1/S, 3S2 50; 1913 4 0/0, 402; lib., 314 75;

non lib., 293. Communies 187D, 429; 1880, 454 75;

1S91 29S"50; 1892 330: 364;

193 50. Est 337 50; Ouest 3 0/0. 3u7; OrlÉan»

3 0/0. Nord 3 50.

MARCHE EN BANQUE

Obligations Amazono, 231; Colombie 5 0/0, 381;

Mendoza. 372 Moscou, 420 Petrograd 1902. 320

Stockholm 1908, 481; Varsovie, 130 50.

Actions. Malteoft, 535; Toula. 1.070; Batou,

Da Boers, 361; East Rand, 18 50; Goldûelds, 45

Rand Mines. 00 Monaco.

COURS DES CHANGES

11 niai 15 mai mai 1S mat

K8W-ï»k. 570 570 ..I

CITHJiTifitlIS! BrocttfeeBïipiriËgi

LE MEILLEUR PROTECTEUR

pour chaussures est le talon tournant caout.

chouc WOOD MILNE, qui vite l'usure,

rend la marche silencieuse et douce. Exi-

gez WOOD MILNE SPECIAL sur chaque
talon. Refusez les imitations. Hommes,

1 fr. 50 Dames, 1 ir. 25 la' paire.

élastique sans ressort adopté p l'armée.
Broch. et essais gratuits, 3,, B' du Palais, PARIS:

LES GRANDS MAGASINS DUFAYEL

PALAIS DE LA NOUVEAUTÉ
seront ouverts le 17 Mai, Jeudi de

l'Ascension, et le Lundi de la Pentecôte.

La Nouvelle Revue, dans son numéro du

15 mai, publie une très importante étude

d'actualité, La Victoire par le Blocus »,

de M. Victor Bore\ député.

LE"Tl P^ remplaceleBeurre
Adg. Pellerin, 82, r. Rambuteau (ir80 le 1/2 ko).

15 mai.

Des pluies sont tombées sur rouest de l'Eu-

tope en France, on a recueilli 29 mlm <Té<tu
à Toulouse. 17 à Nancy. 9 au Mans. 6 d Limo-

ges, & à fiantes, 2 à Perpignan, 1 â Brest. Cler-
mont-Perrand. Lyon ce matin, le temps est

couvert dans L'est, le centre et l'ouest, nua-

geux dans le sud-est on sianale du brouillard

vers le Pas-de-Calais. de la pluie dans le sud-

ouest.
La température s'est abaîssée dans nos ré-

gions le thermomètre mamuait ce matin-

a Calais, 12' à Chcrboura. 13' à Brest. Clet-

monl-Fcrrand, Limoges, 14* à Parts, le Mans.

Toulouse, à Nancu. Lyon. 19' à Marseille.

îtâ" à Nice.
A Paris. hier, ûuageut, fuîmes -mutCes au

Parc-Saint-MauT. la température mnuennr,.

20*1, a 6tê supérieure de 7*3 la normale

U2*8) depuis hier, température max. Z7°..

tnin. 18*. A la tour Eiffel max. 21'. min.

En France, le temps va rester avec

température voisine de la normale des aver-
ses sont encore probables..

I tesmieux organisés pour apprendre Sténo,

et
miçlotu,

SOLDATS J
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DERNIÈRE HEURE

LA CRISE RUSSE

l'ordreetladiscipline

renaissent
Les socialistes 'veulent la poursuite

de la
guerre-et la fidélité-aux

alliés

Pftkocrab, 19-msi. la fermeté de

'déclaration faite hier par te gouvernement
'et Le ton résolu des premiers ordres du mi-

nistre de la guerre, M. Kerensky, opèrent
dans les esprits une visible réaction vers.

cessaire pour enrayer Vanarchie mena-

Le conseil des délégués des ouvriers et.

gsoidats lui-même -ajoute à cette impression

rt'arriélioration une note catégorique
de

confiance dans le gouvernement et un appui

l'égard; d'une politique' énergique.

Indépendamment des déclarations officiel-'

ites que le conseil des délégués des ouvriers

ï«t soldats a 'publiées dans son organe 1s-

mesta, on entend, à Petrograd, depuis deux

loti trois jours, des manifestations publiques
Me volonté bien déterminée qui viennent de

Sa province, apportées par les délégués

^paysans au congre

La séance de ce matin donna lieu à des

pîscours trds applaudis sur la question de

lïcr, guerre et de ta paix, ils ont mis en

'!relief les tendances nettement favorables a

la poursuite énergique de la guerre, en ac-

Kord avec tes déclarations de ni: Kerensky.

La flotte de la mer Noire qui, en 1905,

lui la première à seconder le. mouvement

révolutionnaire, fait preuve aujourd'hui

également d'une conscience patriotique

qu'elle ne cesse de manifester daüs ses

"proclamations et ses réunions.

Les représentants qu'elle a délégués ati

'(congrès du front à Petrograd ont ornanisé
ce matin un grand meeting auquel ont

assiste MM. Albert Thomas, Yandervelde,

Kerensky et les ambassadeurs alliés, dont

l'entrée a été saluée de longues acclama-

tions. Les discours qui ont été prononcés
'étaient inspires par la solidarité de la

Rus-
'-mo envers ses alliés..

Quoique la situation soit toujours sérieuse

•(et par moment précaire, après les nlauvai-

ses journées qai viennent de s'écouler, il

est bon de souligner les symptômes favo-

rables qui apparaissent aujourd'hui.

(Havas.)

La confiance dans le gouvernement

Petbogrâd, 19 niai. Le conseil des dé-

légués 'des ouvriers et soldats a volé en

'séance pl-énière, la presque unanimité,
une résolution exprimant sa confiance au

•nouveau gouvernement.
Les ministres, qui datent venus à ce'tte

plaudissements. (Havas.)

Nouveaux ministères

PETRoenân, 19 niai. Le gouvernement
a ordonné la création des nouveaux minis-

tères du travail, des postes et télégraphes

'et de l'assistance publique. (Havas.)

M. Albert Thomas à Moscdu

Petrograii, 19 mai. M. Albert Thomas

part ce soir pour Moscou, afin de poursui-
vre dans les milieux révolutionnaires mos-

covites l'action qu'il mène ici depuis un

'mois .avec une inlassable énergie.

(Havas.)

Lénine mis en demeure

de décamper

Petrograd, 19 mal ,.Sur la demande

lo"une ballerine du Théâtre Impérial, dont le

palais fut occupé par Lénine IL son retour

rà petrograd, par un groupe de ses parti-

sans et par des soldats de la section des

automobiles blindées, le juge de paix a

.-décidé que le palais doit être évacué dans

un délai de vingt jours. (Havas.)

Où M torpillé le Il Medjerda U

Madrid, 19 mai. La Correspondencia
ri,r Espaila se fait l'écho de bruits d'après

lesquels le torpillage du 'vapeur français

Medjerda -surait e;i îiç'i dans les eaux ter-

ritoriales espagnoles. •

Elle ajoute que des personnalités notables

affirment avoir eu l'occasion d'assister, de

la plage de Candas, au torpillage de plu-
sieurs vapeurs norvégiens. Elles ajoutent

que plusieurs habitants de la ville de Can-

das -s'embarquèrent dans des canots pour
voir le sons-marin et que ces personnes sont

certaines que plusieurs membres de l'équi-

page du submersible torpilleur avaient été

.vus par»elles la veille du, torpillage, se pro-
imecant tranquillement dans le port de

La note espagnole à l'Allemagne

Madbio, 19 mai Vlmparcial croit sa-

voir que la note espagnole adressée l'Al-

lemagne .à la suite du "torpillage du Patricio

est rédigée de façon catégorique.: elle n'ad-

met plus de négociations ultérieures,
contient une- demande de réparations, exige
la garantie qu'un fait analogue ne se re-

nouvellera, jamais et fait allusion aux indi-

cations déjzt formulées dans les notes anté-

rieures sur le respect qui. doit être observé

dans les eaux territoriales qui sont la conti-

,nuité du sol national. Le journal dit que.ce
-document a été approuvé à l'unanimité par
les membres du conseil des ministres.

(Ha"as. )

LA P£BRJJfG01APE DU MARK

Genève, 19 maL Dépêche TtarticuHèrç

/du Il' Matin ». Le mark dégringole à l&

Bourse de -avec, une,grande célérité.

'Le change" sor l'Allemagne est descends à

-:?7 60 -contre 78-05 üier.

Femlteton An MA'ITO dn 21 mai ISO-

Grand potnan Inédit

par Jean-Fr aûçois FONSON r

PREMIERE PARTES

tes BEoiatu;s REçorvHa: anras- -amisj

Menlemeester«e

.tenaient l'uib.~dewsiit l'autre,. sans dire ïiq»

Bsuîftmsrs r^rp.rî? lo -premier le silence
• lemeester

IL ïioyveaj. une
panse qui dnra

.i. i- "ourd*hiii, Meulemees-

-T'-i.

Meulemeester, c'est

Beulemans.

de vous voir, Meqle-

se serrèrent la main,

ru il
illants. rougissant de

CHEZ NOS ENNEMIS

Les négociations

mistro-allemand es

Une note officieuse

ZuitlCH, 19 mai. Dépêche parlicvOfire
du « Matin ». Les Dernières Nouvelles de

Munich publient la note officieuse suivante

Les négociations qui ont lieu actuellement

au grand quartier général allemand entre

les hommes d'Etat dirigeants de l'Allema-

gne et de la double monarchie ne sont que

la contintiation de celles qui avaient été en-

gagées dimanche dernier à Viennc relies

portent, avant tout, sur la politique générale

des empires'centraux à l'égard des

ces ennemies et aussi sur quelques questions

concernant
l'avenir des territoires que nous

occupons dans. l'Est.,

Conférences
d7édiles

Zuhich, 19 mai. Dépêche particulière

du Matin Une conférence des bourg-

mestres de Vienne, de Budapest et de
Ber-

13l aura Jieu prochainement
dans la capi»

tale allemande.

Grèves dans les usines de guerre

Zurich, 19 mai. Dépêche particulière
du « Matin L'Arbetfer Zeitung, de

dans les usines de guerre allemandes et les

chantiers navals d'Elbing, de Stettin et de

Kœnigsberg. Ces grèves, qui ont commencé

la 28 avril dernier, durent encore partielle-

ment aujourd'hui. Les agriculteurs
de la

région ont congédié les enfants des grévis-
tes qui travaillaient dans leurs domaines.

La révision des inaptes

'Amsterdam, 19 mai. Le II alldels plad

annonce que tous les jeunés, Allemands en-

trant dans leur 17" année et tous les Alle-

mands, nés en. 1869, 1870, 1871 et postérieu-

rement, ceux qui avaient été déclarés ab-.

solument ou temporairement inaptes
au

service militaire, doivent aujourd'hui se

présenter pour le service de guerre.

(Havas.)

Le grand-duc de Mecklemkourg

promet des réformes

Zurich, 19 mai. Dépêche particulière

du (1 Matin ». Un décret du grand-duc de

Mecklembourg promet une réforme de la

constitution et le remaniement du gouver-

nement sur une base plus démocratique.

Des négociations commenceront prochaine-

ment dans ce but entre les gouvernements

des grands-duchés de Mecklembourg-

Schwerin et de Mecklembourg-Strelitz.

Création d'un nouveau

ministère autrichien

BERNE, 19 mai. Le conseil des minis-

tres autrichien vient de décider la création

d'un nouveau ministère, celui de l'assistan-

ce sociale, qui s'occuperait principalement
de la question des invalides et mutilés de la

guerre. (Ag. Radjo.)

Un congrès économique

à Budapest

ZuniCHr 19 mai. Dépêche particulière
du « Matin ». Les ligues économiques des

empires centraux se réuniront en çongrès

les 23, 24 et 25 juin prochain à Budapest

pour discuter les questions économiques

d'après guerre. La délégation allemande

comprendra le vice-président du Reichstag,
Paasche, l'ancien secrétaire d'Etat aux co-

lonies Dernburg, les députés Stresemann,
Mullër (Meiningen), von Riehthofen et le

président de la Ligue hanséatique, Riesser.

Le testament politique

de von Bissing

Zurich, 19 mai. Dépêche particulière
du « Matin n. Le général von Bissing,
l'ancien gouverneur de la Belgique, a laissé

un testament politique dans lequel il s'élève

contre la restauration de la Belgique comme

Etat indépendant.

« Nous devons, dit le. général, procéder
à l'annexion des territoires qui nous sont

indispensables en tant que territoires de

passage pour nos armées en cas de guerre
future et aussi comme rempart protecteur
en prévision d'une nouvelle agression de la

part de nos ennemis.

« Nous ne devons pas non plus, dit-il, per-
dre de vue que les 23 millions de tonnes de

houille
que produisent les mines belges nous

seront dune utilité considérable comme mar-

chandise de compensation dans la'guerre

économique future. Il

Et von Bissing conclut à l'incorporation

intégrale de la Belgique à l'empire allemand.

1 LES REVENDICATIONS
DES

POLONAIS

Zurich, 19 mai. Dépêche particulière
du Matin ». r– Le gouvernement provi-
soire polonais a remis, le 1er mai, aux puis-
sauces centrales"" un mémorandum où il ex-

pose toutes les revendications du
peuple

polonais. Les coalisés vont se prononcer

très prochainement à ce sujet, surtout le

gouvernement viennois qui est effrayé par

Topposition qu'il
rencontre dans les milieux

politiques de Galicie ceux-ci, dans un or-

dre du jour,~ voté, à l'unanimité, ont, en ef-

fet, déclaré qu'ils refusaient de soutenir le

gouvernement central.

On djt que les
négociations, qui durent de-

puis deux jours déjà au grand quartier gé-
néral allemand, porteraient sur le règlement
de la question polonaise, et on cite à nou-
veau le nom de l'archiduc Charlps-Etienjoe
comme régtttt probable; mais il existerait

également un courant très fort en faveur du
prince, Léopold de Bavière.

On,sentit dans l'assistance une détente,
un bien-être général.

La réconciliation de deux vieux amis "â

quelque chose de doux et de réconfortant,

cocaïne la gnérison <Tun enfant malade. On

respira plus litœerneni La conversation

pcor attirer Beuiemans -"dans un coen de-

la ^beaiinée.

"t-îl à roraUe, faorais xm ntiot .&-vous dâe.

Et comme iasolantaïreraent 8 avait pris

pour aae spby-

Rien de grave

pas ennuyé?;'

C!haignieux le rassura.

Non, non, cher ami, je veux simple-
ment vous demander*un conseil Vous savez

que, toujours, lorsqu'il s'agit pour-moi d'une

question
délicate, c'est à vous que je m'a-

aresse. J'ai confiance d'abord dans votre

amitié, et puis je sais que votre grande
expérience des affaire, votre connaissance

des hommes vous ont donné beaucoup de

sagesse.

Vous êtes trop aimable, mon cher !-ré-

pondit, non sans, se dandiner un peu, l'ex-

cellent Beulemans. J'ai de la sagesse comme

vous en avez, ni plus ni moins. On a ses

cinquante-huit ans sonnés, on en a vu de

toutes les sorte des rcses, des grises et

des noires; alorss -et il fit retentir l's de

alors comme un sifflet d'alarme on se

tient sur ses gdrdes et on sait se défendre

Le Sénat vote

le budget de la guerre

La marine américaine aura

150.000 hommes

LONDRES, 20 mai- Dépêche particutière

du « Matin Il. On mande de Washington

que le Sénat a voté le budget de la guerre,
s'élévant milliards 710 millions.

Les effectifs de la flotte
LONDRES, 20 mai. –-Dépêché particulière

du « Matin y. On mande de Washington

que le Parlement a approuvé le rapport de

la commission de la marine demandant que

les effectifs de la flotte, soient portés

150.000 hommes, dont 30.000 fusiliers ma.

rins.

Uachaf de navires marchands

Washington, 19 mai. Le Sénat a voté*

un amendement au bill du budget de la

guerre autorisant la dépense immédiate de;

400 millions de dollars pour l'achat de na-

vires marchanda, (Havas.)

Le ravitaillement des neutres

Washington, 19 mai. On mande de

Washington à l'Associated Press

Une conférence a eu lieu au département

d'Etat à laquelle participaient MM. Balfour

et Lansiïtg. Elle a discuté la question du

ravitaillement de la Suisse, de l'Espagne,
de la Hollande et des

pays
scandinaves.

Elle a pris en considération la nécessité de

limiter les exportations à destination de ces

pays, afin d'empêcher ces exportations de

parvenir à l'ennemi et pour économiser le

tonnage des alliés.

Un accord général est intervenu et la

complète participation de l'Amérique au

système de la limitation du ravitaillement

a été préparée toutefois, il faudra la sanc-

tion du Congrès pour la mise en vigueur de

ce projet. (Havas.)

LES OPÉRA!» DES ALLIÉS

gead,19mai: Surnosfrontsoccidental,rotl.
mainet duCaucase,fusilladeet reconnais-
salkcesd'èclairev.rs.

COMMUNIQUEROUMAIN.Officiel.
jAssy,17.rnai.SurlafrontièreouestdeMol-
davie,l'ennemia bombardéàplusieurs^repri-sesLestranchéesdclavalléedeDoftana.du
Slanir.etdeVOiluz.Il a bombardéégalement
Levillage_deBeraslrmi,dnnslavalléedel'Oi-
tuz,employantdesprojectilesasphyxiantsoui
onttuéplusieursHabitants.
Surlerestedufront;l'activitédel'artillerie

a étéplusconsidérabledanslavalléedesvil-
lagesdeClipicesti,Suraiaettyihalce.a.
1 COMMUNIQUEBELGE. Offlciel. LE
Havre.1`Jmai. -Lutteréciproque.d'artillerie
dansla-rèalondeRamscappclle,Dixmudeet
vcrsla MaisonduPasseur.
COMMUNIQUEDEL'ARMEED'ORIENT,
Officiel.Sàlonique.18mai.?SurLEFRQNT
DE'LAJStrouma,lesBulgares^aprèsunesê-
rieusepréparationd'artillerie,ontattaquétes
positionsrécemmentconquisesparlestroupes
britanniquesetontélérepousses.
Uncoupdenarinennemi,tentéà lafaveur

dubrouillardprèsdulacPrespa,échouéde
même.

DANS LA hègion DE Ljumnica, nous avons en-

levé une nouvelle tranchée.

L'AVIATEUR ANGLAIS BALL

est prisonnier

LONDRES, 19 mai. Dépêche particulière

du « Matin Le père du capitaine. Ball,

qui habite Nottingham, Il été officiellement

informé par le ministère de !a guerre que
son fils est vivant et prisonnier eri AUe-

magne.

[Le capitaine Ball est cet aviateur britanni-

que qui avait inscrit à son actif le formidable

chiffre de quarante-deux avions ennemis des-

çendus et que l'on avait cru, pendant quel-

ques jours, tué sur te front de la Somme.

FIN DE LA GRÈVE DES MÉCANICIENS

EN ANGLETERRE

LONDRES, 19 mai. Dépêche particulière

du ,Matin n. La grève des mécaniciens

est terminée. L'entente finale vient de se

faire chez le premier ministre lui-même. La
haute influence personnelle de M. Uoyd

George a gagné une victoire de plus.

LE PROCÈS YON GERLACH

Turin, 19 @niai. Dépêche particulière du

« Matin Le procès contre le prélat es-

pion von Gerlach et ses complices aura sa

conclusion dans le courant de la semaine

prochaine, malgré les tentatives faites par

les avocats de la défense pour entraver les

débats. On apprend que les défenseurs ont

même essayé de provoquer une intervention

du conseil de l'ordre des avocats, qui refusa

énecgiquement
de se mêler de cette affaire.

Lt^gecoto croit pouvoir affirmer que des

démarches pressantes ont été faites pur une

puissance étrangère pour obtenir le renvoi

des débats il s'agit évidemment du Vatican

qui craint de voir établir la preuve de la

culpabilité du prélat bavarois.

Une condamnation par défaut de von Ger-

lach à la peine capitale parait inévitable.

TALAAT PROCLAME L'ACCORD

ENTRE LA TURQUIE ET SES ALLIÉS

Zurich, 19 mai. Dépêche particulière

du Il Matin ». Lo grand vizir Talaat pacha

a prononcé
un discours pour affirmer que

les questions litigieuses entre l'Allemagne

et la Turquie avaient été réglées d'une

façon favorable à la Turquie et que, aujour-

d'hui, le bloc de .la Quadruplice était com-

plètement d'accord dans toutes les ques-

tions de politique étrangère et militaire.

s'il arrive quelque chose de contraire (1).

Je vous écoute, Chaignieux.

Beulemans, le coude droit appuyé sur la

tablette de la cheminée, caressait ses che-

veux encore drus, d'une main jurasse au

petit doigt de laquelle scintillait un, beau

diamant serti dans une grosse bague d'or.

Sur lef-revers gauche de son habit, il por-

tait la réduction du bijou de l'ordre d'Isa-

•belIe-îa-Catholiqufi, qui voisinait avec la

Croix civique de première classe du royau-
me de Belgique.

On en pouvait conclure que cet honnête

':brasseur avait toujours entretenu avec

J*Espagne des relations d'autant plus cor-

diales, aa fond, qu'il n'avait jamais mis les

pieds dans ce pays, ne pouvant surmonter

une horreur instinctive pour les courses de

taureaux, et qu'en outre, il n'avait cessé

de servir loyalement les intérêts de son pro-

pre pays en digne citoyen. Des gens peu
bienveillants auraient pu aussi en déduire

qu'il était un tantinet vaniteux mais ceux-

là, très probablement, auraient eu bien du

mal à cacher leur dépit de n'avoir été l'objet
d'aucune distinction honorifique.

D'ailleurs Beulemans ne dissimulait pas

son goût pour les honneurs. N'avait-il pas

dit, un jour, dans un discours resté célè-

brc, à 'l'occasion d'un banquet de la société

des employées et ouvriers de brasserie dont

il était le président d'honneur « Donnez-

moi un levier assez puissant et, avec 1'am-

(1) Expression bruxelloise qui signifie auel-

que chose de fâcheux.

JOURNAUX DEFRANCE

ET DE L'ETRANGER

LE NOUVEAU MINISTÈRE RUSSE

Isviesta (de Petrograd), organe officiel du

comité des ouvriers et soldats

La présence, au sein du gouvernement, de

guides éprouvés de la démocratie nous don-

ne la certitude que le gouvernement suivra
sans hésitation la voie choisie.

Reconnaissant que. sans la confiance abso-

lue du peuple révolutionnaire, le gouverne-
ment sera dans l'impossibilité de remplir sa
tâche, nous nous associons à l'appel du gou-

vernement et nous invitons nos camarades

ouvriers et soldats et tous les citoyens à sou-
tenir, le gouvernement.

Nous leur rappelons que la déclaration du

gouvernement concernant les mesures éner-

giques contre les tentatives contre-révolution-
naires et contre les actions anarchiques oui
désorganisent le pays; répond entièrement
aux aspirations du comité des délégués ou-

vriers et soldats.

La Victoire, M. Gustave HERVÉ

La Russie nouvelle n'a plus le choix qu'en-
tre deux voies l'anarchie, qui ramènera in-
failliblement la contre-révolution, ou la dicta-
ture révolutionnaire, exercée par des hommes
de coeur. de bon sens et de nerfs solides, qui
sauront protéger le berceau de la liberté nais-
sante.

Gazette de Cologne

La constitution de ce cabinet de coalition
est incontestablement un succès pour l'Enten-
te, Toutefois, il ne faut pas nous laisser in-
fluencer- par cette victoire morale de nos en-

BerlinerTageblatt

C'est grâce à l'intervention de Tcheidze

que l'entente s'est établie entre le nouveau

misistère; et. le conseil des ouvriers et soldats.

Lokal-Anzeiger (de Berlin)

Lâ présence de M. Pechekhnofî, socialiste

germanophobe, dans le nouveau cabinet

russe, est un contrepoids aux aspirations

pacifiques des autres ministres socialistes.

L'ARMÉE RUSSE SE RESSAISIT

La France militaire

Les éléments avancés entrant dans la lutte

donnent une preuve nouvelle de l'esprit de

guerre. déjà manifesté par leur récent appel a

l'armée.
Ils ont compris l'appel du haut commande-

ment russe venu à Petrograd pour contribuer
au dénouement de la crise. Ils Prêchent l'of-
fensive et se déclarent prêts à tout pour le ren-

forcement de la puissance de l'armée.
Nous pouvons être assurés maintenant oue

cet appel sera entendu. Le canon russe bientôt

répondra au canon anglais, au canon francais.

au canon italien.

LE DÉVOUEMENT DU PEUPLE RUSSE

Rousskaia Vola (La Volonté russe)

Les paysans de la région d'Odessa font

preuve d'un grand élan patriotique ils of-

frent leurs blés pour les besoins de la guerre,
en, refusant tout paiement. La surface desti-

née a rensemencetnenf. sera supérieure de

plus de la moitié à, celle de l'année précé-
dentc.

Les délégués des paysans de Tomsk et les

représentants de sociétés de crédit agricole
ont également décidé de soutenir de tous

leurs efforts la lutte contre l'Allemagne et en

particulier le ravitaillement de l'armée. Ils

ajoutent qu'il est nécessaire, pour consolider
la liberté, de conduire la guerre jusqu'à une

fin victorieuse.

LA PAIX HINDENBURG

Gazette de Francfort

En somme pangermanistes et conservateurs
estiment que toute la politique de guerre de-
vrait à l'avenir être aux mains du haut com-
mandement.

Leur effort se poursuit sous la forme de réu-
nions nombreuses dans tout le pays. Toutes
les résolutions votées par ces assemblées dé.
montrent que la « pais Hindenburg n comme
on l'appelle dans ces milieux, est une tout
autre paix que .celle que voudrait et pourrait
faire le gouvernement.

Les attaches du chancelier le garantissent
contre de telles armes, « qui d'ailleurs s'usent
d'elles-mêmes à la longue. »

L'AFFAIRE DU "PATRICIO"

Diario Universal (de Madrid), organe de
M. dé Romanones

Le régime du blocus sous-marin imposé au
monde par l'Allemagne, outre qu'il'viole les
règles universellement admises du droit des

gens, est un défi à l'humanité et une négation
absolue des droits souverains des- neutres,
d'où ressort l'impossibilité d'arriver à aucune
conciliation.

Epoca (de Madrid), organe de M. Dato

Le gouvernement, dans le cas du Patricio.
a cru devoir envoyer à Berlin une note n'ad-
niottant ni conversation, ni renvoi, comme les

notes antérieures, mais demandant, satisfac-
tion.

Sans vouloir donner des conseils, nous fe-
rons remarquer que, quelque pauvres que nous

soyons en matériel naval, nous possédons as-

sez de torpilleurs pour surveiller efficacement

la partie de nos côtes où se sont déroulés ces

graves événements.

De cette façon, nous remplirions notre de-

voir de neutralité en défendant notre littoral

et nous aurions des bases certaines et offi-

cielles de renseignements, alors qu'aujour-
d'hui ceux-ci ne sont fournis que r>ar des ma-

rins ou de simples pêcheurs.

UNE REVUE AUX TUILERIES

Hier a eu lieu l'inspection des sociétés d'édu-

cation physique et de préparation militaire de

Paris. Après une marche exécutée dans la ma-

tinée, les différents bataillons, comprenant

l'Enseignement moderne. les Adolescents de la
Ville.. de Paris, les bataillons Raymond Poin-

eare; Albert l", de la Russie. George V. Victor-
bmmanuel III, Pierre I'r, Nicolas PVBernar-
dino Machado. Yoshi-Hito, Wilson. la mlrsi-

que militaire et la fédération, furent passés

en revue dans l'allée centrale des Tuileries

par la. commission du conseil municipal, et
le jury, sous la direction de M.. Séné, inspec-
teur de l'éducation physique.

Une foule nombreuse assistait à cette ma-

nifestation, après laquelle les sociétés se diri-

gèrent vers la Sorbonne et y défilèrent devant

la statue de Marcelin Berthelot.

NOUVELLES EN TROIS LIGNES

.Le Havre ?il. l'ancien bourgmestre
de Bruxelles, aurait été transféré d'une pri-
son cellulaire de Berlin à Celle. (H.)

bition comme point d'appui, je soulèverai

le monde Il

Sans autre préambule, Chaignieux abor-

da la question qui le préoccupait

Voici, Beulemans, ce que je voulais

vous demander vous savez que depuis

près de quatre mois nous avons à la mai-

son, comme pensionnaire, un jeune homme

auquel, je tiens à vous le dire tout de suite,

je n'ai rien à reprocher.

Oui, interrompit Beulemans, c'est un

Allemand, -n'est-ce pas ?

Parfaitement. Eh bien, j'ai cru m'aper-

cevoir
que

Siegfried il s'appelle Sieg-

fried Werner faisait depuis quelque

temps la cour à ma fille Catherine.

Alors?

Alors? Je voudrais savoir ce que vous

en pensez.
Comment, ce

que j'en pense ? Mais je

suppose
bien, Ghaignieux, qu'avant d'ac-

cueillir ce jeune homme chez vous, vous

avez pris vos renseignements à son sujet

et que vous avez eu sur son compte
« tous vos apaisements

Mes apaisements. mes apaisements.

marmonnait Chaignieux. Oui et non, Il m'a

été recommandé par Terwysc. Oui, Ter-

wyse m'a dit qu'il'était d'une excellente fa-

mille originaire de Crefcld. Il cnnnatt son

père qui est un hôtelier de Crefeld, un de

vos confrères, tenez. Lui-môme est ingé-

nieur et .vient, prétend-il, en Belgique pour

s'initier a certaines méthodes industrielles

ner dans ÎY'iude de )a langue francise

Ça, affirma .Beulemans, jil a raison ^de^

A TRAYERSLAFRANCE
Des-correspondants particuliers du 'Matin''

Tribunaux

Ç*1-V*0O8. r- Caen. Une véritable bataffle'S'é-

vailleurs cUinois des hauts fourneaux sept d'entre
eux avaient voulu obliger leurs camarades à leur
ahandonner une part de leurs salaires. Ces sept Chi-
nois viennent de comparaître devant le tribunal
correctionnel de Caen qui les' a condamnés des
peiaes variant de six à huit mois de prison.

Faits divers
GARD. bzès. A l'usine Rtehalet, un appren-

ti
briquetier, Adolphe Bruey 14 ans, a été accroché

par un monte-charge et rejeté dans un état lamen-

table. Transporté à l'hôpital de Ntmes, il y est

mort après d'horribles souffrances.

vienne. Le soldat Victor moulin qui
rentrait d'une permission est tombé d'un train sons
le tunneL de Vienne. Il a été horriblement broyé.

RHONE. Lyon, Un élève d'une institution,
rue Molière, Etienne Tremblay, 16 ans, montrait un

revolver à son condisciple Jean Serrasset. L'arme
était chargée un coup partit et Jean Serrasset
tomba foudroyé.

SARTHE. Le Mans. Le soldat permissionnai-
re Auguste Nesnay, 32 ans, vdalut monter dans un
train en marche en gare du Mans. Il perdit l'équl-
More, tomba sous,les roues et fut coupé en deux
à la hauteur du bassin.

Vers la conciliation

Ainsi que nous l'avons dit. la réunion Qui
a eu lieu samedi à 13 heures chez M. Malvy

n'avant point donné de solution, il a été dé-
eidé que, après en avoir conféré avec leurs
mandants, les délégués des deux parties se
représenteraient au ministère dans l'après-
midi..

MM. Aine-Montaillé et Bourette, présidents
des syndicats de la couture et des tailleurs-
couturiers, ayant dans l'intervalle fait accep-
ter aux grévistes, avec l'appui de MM. Jou-
haux, de la C. G, T., Millerat et Vignaud. le
principed'un contrat dont la clause principale
était l'essai d'application loyale de la semaine
anglaise jusqu'au vote d'une loi la régissant,
c'est sur ce point capital qu'a porté dans la
journée la discussion dans le cabinet de M.
MalvY.

Enfin, samedi à 20 heures. l'accord se faisait
sur les bases d'un contrat corporatif fixant l'in-
demnité de vie chère à 0 fr. 75 pour les ou-
vrières et à 0 fr. 50 pour les apprenties et déci-
dant l'instauration de la semaine anglaise
,avec, 54 heures de travail et 60 heures payées.

C'est le pas définitif vers lq conciliation et
la un de la grève, qui ne sera un fait accom-
pli cependant .que lorsque la totalité des gré-
vistes et des patrons auront ratifié les déci-
sions prises par leurs délégués.

Un congrèsdes cheminotsde l'Est

L'Union des syndicats du réseau des che-
mins de fer de l'Est a ouvert samedi, pour la
première fois depuis la guerre, un -congrès
régional dans la salle de la coopérative l'Al-
liance des Quatre-Chemins, à Pantin. Qua-
rante délégués étaient présents. La séance
de l'après-midi a été consacrée à l'élaboration
des nouveaux statuts de l'Union et du caliier
des revendications.

Les va;ux du personnel de l'Est tendent à
la nationalisation des réseaux.

Le soir, une nouvelle réunion eut lieu salle

dès Conférences, 42, route d'Aubervilliers, à'
Pantin. MM. Lobet, Bidegarray. Ranch, Cou-
din, Vancouloux et Lavai, député, y prirent
tour à tour la parole.

Les travaux du congrès se sont continués
hier dimanche.

Üne mystérieuse affaire

Le 3 mai, un habitant de la Garenne-Colom-
bes, M. Minangols. demeurant 9. rue du Trans-
vaal, mobilisé comme adjudant,, sa femme et
ses deux enfants, une ailette de cinq ans et.
demi et un garçonnet de sept ans, s'en allaient

passer l'après-midi à VilJennes, où ils devaient
se livrer aux plaisirs du canotage. Le soir. M.
Minangois rentrait seul au logis. Il déclara à
une voisine, puis écrivit à ses parents qu'à la
suite d'une discussion, Mme MinanKois et lui
s'étaient quittés au cours de la promenade.
Il avait cru d'abord que sa femme et ses deux
enfants s'étaient rendus chez des parents qui
habitent une localité voisine de Villennes.Ne re-
cevant aucune nouvelle depuis cette époque, il
se perdait en conjectures sur l'absence de sa
femme et des deux bambins lorsque, dans,la.
soirée de samedi, les trois cadavres furent re-

.{•êchés en Seine dans la région de Triel. Une

enquête
est ouverte pour essayer d'éclaircir

cette mystérieuse affaire.

DEUX TURCS. ACCAPARAIENT LE RIZ

.Marseille. Du correspondant particulier
du « Matin », Deux sujels turcs, les frères

I-lanania, nés à Bagdad, commissionnaires
eu marchandises, qui avaient acheté et im-
mobilisé dans leurs entrepôts de Marseille

plus de 650.000 kilos de riz, viennent d'être

inculpés pour accaparement par M.'Marcy,
juge d'instruction au parquet de Marseille.

LA POLITIQUE EXTÉRIEURE

La commission sénatoriale des affaire
étrangères a entendu M. Ribot. président du
conseil, ministre des affaire étrangères, sur la

situation en Orient et, d'une façon générale.
sur la politique extérieure.

L'ÉCLAIRAGE DE TOULOK

TOULON. 19 mai. Dépêche particulière du

Malin A. une séance du conseil mu-

nicipal. M. Micholet, maire, a rendu compte
de ses démarches pour prononcer la réquisi-
ton de l'usine à gaz et du refus de la compa-
gnie concessionnaire de lui livrer 1 usine.

En conséquence. le maire a demande la dé-
chéance de la compagnie.

Il a ajouté qu'en raison de la connexité

existant entre la concession de par

le gaz et celle de l'éclairage électrique, celle-ci

n'ayant été que la conséquence de l'autre, il

convenait d'introduire dès aujourd'hui une

procédure devant le conseil de préfecture du

Var/pour faire prononcer la déchéance totale

de la compagnie:

La proposition du maire a été votée à l'una-

nimité.
Sur la demande du général Chandezon. gou-

verneur intérimaire du camp retranché, la

compagnie a accepté de rendre le gaz à partir
de ce soir, en attendant la décision à inter-

venir.

Une réunion des réfugiés' de la Marne

Sous la présidence de M. Gayon, les réfu-

giés maniais à Paws se sont réunis, samedi,

au siège de leur comité.

Après quelques paroles de M. Abel Jamas,

les dernières nouvelles de Reims, reçues au

comité, leur furent communiquées.

vouloir profiter sur le français, ça n'est ja-

mais lourd à porter Oui, c'est une grande

ressource pour la jeunesse que la connais-

sance des langues vivantes. Nous autres

on n'envoie pas assez nos enfants à l'étran-

ger, et c'est dommage pour notre développe-
ment national. Si moi j'avais eu un fils, je

l'aurais aussi fait aller en Allemagne et en

Angleterre.
Ah vous voyez, se réjouit Chai-

gnieux je,suis content de voir.

Oui, mais, fit Beulemans, en ië cou-

pant, si j'avais eu deux filles en âge de se

marier, je n'aurais pas pris un étranger
comme pensionnaire à la maison.

C'est que je n'ai pas pu faire autre-

Vous me demandez mon avis.

C'est vrai, mon cher Beulemans, mais

vous-même, n'avez-vous pas marié votre

fille à un étranger ?

-Oh mais ça n'est pas la niênie chose

D'abord Albert n'a jamais été pensionnaire

chez moi, il n'a jamais logé suas le même

toit que ma fille et, vous voyez, ça n'a tout

de même servi à rien, puisqu'il a fini par
« la marier ».

C'est ce que j'allais vous faire remar-

quer, fit Chaignieux en souriant.

Et je ne le regrette pas, affirma Beu-

lemans. Fichtre non, je ne le regrette pas.

Je n'aurais jamais su rêver un meilleur

gendre qu'Albert. Au commencement qu'il

était à la maison comme employé volon-

toire. il m'agaçai!. i:n })cn quelquefois parce

qu'il parlait avec des mots que je ne com-

prenais pas toujours
des Il ostracismes

O
vieux 3îe» Pan, toi qtri. sâis=-<bat

Et pour qui tout dire est la règle,
Fais-nous donc donner pour un sou
De cet

excellent pain de seigle.
On Pignore il est méconnu
Mais sa pâte est délicieuse
fct fraîche comme le corps no.
D'une nymphe, ceinte d'yeuse.

Il est bon, il est nourrissant,
Mange, il fera gonfler ton torse.
Tu seras le chêne puissant
Qui fait éclater son écorce.

Telle est la prière en vers, reçue» d'un poilu
qui se rappelle mon ancienne signature. Elle
exagère les mérites du pain de seigle. J'en ai

Jadis consommé pendant six mois, et jamais,
à aucun repas, l'idée ne me vint de compa-
rer la pâte à une nymphe, même négresse
et mon- torse, hélas en resta ce qu'il était.
Cependant le pain de seigle est recomman-
dable. Le malheur est que, dans nos temps,
il est facile de dire mangez du pain de sei-
gle. Le difficile est de fournir aux boulan-
gers du seigle. Et c'est là, Ô poète, que le
nouveau dieu du ravitaillement que tu invo-
ques sent toute l'impuissance de sa divinité.

Louis Forest

JAMBES AV CHAMP D'HONHEOTt!

Le sous-lieutenant Roger Teytdrd, du js» d'ar-
tillerie, engagé volontaire à dix-sept aas tomba k
son poste de combat le 12 avril à l'âge de <tt£-
huit ans et demi.

Maurice Surugue, tué le 16 décembre tm, & Ot-
taque de Bezonvaux.

[Maurice Suruçroo appartenait- aux services toefc
niques du Matin-]

IMMV

Dmni
On annonce la mort de M. A!. Gras, ancien

magistrat, ancien député, de Moatélimar.

wv La famille Julien Jacob fait part dn décès
de Mme Isidore Kasswan. Les obsèqnes ont
eu lieu dans la plus stricte intimité.

Les obsèques de M. Léon Rueff. de Nan.
cy, auront lieu aujourd'hui lundi. Réunion
porte principale. du cimetière Montparnasse,
à 3 h. 30. De la part de Mme Léon Bueft, M
Paul Lévy, actuellement capitaine au 26° chas
seurs a pied, et Mme P. Léyy et leurs fils, ei
des familles Haussmann.

vw Le lieutenant Jules Campiori, nilote-avia.
teur, tombé le 29 avril, au cours d'un combat
aérien livré à deux avions ennemis. Il était
fils de M. et Mme Campion-Leroy. de Béthune.
et le beau-frère de l'adjudant Paul Robinet, du
273a d'infanterie, tombé en septembre 1914, pi-
lote à l'escadrille C. 46. chevalier de la Légion

d'honneur, quatre tois cité.
wi Le maréchal des logis Maurice Bujardet.

du 30e d'artillerie, mort pour la France, des
suites de ses blessures. le 27 mars 1917. prèe
Verdun. Il était frère de l'ingénieur chimiste
I.D.N. Fernand Bujardet, de l'armée auxiliaire.
mort le 9 avril 1915, et du lieutenant René Bu-

jardet, du 56e, bataillon de chasseurs à pied.
tombé glorieusement à l'attaque de la Maison-
nette, près de Péronne. le 10 juillet 1916.

vw L'inhumation de M. Edmond Charles, dé-
cédé rue Claude-Bernard. 76, aura lieu au ci-
metière Montniaïtrfi, aujourd'hui lundi. Réu-
nion à la porte du cimetière. à 13 heures. Ni
fleurs -ni couronnes.

vw, On apprend la mort de Mlle Germaine

Schaeffer, décédée 11 bis, passage de la Visi-

tation. Cérémonie demain mardi, à midi,

église Ste-Clotilde, où l'on se réunira. Ni fleurs

ni couronnes. Cet avis tient lieu d'invitation.

*v Le s.-lieut. Georges Levy-Rosenwald. 2 ci-

tations. tué en Champagne. 18 avril, il. 22 ans.

wv M.et Mme Henri Blum, de Saint-Dié, leurs

fils André et Maxime, ont la douleur d'an-
noncer la mort de leur flls Jack, dans son

216 mois.1 Convoi aujourd'hui, à 3 h. 1/2, Réu-

nion domicile, 38 bts, avenue de la Républi-

que. Inhumation cimetière, du Père-Lachalse.

PRENEZ

LE MÉTRO, descendez aux Arts-et-Mé-
V tiers, pour alici chez Par/0, 48. rue Tùrbiga.

profiter ,de sa vente annuelle d'imperméables ven-

dus à des prix exceptionnels, pour quelques jours
seulement, avant l'inventaire.

LA FÊTE DE JEANNE D'ARC

Hier matin. la Ligue des patriotes, qui s'é-

tait formée en cortège dans le jardin des Tui-

leries précédée du drapeau de la Ligue et des

fanions des sections, est, venue déposer une

couronne à la statue de Jeanne d'Arc, place

des Pyramides. M. H. Galli, député de la

Seine, a prononcé quelques paroles vivement

applaudies.
Des gerbes et des couronnes avaient été

également apportées par les étudiants de la

Faculté de droit, de la Faculté de médecine,

du P. C. N., par les étudiants d'Action fran-

çaise, le lycée Saint-Louis, etc. Des fleurs ont

été déposées en outre aux monuments ,de la

place Saint-Augustin et du boulevard Saint-

MarceL

Une lettre du cardinal Mercier

Il y a quelques semaines. l'Académie des

sciences morales et politiques attribuait su

cardinal Mercier le grand prix Audiffred do

dévouement.
Le cardinal a remercié par une lettre où

il dit

L'honneur de cette haute distinction. )a

le reporte; en toute justise. sur mes compa-

triotes, dont l'indomptable énergie me sou-

tient je le reporte sur nos alliés et. spécia-

lement, sur cette chère et noble France, don

l'héroïsme propage dans les âmes un courant

de vertu qui facilite à tous le sacrifice.

LE TEMPS aU'IL FAIT

Bureau central météorologique

tes pluies ont continué mr le sud et L'ouest da

l'kurope: en France où des oraqes ont éclaté, m

a recueilli 4tt m/ro d'eau- à Nice. 32 Toulon, 22 â

Cette n a Perpignan, 18 à Bordeaux. e à Limoges,
5 à ciennont-Ferrana, 3 d Nantes, 2 d Parts. Ce ma-

tin, le temps est pluvieux dans l'ouest et te sud,

nuaffeux ou brumeux dans le nord et l'est.

La température a batsaé dans nos iif.'jions du

'ud-est et. du- nord-ouest; tue a monté légèrement
dans le centre et l'est: Le thermomètre marti'imt
ce malin Cherbourg. Beitort, Toulouse, 13* à

Calais Brest, Nantes. Clermonl-FcrraM, V-iriIrWiz,
14' Toulon, Perpignan, à Paris, t7* d Nancy.

A Paris, hier et la nuit, averses; au Parc-SMnt-

Maur la température moyenne, 15°R, a été supé-
rieure de 1*9 à ta normale (13,3); depuis Mer, tem-

pérature max. min. ia\ A la tour Eiffel
mnx. 17*. min. 12'.

En France, des averses sont encore probables; la
température, va se tenir dans le voisinage d« H
normale.

CAISSE MOBILIERE. 41, Eoule»ard des Capucines. Pf.rls

Un des Errants DENS&OS, i»?p. 6, Dai Poissonniers

des réciproques etc. De notre temps,
vous; vous rappelez, on allait à l'école jus-

qu'à la première communion et, après, on

fréquentait sur les cours du soir. Encore

vous, vous avez eu l'école et

puis vous êtes Wallon, vous avez été élevé

dans la langue française mais moi, mou

cher, ajouta Beulemans en se rengorgeant,

je suis Flamand et je me suis fait moi-

même, je suis le propre enfant de mes pro-

pres œuvres. Alors'j'avais quelques petites
lacunes dans mon français, qui, je sajs

maintenant, grâce à la fréquentation conti-

nuelle d'Albert, je me suis beaucoup cor.

rigé, mais enfin, il m'arriye encore jwrf' it-,

quand je ne surveille pas, àé faire quel-

ques pataquès. Ce que je vqus dis là, crut

devoir encore expliquer Betilemnns, c'est

pour bien vous faire comprendre que je m-

félicite d'avoir donné Suzanne à Albert et

que je vous souhaite
une pareille chance

pour vos filles d'abord parce qu'elles sont

vos filles et que j'ai une grande et vipii'e

amitié pour vous, et ensuite parce qu'elles

méritent d'avoir du bonheur. Mais croyez-

moi, Chaignieux, vous savez, un Allemand.

ça n'est pas un z'oiseau que j'aimerais dans

ma volière. C'est tout de même curieux,

conclut-il, que ce soit un Flamand qui

doive dire ça à un Wallon Vous n'avez

pas ce sentiment-la, vous ?

Mais si, s'exclama Chaignieux. Et le

meilleur, c'est que je disais la même chese.

en d'autres termes, à ma femme en venfnt

tout à l'heure mais vous savez, les fem-

mes, quand il-s'agit-de marier
leurs filles–



5~"2"! LE MATIN: «

;<araàis entendu parler dans la maison Gûnà.

• ourger, pas même au début do 1916, lors-

que le fond* de- pouvoirs de M. Gûnzbur-

der M. Sylvain Russ, se rendit à Paris pour
y discuter avec M. Dothée. Là-dessus, il n'y
a aucun doute possible.

Le député de Guingamp n'a jamais été en

rapports
avec M. Gûnzburger.-

Nous croyons que c'est aussi la conviction
du haut fonctionnaire français qui, samedi

dernier, est venu rendre visite au négociant
bôlois.

•- Depuis la guerre, M. Gtinzburger n'a trai-
te aucune affaire de bétail ou autre avec la

.France.
Au début de 1915, il entra en rapports avec

un certain White, de Londres, pour la
'fourniture de 100.000 bœufs argentines, dont
oO.OOOau moins devaient aller aux autorités
françaises. L'affaire échoua par suite de la
pénurie des moyens de transport..

Un peu plus tard, un sujet suisse, nommé
Natter, résidant rue Edouard- VII, à Paris,
met un capitaine américain du nom de Bai-
iey en rapports avec M. Günzburger pour
la livraison à la Suisse de 15.000 bœufs du
Venezuela. L'affaire meurt dans l'œuf, Bai-
ley n'ayant pu déposer la caution deman-

C'est à partir de ce moment Que Dothée y
entre en scène. Il négocie à Paris avec le t
fondé de pouvoirs Russ et le directeur de l
ioffice d'importation du bétail à Berne;
M. Krafft, qui tous deux sont munis d'un 1
passeport diplomatique.

Le Conseil fédéral helvétique est au cou- r
rant de ces négociations et les appuie offi- t
ciellèment de toute son autorité.

En mai 1916, le premier contrat est prêt. r
H prévoit une livraison de 10.000 bœufs ar- s
i?entins et autorise une option pour 10.000 n
autres. Puis on n'entend plus parler de s

M. Gûnzburger a beau écrire pour deman-
der ce que deviennent ces bœufs, il n'ob-
tient pas de réponse. Enfin, en juin 1916,
il apprend que la maison Silveguail,
38, boulevard Haussmann, dont les lettres
sont signées Gaillard, va livrer le bétail
d'accord avec Dothée, dont l'en-tête des
lettres porte cette mention Il Boucherie
nansienne philanthropique dans les mer-
i-nés municipaux, 31, rue de Mogador ».

Le 1" août 1916, Dothée écrit que l'af-
faire a raté avec MM. Gaillard et Silve-
imail. Il propose une autre maison, dont
l'intermédiaire est un certain de Lorme.

Le 28 novembre, Dothée annonce que ce
tuyau vient aussi de crever. Il propose, en
revanche, 20.000 boeufs du Canada à des
prix. considérablement supérieurs aux pré-
cédents.

M. Gûnzburger n'en est pas moins d'ac-
cord, e't cela d'autant plus qu'on relève dans
:a lettre de Dothée la phrase importante
suivante

« J'ai eu des difficultés pour obtenir le
a-ansit, mais je me suis tourné d'un autre
wtë, et j'ai cette fois la certitude de vous
raire une offre à réaliser immédiatement. En
tout cas, cette fois, j'ai discurt et aplani
Joutes les difficultés avanJ de vous soumet.
tre cette nouvelle proposition. »

On relève encore dans cette missive le
nom d'un banquier de la rue Saint-Georges
nommé Pamâron,

M. Gûnzburger déclare ne connaître au-
un de ces personnages. Il ne se souvient

pas de les avoir jamais rencontrés, même
avant la guerre.

Le 20 janvier 1917, après de nombreuses
tractations où Dothée majore continuelle-
ment ses conditions. M. Gflnzburger écrit
qu'il refuse définitivement de traiter avec
lui, à cause de la hausse du prix. Le rôle du
tnarchand bâlois se termine là. Il ne connaît
personnellement ni Dothée, ni Turmel, et
ri a jamais vu l'un ou l'autre. Il n'a pas
importé pour un liard de marchandises en
buissô depuis le 29 juillet 1914.

A LA CHAMBRE

Les crédits de fin d'année

La Chambre a commencé hier l'examen
<)u cahier de crédits provisoires 'applica-
bles aux mois de fin d'année.

Ce fat pendant près de quatre heures
l'horloge» le défilé habituel des abus et des
gaspillages qui ont été tant de fois signa-

MM. Emmanuel Brousse et Grodet, en
particulier, stigmatisèrent le

sans-gêne et
l'incurie de certaines administrations.

M. KIotz, naùifetre des finances, affirma
qu il tiendrait la main à ce que la circulaire
ifu'il a adressée aux différents départements
1 et dort .nmts avons donné le
'«xle1 hier fût scrupuSensement observée. Il
tt esjenjté qu'il saurait prendre les sanctions

en cas de défaillance et que ces

fin. public

Ortie dédsrsSan du ministre des finan-
m

par NE. Albert Lebrun, nou-
rattr awsiaent de !a commission du budget,

qui isÏMtta que si M. Klotz était appelé à
a prendre des issiKtions il trouverait auprès
de

la commission J'appui le
plus solide et

le plus ferme.

Cet après-midi, discussion des articles.

IA PERTEDErTW&L-pSillNT

Le vapeur Amiral-Kern oint a été attaqué
au canon, le 14 septembre, dans les eaux

territoriale% espagnoles par un sous-marin
ui se tenait entre la côte et lui, au milieu

ie bateaux de pêche. La présence de cea
pêcheurs ne permit pas au navire français
une utilisation efficace de son tir.

après un

combat prolongé, pendant lequel u sortit
.les eaux espagnoles, VA mirai- Kersaint a
•oiilé à 5 milles environ de terre.

Le capitaine est resté aux mains de J'en-

;iemi.

Huit hommes dtj l'équipage ont été tués
•l'Oiiant le combat. Le deuxième capitaine
i un mousse ont succombé aux suites de

1 >=! fo:nil!<s sont prévenues.

APPROCHE

Le charbon

Poiir Paris, la situation

semble satisfaisante

Bien qu'un chaud soleil d'arrière-saison

nous dédommage un peu des pluvieuses
se-

mainas de l'éte, nous ne devons pas ou-

blier que nous sommes à proximité de

l'hiver et qu'il importe de se prémunir contre

le froid.

L'année dernière, à pareilie époque la^
Ville de Paris disposait en charbon d'un

important stock de précaution, celui qui

lui a permis, précisément, de 'sauver la si-

tuation cela fut dit à la tribune du Parle-

ment alors qu'une température excep-

tionnellement basse était si cruelle aux pau-

vres gens. Cette année, ainsi que l'expli-

quaient, à la Chambre, M. Loucheur à

l'Hôtel de Ville, NI. Delanney, le problème

du ravitaillement de Paris en charbon pour

le prochain hiver se compliquait de ce que

le stock de précaution était complètement

épuisé et qu'il allait falloir, pour le reconsti-

tuer- ce qui était indispensable aug-
menter d'autant les quantités de charbon à

mettre par l'Etat à la disposition de l'ag-

glomération parisienne.

Or, qu'a-t-on fait, depuis les engagements

pria pour cet hiver par M. Loucheur la

tribune du Parlement ?

D'une enquête à laquelle nous nous som-

mes livré à la préfecture de la Seine il ré-

sulte que le stock de précaution se constitue

normalement et que M. Loucheur, ministre,

s applique à tenir très scrupuleusement les

promesses faites par M. Loucheur, sous-

secrétaire d'Etat. Et c'est ainsi que Paris

aura reçu dans quelques jours 250.000 ton-

nes et la banlieue 91.000 tonnes.

Il convient d'ajouter, toutefois, que ces

quantités ne restent pas entières parce qu'il

en est une partie qu'on est obligé de dis-

traire pour les besoins immédiats des ser-

vices municipaux et départementaux et pour
ceux de la petite industrie et du petit com-

merce.

Par contre, dans les quantités chiffrées

plus haut,,il est fait abstraction de ce que

reçoivent la grande industrie et le groupe-
ment charbonnier qui ne subsiste que

comme intermédiaire de la chambre de

commerce. C'est pourquoi M. Delanney,

préfet de la Seine, qui n'a pas l'habitude

de se payer de mots, envisage
l'ensemble

de la situation comme satisfaisante.

Petit commerce et petite industrie

Cependant, le fait par la chambre de com-

merce de
se décharger

sur l'Hôtel de Ville

du soin d'approvisionner le petit commerce

et la petite industrie a quelque peu compli-

qué le problème. Le nombre des petits pa-
tentés tant en banlieue ,qu'à Paris est fort

important et il constitue, au point de vue

du charbon, une inconnue momentanément

troublante. Non seulement on ne sait pas
exactement combien ils sont par rapport
à l'importance de leur patente, mais ce

n'est qu'au fur et à mesure des déclara-

tions faites dans les mairies qu'on arrive

à connaître le nombre de ceux .qui, usant

moins d'une tonne par mois, sont approvi-
sionnés par l'Hôtel de Ville. Et ce nombre

tend d'ailleurs à s'aecroltre de la façon
suivante

Lorsqu'un patenté dépassant de quelques
centaines de kilos le chiffre d'une tonne par
mois demande à la chambre de commerce

de l'approvisionner, celle-ci fait énergique-
ment appel à son sens de l'économie et l'in-

vite à réduire le plus possible ses besoins.

Il en résulte ainsj que le postulant arrive à

les amener au maximum d'une tonne. Mais

alors, ce n'est plus à la chambre de com-

merce qu'il doit s'adresser c'est à l'Hôtel
de Ville I

Le 7 octobre l'heure normale
sera rétablie

Dans treize jours, l'heure d'été sera rem-

placée par l'heure normale.

En effet, le décret du 20 mars 1917, pris
en exécution dé la loi du 19 du même mois,
et qui eut pour effet d'avancer l'heure nor-

male de soixante minutes, pendant la pé-
riode d'été, spécifle dans son article 2

qu'elle sera rétablie le 7 octobre.

C'att le ministre de l'intérieur qui réglera
les tails de cette mesure. Il transmettra

ses ordres aux préfets et aux administra-

tions intéressées, parmi lesquelles les com-

pagnies des chemins de fer figurent en pre-
mière place.

Le changement de l'heure s'effectuera

donc cette année dans la nuit du 6 au 7 oc-

tobre prochain.

Un faux Japonais

escroquait les soldats canadiens

Des plaintes nombreuses en escroquerie

ayant été déposées contre un individu por-
tant l'uniforme de la marine japonaise, une

enquête
fut ouverte par M. Lompré, com-

missaire de police du quartier Notre-Dame-

des-rhamps. Habilement menée, elle vient

d'aboutir à l'arrestation du coupable.
Celui-ci prétendit d'abord se nommer Jac-

ques Yuhiyama, puis César Wien et, pres.
sé de questions, Unit par reconnaître que
ces identités étaient aussi fantaisistes que
son grade dans la marine japonaise.

On apprit qu'il était né à Bangkok d'une

mère siamoise et d'un père italien. Il s'oc-

cupait de piloter les Canadiens à Paris et

vivait leurs dépens. Il avait escroqué tout

récemment une somme assez élevée à un

négociant parisien qu'il avait encontre à

Sairil-Remy-les-Chevreuse. Plusieurs plain-
tes ont été déposées à l'ambassade japo-
naise contre cet individu qui aurait servi

dans la marine marchande anglaise et se-

rait, en outre, déserteur de l'armée ita-

lienne.

UNE MESURE NÉCESSAIRE

Economisons

La Société de médecine publique et do gê-
nie sanitaire s'est, dans une do ses derniè-

res séances, préoccupée de la question des

viundes. Elle a insisté sur diverses mesures

dont l'application est de nature à économi-

ser1 une notable partie de nos ressources.!

Parmi ces mesures il faut mentionner celles

qui ont trait d la consommation des viandes

et abats et les mesures relatives à l'assai-

nissement des viandes susceptibles d'être ii-,

vrées à la consommation.

Le docteur Soçre a en effet montré quelle

pouvait être l'économie réalisée si par un

moyen ou un autre on rendait utilisables

l'ensemble des déchets des boucheries. Il es-

time à cinquante tonnes environ la quantité

quotidienne de viande qui
serait ainsi récu-

pérable pour l'alimentation. Les moyens chi-

dérés comme absolument inoffensifs, il'' faut,
de toute nécessité, multiplier les agents physi-

ques de conservation, notamment le froid. A

tout prendre même on pourrait installer

proximité des boucheries du front des for-

mations industrielles capables de transfor-

mer les substances nutritives contenues

dans les viandes rejetées. Ces usines pour-
raient en même temps travailler les os, qui
donneraient d'excellents engrais (qui nous

manquent en ce moment).
En tout cas il est inadmissible de wrir

enterrer viandes inutilisées et abats de

boucheries de l'armée quand ces aliments

peuvent être iris la disposition des po-

pulations civiles de la zone des armées. La

commission d'hygiène du ministère de

l'intérieur a émis un voeu qui plaide'dans ce

sens.

L'assainissement de certaines viandes

retirées de la consommation par les servi-

ces vétérinaires est également une mesure

nécessaire. Cette pratique est connue de

longue date et appliquée depuis près de

vingt ans en Belgique, en Hollande, eh

Allemagne, en Suède et en Suisse.

En France, quelques 'essais faits et

Troyes, à Versailles, à Roubaix, ont été)

abandonnés. Il en a été de méme'à Paris,\
et cependant l'avis de nombreux groupe- j
ments scientifiques compétents plaide vive-
ment dans le sens de l'adoption de ces me-

sures, notamment la Société de pathologie

comparée et la Société de médecine publi-

que. Cette dernière a même émis le vœu

suivant

Considérant que l'expérience de trente

années démontre que l'on peut récupérer

sans danger quantités de viandes prove-
nant d'animaux atteints d'affections chro-

niques.

» Emet le voeu

Qu'il soit.imposé aux municipalités, aux

sociétés exploitant de grands abattoirs, la

pratique courante des méthodes d'assainis.

sement de certaines viandes sous la res'

ponsabilité et le contrôle des services vété-

rinaires sanitaires.

Le rapatriement des prisonniers valides

M. Léon Pasqual, député du Nord, a dé-

posé une demande d'interpellation au prési-

dent du conseil, sur les mesures qu'il

compte prendre pour obtenir dans le plus

bref délai possible le rapatriement ou l'é-

change des prisonniers valides remplissant

certaines conditions d'âge, de charges de

famille et de durée de captivité, ainsi que

l'internement en Suisse des officiers ayant

plus de dix-huit mois de captivité.

TRIBUNAUX

Escroquerie originale

Mme Zénalde Kalley, couturière, âgée de

trente^sept ans, avait, ces temps derniers,

besoin d'un parapluie. Démunie d'argent;

elle usa du procédé suivant pour s'en pro-

curer un.

Elle entra au cimetière de Fontenay-aux-

Roses, qu'elle visita, en quête d'une sépul-

ture dont l'entourage serait en mauvais

état. Elle avisa la sépulture de la famille

Godard.

Peu après, elle se rendait chez un mar-

brier, voisin du cimetière, M. Flécheau.

Elle fut reçue par Mme Flécheau.

Je suis la fille de M. et de Mme Go-

dard, lui dit-elle. Leur sépulture étant en

mauvais état, je vous prierai prochainement

de la réparer. En attendant, je désire vous

vendre l'entourage que vous allez rempla-

cer.

Mule Flécheau accepta. Le prix en fut

fixé à 10 francs, que ia matbrière remit à

Mme Kalley contre un reçu signé Go-

dard ».

Hier, sur réquisitoire de M. le substitut

Gasné, la huitième-neuvième chambre cor-

rectionnelle, sous la présidence de M. Ches-

ney, a condamné, pour escroquerie, Mme

7énaîde Kalley à huit mois d'emprisonne-

ment.

Cambriolage en plein jour

Le 21 septembre, à 13 h. 15, Auguste Ma-

rie, profitant de l'absence des employés

partis déjeuner, s'introduisait dans le ma-

gasin de nouveautés de M. Charles Lévy,

46, rue d'Amsterdam. A l'aide d'une pince

monseigneur,
il forçait le tiroir-caisse et

s'emparait de 130 francs et d'un portefeuille

contenant des papiers d'affaires.

Au moment où il sortait du magasin, il

fut aperçu par un employé de la maison

Lévy, qui le fil, arrêter.

Auguste Marie est un ancien ;arçon bou-

cher, âgé de trente-nejf ans, réformé n° 2.

Sur réquisitoire de M. le substitut Gaané,

la huitième-neuvième chambre correction-

r.elle a condamné Auguste Marie, dont le

casier judiciaire porte déjà huit condamna-

tions, à cinq ans de prison et à cinq ans

d'interdiction de séjour.

Larenaissanto

de nos voies fluviales

Dans le bassin dela Sèvrt Nior'taise

[DEL'ENVOYÉSPÉCIALDUa MATIN

La.Rochelle, septembre.

Il y a un an, alors que la crise des trans-

ports commençait à devenir menaçante, le
Matin rappelait qu'il

était sur notre terri-
toire des voies d eau innombrables qui, si

elles n'avaient pas été depuis longtemps dé-

laissées, pourraient suppléer à l'insuffisance
du matériel de nos. voies ferrées et rendre
de signalés services.

Un envoyé spécial du* Matin avait cons-
taté Sur place et.décrit le lamentable état

actuel de certaines de ces voies d'eau. Il

avait parcouru, entre autres, la route flu-

viale qui, par la Sèvre Niortaise canalisée,
aurait permis, si cette route s'était trouvée
en

état, de dégager le port de la Palliée, où,
faute

de wagons, s'accumulaient les mar-

chandises et les denrées les plus diverses.
Mais on ne pouvait, à ce moment, songer

à l'établissement de ce trafic, tant était

grande l'impraticabilité de- cette ligne flu-

viale. Par endroits, les herbes envahissan-

tes faisaient confondre la rivière' avec les

prés qui! la bordaient.

Le cri d'alarme jeté par le Matin n'aura

pas été vain.
Je viens de suivre de nouveau la route

d'eau décrite il y a un an par notre repré-
sentant. J'ai pu constater qu'un effort im-

mense avait été accompli depuis cette épo-

que, grâce au zèle déployé par l'adminis-
tration des ponts et chaussées, sous l'active

impulsion de M. Rang des Adrets, préfet
deS Deux-Sèvres, ainsi que des chambres
de commerce de la région et des comités

locaux d'action fluviale.

Des dragues, sans arrêt, creusent les

hauts fonds. Aux abords de Marahs, une

équipe de 200 prisonniers allemands élargit
de 35 mètres le canal de Pomère, dont la

longue ligne droite s'enfonce pendant des

kilomètres et des kilomètres à travers un

i pittoresque paysage qui fait songer à ceux

de la Hollande. Déjà la navigation est ren-

due possible jusqu'à quelques kilomètres de

la ville de Niort. Des vapeurs et des re-

morqueurs, chaque semaine, viennent des-

servir les localités riveraines, apportent
aux nombreuses laiteries disséminées dans

cette vaste région laitière le combustible

nécessaire à leur exploitation, et remportent
des marchandises diverses.

Depuis plus de trente ans, me disait

an membre de la chambre de commerce de

Niort, le trafic fluvial avait dû être aban-

donné en raison même du mauvais état de

nos routes d'eau. Il aura fallu l'appel du

Matin pour que l'on commence enfin à

s'apercevoir des multiples services que ce

trafic oublié pouvait rendre.En outre, la mise'

en état de cette admirable voie d'eau qui, par

Marans, réunit le port de la Rochelle au

mBud de chemins de fer de la gare de Niort,

et qui serpente à travers le réseau des mul-

tiples canaux du bas Poitou, permettra à

l'administration préfectorale et à nos cham-

bres de commerce d'envisager l'exploitation

des ^ombreuses tourbières accumulées dans

tout l'estuaire de la basse Sèvre.

Songez que c'est sur des milliers d'hec-

tares que se trouve ici. le précieux combue-

tiple, dont la couche atteint une profondeur

moyenne de 3 mètres. L'administration

tenta bien, cet été, d'en commencer l'ex-

traction avec la main-d'ceuvre annamite. On

dut y renoncer en raison des difficultés que

présentait le transport de la tourbe extraite.

Et pourtant quels services ce combustible

aurait pu rendre cet hiver

De son côté, un des ingénieurs des ponts
et chaussées, affecté aux travaux en cours,
m'a déclaré

Ce que. nous avons accompli était par-
ticulièrement difficile en raison même du

peu, de pente du lit fluvial, puis aussi de

l'état d'abandon dans lequel, par la force

des choses, avait été laissée la voie d'eau

Niort-la-Rochelle. Mais ces difficultés, nous

croyons les avoir vaincues. Quelques dra-

gages, en voie d'exécution, restent encore

à terminer entre Niort et l'entrée de la bou-

cle de la Sèvre, aux abords de la Tiffardière.

Lorsqu'ils seront achevés, cette ligne cana-

lisée, dont la guerre aura révélé l'utilité,
sera définitivement remise en état,.

LA VIEJTOpiCALE

Les ouvriers lithographes ont présenté cer-
taines revendications ayant trait particulière-
ment à l'appliéation de la semaine anglaise
et aux heures

supplémentaires..

L'application des tarifs avec rappel a été
accordée aux ouvriers des usines de caout-
chouc « Dynamic ». travaillant pour la guerre.
Quinze centimes de l'heure d 'augmentation
ont été accordés par les patrons aux*? ou-
vrières.

Sous la présidence du docteur Boureffle,
des délégués des six grands réseaux de clie-
mins de fer, ainsi que de la Compagnie du
chemin de fer métropolitain, se sont réunis

lier, pour examiner les mesures à prendre

pour la préservation contre la tuberculose, des
enfants des cheminots et pour le développe-
ment des colonies de vacances créées depuis

onze ans par l'association corporative les

Enfants des chemins de fer français x.

NOTRE PAIN DE GUERRE

Le blutage à 85 0/0

Des savants démontrent les avantages

de cette mesure

Aü cours de la séance d'hier de l'Acadé-

mie dcs sciences, le professeur Maquenne,
membre de l'Institut, a présenté un travail
du professeur Lapicque sur-le pain bluté
Il 85 Nombre d'auteurs affirment que
le pain blanc [est plus 'nourrissant. Cela

peut être vrai au point de vue absolu et si

l'on ne considére que la valeur nutritive

comparative de deux quantités égales de

pain bluté à 60 et à 85 mais si on
fait intervenir la notion de la quantité de

grain employé pour obtenir ces deux mê-
mes quantités de pain, le résultat est tout

autre on arrive à la conclusion'que, pour
une quantité de blé donnée, la quantité de

nourriture disponible pour l'homme aug-
mente avec le taux d'extraction. Le blutage
à 85 est donc une mesure pleinement

justifiée au point de vue physiologique, Les
différentes expériences de nombreux sa-
vants prouvent, ainsi que le montre le pro-
fesseur Lapicque, l'exactitude de ses conclu-
sions. Il est certain en effet que le paiâ
blanc bluté à 60 est un aliment de luxe

possible seulement dans les périodes de

prospérité, Il faut donc sans nul conteste

augmenter le taux de notre blutage par
rapport à celui du temps de paix. ,Le tout
est de savoir si le chiffre doit en être esti-
mé à 80 ou à 85 Il semble que le minis-
tère du ravitaillement soit disposé main-
tenir ce dernier chiffre.

La cour de Poitiers acquitte un mino-

tier condamné à ime amende

Poitiers. Du correspondant particulier
du ci Matin ». On se souvient du juge-
ment rendu par le tribunal correctionnel
de Poitiers qui aviit refusé d'appliquer le

décret de M. Viollette. L'affaire, relatée

par le Matin, fit grand bruit puis, le pro-
cureur de la République ayant fait appel,

l'opinion publique s'en désmtéressa.

Or, la cour d'appel
de Poitiers vient de

lui donner un regam d'actualité en rendant

un arrêt sensationnel. M. Réault, minotier

à Bonnes, condamné à 50 francs d'amende

par le tribunal correctionnel de Poitiers

pour blutage à 80 avait fait appel. De
son côté, le ministère public faisait appel
à minima.

Dans sa dernière audience, la cour a ac-

quitté le meunier. Elle a déclaré que le

décret fixant le taux du blutage à 85 sur

lequel s'est appuyé le tribunal correction-

nel, est dénué de sanction et que la loi
fixant le blutage à 80 ne pouvait pas
être modifiée par un décret.

UNE INNOVATION

Le Journal officiel d'hier a publié la

Traduction de la réponse du président

Wilson au manifeste du pape aux chefs

des peuples belligérants en date du 1er août

1917 ».

Cette publication constitue une innovation

intéressante C'est, en effet, la première fois

que l'organe officiel de la République fran-

çaise insère un document concernant la

guerre qui ne s'adresse pas directement à

notre pays mais dont on ne peut dire en

même temps qu'il ne l'intéresse pas. Nous

croyons savoir, d'ailleurs, que M. Ribot,
ministre des affaires étrangères, a l'inten-

tion de persévérer dans cette voie et de

publier
désormais tous les documents éma-

nant de l'étranger et dont l'importance, en

vue de discussions ultérieures, exige qu'on

puisse s'en référer il un texte intégral et

exact

A travers Paris

François Ritza est un homme ingénieux.

Agé de cinquante-six ans, de mine res-

pectable et d'allure décente, Ritza quêtant,

sur la voie publique et chez diverses per-

sonnes, en faveur d'oeuvres charitables.

« Pojar nos blessés, n disait-il, ou « Pour nos

orphelins.
1) Comment lui refuser une au-

mône ? Les Parisiens n'ont point l'âme si

dure.

Et voilà que l'autre jour il eut l'idée de

se présenter
au logis d'un commissaire

de police. Il pensait en effet et il ne se

trompait
certes point que le commissaire

aurait pitié de
nos soldats qui souffrent.

Le commissaire poussa la courtoisie jus-

qu'à
recevoir lui-même le quêteur. Mais, in-

discret, il se permit de lui poser quelques

questions auxquelles notre gaillard ne s'at-

tendait point et fit de piteuses réponses.

Bref, François Ritza dut avouer que les

œuvrestpour lesquelles il implorait la géné-

rosité, il s'en considérait, lui, comme le prin-

cipal bénéficiaire. Et comme il soutenait

être réellement une victime de la guêtre, et

l'une des plus infortunées, le commissaire

décida de lui offrir au Dépôt une hospita-
lité confortable.

FAITS-DIVERS

2« arr*. Sur la plainte de plusieurs phar-
maciens de province et de la banlieue pari-

sienne, M. Gaubert, commissaire de police du

quartier du Mail, a procédé à l'arrestation
d'un individu nommé Fernand Tabouret, âgé
de trente-deux ans. Tabouret offrait aux phar-
maciens de la verrerie à des prix exception-
nels, gardait les acomptes reçus et ne livrait

pas les marchandises.

50 ABR'. M. Beneyllon, soixante-cinq ans,
retraité, se jette d'une fenêtre du troisième
étage. 2, rue de Bazeilles, où il habite. La
mort est instantanée.

16e arr*. On trouve dans les jardins du

Trocadéro, le cadavre d'un enfant nègre nou-

veau-né, du sexe 'masculin, enveloppé dans
des journaux.

Conférence. Demain, à 14 heures, au Cer-
cle du soldat, 10, place Voltaire, Autour de
Verdun », conférence avec projections, par
M. Daniel Robert.

PENDANT
LA GUERRE, nos colonies ont enfin

été organisées de f açon à 'faire pénétrer

leurs innombrables produits d'utilité pressante

dans le cadre de la vie française. Pour en don-

ner un exemple convaincant, sachex qu'en Co-

chinchine la récolte de riz de 1916 est encore

à prendre, et pais celle de 1917. Certains

planteurs, le dénaturant a la chaux, en font un

engrats pour leurs caoutchoucs. Tont va donc.

Le riz qui ne pourrira pas servira à quelque

chose. Nous le mangerons sous forme de pneu-

matiqaes.

Des coloniaux aooient produit cent cinquante

tonnes d'huile de ricin. Pendant trois ans, ils

les offrirent successivement au ravitaillement,

à l'aéronautique, à la guerre, à un interidant

de Hanoï, au général commandant supérieur

à Hanoi, à' l'arsenal de Saigon, à l'inten-

dance de Saison, au générpl de division

de Saigon, au gouverneur général par in-

térim, au gouoemeur de la Cochinchine et au

résident supérieur de l'Annam. Démarches

vaines. Désespérés, les producteurs
avaient

donné l'ordre de jeter le ricin à la mer, quand,

ayant appris le sacrilège imminent, le goûter-

rieur général intervint, évitant la purge aux pois-

sons. Or, dans le même moment, l'Adminis-

tration faisait les appels les plus angoissés au

patriotisme des colons pour les engager à pro-

duire le ricin"dont le pays a le plus argent be-

soin, moins pour ce que vous pensez que pour

les moteurs d'aoiation 1

J'ai quelques histoires de ce genre dans rtron

sac Espérons que le nouveau ministre des co-

lonies. Et puis, non, n'espérons rien, car, s'il

en est capable, aussitôt
que

le nouveau ministre

aura enf in l'alpha de 1 ombre du bout d'une

idée d'un plan d'organisation d'ensemble, il

deviendra sur l'heure ministre des travaux

publics. Louis Forest

Mercredi
prochain, 26 septembre, à 14

heures, au cours d'une prise d'armes

exceptionnelle qui aura lieu dans la cour

d'honneur des Invalides, le prince de

Connaught procédera
à la remise de décora-

tions anglaises à des généraux, officiers e$

soldats.

MÉFIEZ-VOUS.
DFS FILS ÉLECTRIQUES. Un

certain nombre d'enfants ont été vie-

times, ces temps derniers, d'accidents d'élec-

trocution en escaladant les pylônes qui sup-

portent les fils de distribution d'énergie élec-

trique à haute tensipn.
Le ministre de l'instruction publique vient

d'inviter les instituteurs à instruire les en-

fants et aussi les populations des dangers

qui résultent des contacts avec les conduc-

teurs électriques et des soins donner en

cas d'accident.

I TTATtON A L'OBDkE DU TOUR, 'i

Le général commandant la armée cite

à l'ordre de l'armée

Les compagnies 9/2 et 0/58 dn 6« génie, sous les

ordres du chef de bataillon Vergnon et du capi-
taine Gobeau, ont travaillé toutes les nuits, du k
au 94 mai 1917, construire, redresser, perfection-
ner les parallèles de départ de l'attaque des Cour-

tmes malgré les pertes que leur infligeait le bom-
hardoment ennemi. Dans le secteur de Craonne, du J
5 au 24 juillet, ont reconstitué des réseaux et créé
des places d'armes sous les barrages ennemis; ont 1

rétabli au milieu d'élémants se battant à la gre-
nade, le 19 juillet, vers 23 heures, une tranchée in-
dispensable pour barrer la route. à l'ennemi; ont

pris part avec quelques détachements à la lutte du,
19 Juillet Véritables unitte d'élite, tous égards.

DEWL

wv On annonce la mort de Mme Edmond

Bapst, née de Vendeuvre, décédée à Boulo-

gne-sur-Mer. Elle était l'épouse de M. Edmond

Bapst, ministre de France au Danemark. Ses

obsèques auront lieu le mercredi 26 septembre,

à 10 heures précises, en l'église Saint-Pierre i

de Chaillot, où l'on se réunira, et l'inhumation

au cimetière du Père-Lachaise. Il ne sera pas

envoyé d'invitation la famille prie de consi'

dérer le présent avis comme en tenant lieu.

LES

amateurs DE PHOTO sont avisés qu'une
nouveauté sensationnelle vient de nous

arriver le Vest Pocket Ansco, format

6x0 c/m, modèle militaire. Cet appareil de

haute précision,tout en métal, et d'une rigidité

absolue, est à mise au point automatique; il

fait l'instantané depuis 1/106 jusqu'à 1/200* de

seconde. Prix 145 francs avec Anastigmat

permettant d'opérer même l'hiver. Il n'est

vendu qu'au Photo-Plait, 37, rue Lafayette,

Paris-Opéra, qui adressera sur demande,

gratis et franco, son Caialogue gêftéral

d'appareils de toutes marques,

Rayon du Tailleur
Grand Choix de Beaux Tissus

17, Boulevard Montmartre, 17

U
botaniste distingué, l'abbé Hamon, a com-

posé un opuscule dans lequel il expose sa
méthode. Il y prouve que de simples tisanes

sont capables de guérir les maladies dites in-

curables Diabète, Albuminurie, Coeur, Reins,

Foie, Vessie, Blmmatismes, Entérites. Nerfs.
Estomac, Axtério-Sclôross, Tuberculose,. Ané-

mie, etc. Envoi gratis et franco de cet opuscule.

Ecr.: Labor. de l'abbé Hamon. St-Omer (P.-C.)

II est arrivé hier aux Halles 30.000 kilos

de poisson. Dans les 28 postes qui ont été

ouverts, 697 ventes ont été effectuées pour

un total de 15.715 kilos, sur lesquels 1.730

kilos ont été pris par l'Assistance publique.

Les prix maxima, qui étaient les même

que ceux de samedi, ont été atteints sur

presque toutes les sortes de marchandises.

LEHN8«A^BiJ0UX
duMont-do-PléW,lusachèlo1OC%etplus.12.r.Laffitto.

i;i. Feuilleton du MATIN du 25 sept. 1917

GASTON LEROUX

LIVRE PREMIER

LES ANGES DES EAUX

XIV. LA CERVELLE A L'ENVERS (SUite)

.I"ais le seal en smoking. Je compris, dès

). premiers mois saisis à la volée, que ces

nid'iiit: b-jîenne! iainiversaire, glorieux

-iyr-- la famille impériale et pour tout le

.u- me demandais ce que j'étais venu faire

15 et si je n'aurais
pas

mieux fait de ren-

'• ion! r:j)lemont dans ma chambre et

. servir deux o;ufs sur le plat

ide par le fidèle Buldeo, mais

'.me curiosité et une anxiété latentes, plus

S* fi.rtps que tout, me clouèrent à ma place.

-aile se remplissait Les conversations

jônéraîement d'un ton plutôt gai.

je crus, ou le m'imaginai, que
(•es de gaieté manquaient un peu

naturel et qu'il y avait du factice dans

iAi'zins sourires trop prolongés
et qui dé-

trop •wtensinlemenl les dents.

Pat' exemple, les maires des villes du

.i-d de l'Allemagne que j'avais vus la veille

\s)i- >i salle de la bibliothèque et qui

valet. .commandé si bruyamment qu'on

iear a mit cra?.îq«es délicatesses, eh bien 1

«s bourgmestres, considérés de

plus,près (ils devaient manger ma table)
me parurent avoir des fronts sans rapport
avec leurs sourires.

Vous savez qu'il y a des tableaux ainsi

faits, devant lesquels on s'arrête, attiré par
une physionomie bizarre et mystérieuse et

dont l'attrait en quelque sorte maladif n'est

avec une feuille de papier ou un morceau

de carton placé au milieu de la toile, de di-

viser celle-ci un iastant en deux. Alors,

vous vous apercevez que la partie supé-
rieure du visage est celle d'un homme

ou d'une fqnune profondément, triste, au
Ii ont garni de soucis, tandis que la

partie inférieure vous montre une bouche
habituée pa r la plus franche gaieté. Toutes

proportions gardées, il y a un peu de cela

dans la Joconde. Du moins c'est mon avis,
et si j'en'parle c'est que cette anomalie,
qui m'avait frappé déjà dans les musées,
me donna matière réflexion devant les

fronts sombres des bourgmestres surplom-
bant une basse physionomie tout envahie

d'une joie presque grossière.
Mais l'oncle Ulrich von Hahn fit son en-

trée:

Il était reluisant, pommadé, cosmétique,
frisé, les joues étincelantes. Je me disposais
à aller lui demander des nouvelles d'Amalia

mais je compris que je serais, dans le mo-
ment. indiscret, car son arrivée était saluée

d'applaudissements forcenés.

Je jugeai là que c'était un illustre profes-

seur, célèbre et aimé dan& toute l'Allemagne
par sa façon intransigeante de traiter la

pensée et l'avenir du monde, à la mode

prussienne.

Toutes les mains se tendirent vers lui, et

on le mit à 5a place d'honneur, devant le

portrait l'empereur.

Alors, 't le monde s'assit
et ` dlner

commença. la grande table, il

que des officiers. Aux petites tables étaient

les civils. On ne fit pas plus attention moi

que si je n'existais pas.

J'écoutais de toutes mes oreilles.

Mes bourgmestres s'entretenaient d'un

événement que j'ignorais et qui s'était passé

pendant mon sommeil du jour. Le vaisseau

était remonté- quelques heures au niveau

de la mer et ces messieurs avaient été auto-

risés à aller faire une promenade sur le

pont. Les eaux étaient calmes et le Vengeur

ayant stoppé ils avaient pu se livrer aux

joies de la pêche à la
ligne.

Celle-ci avait

été fructueuse et ilsse réjouissaient à l'idée

de manger un espadon énorme (de quatre

cinq mètres), dont ils Avaient pu s'empa-

rer, grâce à la bonne volonté de l'équipage.

De la présence de cet espadon dans les

mers qu'ils traversaient, ils concluaient

qu'ils ne devaient pas encore naviguer très

an nord et qu'ils ne devaient guère avoir

dépassé la latitude de la côte nord de l'A-

frique occidentale. L'un d'eux dit

Noua nous croyons dans l'Atlantique,

nous sommes peut-être en pleine Méditer-

ranée. Il y a beaucoup d'espadons en Mé-

diterranée.

Mais un autre, qui devait être un grand

armateur d'un port de la Baltique, répli-

qua

Tout ceci ne prouve rien, l'espadon va

où 9 y il. le thon. et il y a beaucoup de

thons sur les côtes nord-ouest d 'Espagne et

devant le Portugal.

Or, dans le moment même, J'espadon fut

apporté triomphalement par deux valets

hindoues. C'était une bête superbe et terri-

ble, qui fut déposée, parmi l'enthousiasme

de tous, au centre de la table d'honneur,
devant l'illustre professeur Ulrich von

Hahn.

comme il arrive totftoo» en Ai* gne

propos de tout et à propos de rien, dès

qu'on se trouve autour d'une table où il y
a à manger et à boire, ce fut là l'occasion,

d'une patriotique manifestation. Tout le

tendit le bras au-dessus de l'énorme bête,
comme s'il se disposait à la bénir.

Désignant l'espèce d'épée large, tran^
chante, acérée, dure comrne l'acier et lon-

gue'de trois mètres environ que l'animal

portait à plat devant lui, le professeur Ul-

rich von Hahn déclara avec solennité

Cette arme, jointe à la grandeur de ce

poisson magnifique, à sa force et à son

agilité extraordinaires, fait de lui un adver-

saire redoutable même pour les plus grands
animaux marins. Sa forme a pu servir de

modèle à la galère antique et Elien com-

parait son arme à l'éperon d'une trirème.

C'est le premier des sous-marins vivants

Nous l'appelons le Schwert-Fisch (c'est-à-

dire l'épée poisson). Les Français l'appellent

l'espadon, mais aussi l'Empereur

Là-dessus, cet aimable professeur toussa,

sourit avec malice, se passa la main dans

les cheveux, souleva Sur son front ses

lunettes d'or et dit

Remercions notre bon vieux Dieu qui,
en ce jour de glorieux anniversaire, a eu

cette délicate attention de faire pénétrer

jusqu'à nous, pauvres prisonniers, un pois-
son aussi redoutable. pour les autres.
aussi bon pour nous. et auxquels les Fran-

çais ont donné un si beau nom 1

Vous
imaginez

combien l'allocution fut

trouvée spirituelle. Ces messieurs trépigné.
rent en poussant des hoch

'Cependant, il. la réflexion, certains s'abs-

tinrent carrément de toucher à ce glorieux
morceau et refusèrent de manger un ani-

mal que l'illustre professeur von -Hatin

Des camarades souriant de ces scrupules

s'interposèrent pour que les autres ne lais-

sassent point leurs assiettes vides devant
un aussi beau morceau. Mais les premiers

répliquèrent très haut qu'ils préféraient

passer pour des niais que pour des sujets

irrespectueux de Sa Majesté

Et voyez tout de suite la stupidité teu-

tonne, ou plutôt l'enfantillage allemand,

pour parler poliment ainsi que mon devoir

de neutre me le commande, enfantillage que
l'on retrouve toujours au fond de leurs plus
féroces instincts guerriers, il suffit de cette

phrase pour que tout le monde se privât

d'espadon

On remporta le glorieux poisson.

Au fond, mes bourgmestres étaient fu-

rieux, mais ils n'osèrent rien dire. Et ce

n'est pas moi qui réclamai 1

Comme l'oncle Ulrich, excité par un si

inattendu résultat, continuait de donner li-

bre cours il. son éloquence, je souhaitai de

toute la force de mon appétit renaissant

qu'il trouvât d'autres sujets de conversa-

tion que la gastronomie, car, comme il n'est

point rare que les viandes elles-mêmes et

les sauces aillent chercher leurs titres, dé.

nominations et étiquettes sur les marches

du trône, au sein des cours, et générale-
ment chez les plus grands princes, nous

pouvions risquer, toujours par respect, de

sortir de table et de mourir de faim 1

Heureusement (je dis heureusement pour

nous, car, comme on va le voir. ce fut bien

malheureux pour lui), heureusement von

Hahn se prit à parler politique, c'est-à-dire

qu'en sa qualité de professeur de philoso-

phie et d'histoire il entreprit une leçon fou-

droyante sur les destinées formidables du

inonde germain.

Quand l'oncle
n enfourché son dada favo-

je vous prie de croire qu'il galope 1

'outas les audacieuses bûiisea qu'il pur

prononcer, sans prendre même la peine d
se libérer la bouche, sont à peine imagina- "•I
bles. Tantôt il était prophétique et tantôt

j
idyllique- Je dois avouer du reste qu'il ma-

niait l'idylle avec une certaine voix pro-
fonde et mouillée de vin blanc qui portait à

l'attendrissement.

Pendant que de fortes mâchoires s'occu-

paient, certains yeux se détournèrent pour
cacher leur humidité patriotique. Quand
l'oncle Ulrich évoqua te mères et les soeurs

qui, au milieu de leurs pleurs, ne man-

quaient point, chaque jour, par-la grâce de

.leur courage, d'apporter la fle.ur la plus

précieuse aux guirlandes qui ceignaient le
front de l'Allemagne victorieuse », je regar.
dai le bourgmestre armateur en face de moi"1

qui versait des larmes dans son assiette sur

ce pur galimatias.

Il s'aperçut que j'avais surpris son émo-

tion et s'essuya hâtivement les paupières

avec sa main gauche.

C'est alors que je m'aperçus qu'il lui man-

quait la main droite et je lui proposai de

lui découper sa viande.

Il me répondit très aimablement que,

grâce au système de fourchette-couteau

qu'on lui avait procuré à bord, il parvenait

presque aussi facilement qu'avant à décou-

per ses aliments.

,il y a longtemps que vous êtes privé

de votre main ? lui demandai-je.

Non, répliqua-t-iL.. cette fois un peu

sèchement. un mois peine.

Vous avez été blessé à la guerre ?

Oui, à la guerre 1

Et je vis bien qu'il était tout à fait furieux.

Je n'insistai point sur un sujet de conver-

sation' qui lui paraissait si désagréable, et

combien je le comprenais, le pauvre

homme i

(A stdon.)
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